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Aussagen zur zukunfitgen Mobilitat
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Busse und Bahnen sind das Rﬁckgrat der Mobilitat in Wuppertal. Hohe Taktung, viele Linien und eine Beschleunigung auf HauptstraRen sollen dazu beitragen den
offentlichen Verkehr in Wuppertal starken.

Wuppertal soll ein Mobilitatslabor werden und sich offen gegeniiber neuen Ideen zeigen. In Verkehrsversuchen (z.B. FuRgangerzone am Laurentiusplatz) Gber einen bestimmten
Zeitraum konnen MalRnahmen und ihre Wirkungen ubergangsweise getestet werden. Dabei wird akzeptiert, dass ein Verkehrsversuch auch mal negativ auf den Verkehr und die Mobilitat wirken

Die Wohnquartiere sollen als attraktive Lebensmittelpunkte wahrgenommen werden. Barrierefreiheit und Aufenthaltsqualitét werden daher in Quartieren hoher priorisiert

Einkommensschwachen Personen wird die Mobilitat in der Stadt und so die gesellschaftliche Teilhabe durch eine kostengﬂnstigere NUtZUﬂg von Bussen und

Bahnen und weiteren Mobilitatsangeboten ermaglicht.

[...]. Nun muss ein Netz aus Sicheren RBdWEQEﬂ, Radstreifen und Fahrradstralien folgen, damit das Radfahren fir alle Wuppertalerinnen und Wuppertaler eine

attraktive Alternative wird. Dies bedeutet auch, dass bspw. das Auto Raum an das Fahrrad abtreten muss.

Zur Reduzierung der Nachfrage sollten Parkpl'étze bei begrenzten Flachen hBUfIgEl’ Geld kosten und insgesamt teurer werden. Ein Ticket fiir Busse und Bahnen in
die Innenstadt sollte gunstiger sein als der Parkplatz.

Im Sinne der Verkehrssicherheit, der Luftqualitdt und der Larmbelastungen sollte in Wuppertal In bebauten Gebieten nur noch mit 30 km/h gefahren werden. Dadurch
steigen auch die Qualitaten im Rad- und im Fuldverkehr.

Es gibt kein Anrecht auf einen Parkplatz im offentlichen Raum. Parkplatze sollten daher nur dort vorhanden sein, wo ausreichend Platz ist und andere

Verkehrsteilnehmende nicht eingeschrankt werden.

Wuppertal ist eine Stadt des FulRverkehrs. Daher sollen Gberall breite Gehwege und fUEgﬁﬂgEl’ffEUﬂdliChe Querungen Uber HauptstraRen geschaffen werden.
Andere Verkehrsteilnehmende wie z.B. parkende Autos oder Radfahrende gehaoren nicht auf den Burgersteig.

Durch eine Starkere Kontrolle von Falschparker*innen und Geschwindigkeiten von Autos kann die aktuelle Verkehrssituation sehr verbessert werden.

EIektro-Aquademﬁglich keiten fur Autos sollten an allen Zielorten in Wuppertal entstehen. Es wird akzeptiert, dass hierfiir auch zusatzlicher 6ffentlicher Raum bendtigt wird.

In den engen Hauptstralien von Wuppertal ist ein vertragliches Nebeneinander von Autos und Radfahrenden/ Fufdganger:innen nur mit Kompromissen zu bewerkstelligen. Daher sollten die
Hauptverbindungen fir den Ful3- und Radverkehr als attraktive Achsen durch die Nebenstralien gefihrt werden (z.B. auf FahrradstralRen) und auf den

Hauptstralden die Autos und Busse priorisiert werden.

Mit dem Auto oder in Bussen durch die Stadt zu fahren, sollte schneller und effizienter gehen. Durch intelligente Systeme bei der Ampelschaltung (z.B.,griine Welle”) fir

die Autos und Busse kann der Auto- und Busverkehr, aber auch der Wirtschaftsstandort in Wuppertal gestarkt werden. Langere Wartezeiten fur den Ful3- und Radverkehr werden hierbei
akzeptiert.

Aufgrund der Hohenunterschiede Wuppertals kann Wuppertal nicht auf den Radverkehr ausgerichtet werden. Eine grundsatzliche Ausstattung mit Radwegen

auf Hauptverbindungen reicht aus. Primar sollten Busse und Bahnen gefordert und der Autoverkehr storungsfrei und sicher abgewickelt werden.
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15 Wupper-Taler zur Verbesserung der Mobilitat

Ausbau sicherer Radwege und Kreuzungen, mehr Abstellmoglichkeiten fur
Fahrrader

Stark vergunstigtes Ticket fur Busse und Bahnen

Mehr Busfahrten und neue Buslinien

Sanierung des bestehenden StralRennetzes, von Rad- und Fuliwegen sowie
Bracken

Autoverkehr in den Stadtzentren reduzieren durch mehr verkehrsberuhigte
Bereiche, Ful3gangerzonen und Durchfahrtsbeschrankungen

Verbesserungen fur den FulSverkehr durch breitere Gehwege, mehr
Uberwege an Hauptstralien und kurzere Wartezeiten an Ampeln

Straldenraume zum Spielen, Begegnen und Erholen in den Quartieren
schaffen

Schaffung von schnellen Achsen fur den Radverkehr zwischen den
Stadtteilen und in die Nachbarkommunen

Vernetzungen fordern durch mehr Park+Ride, Bike+Ride, Mobilstationen,
Carsharing und Leihfahrrader

Barrierefreiheit in den StralRenraumen und in Bussen und Bahnen
verbessern

Busse beschleunigen und modernisieren

Intelligente Ampelschaltungen zur Vermeidung von Stau und Ausbau der
Strafden fur den Autoverkehr

Mehr Parkmoglichkeiten in den Wohnquartieren
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Ruckmeldungen aus dem Ildeenmelder

Betreffende Verkehrsart

= Fahrrad

= Auto

= Bus und Bahn
Fuldganger*innen

m Sonstiges

Betreffenden Stadtteil

= Gesamt

= Barmen

= Cronenberg

= Elberfeld
Elberfeld-West

= Heckinghausen

= Langerfeld

m Oberbarmen

= Ronsdorf

= Uellendahl
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Ziele der Mobilitatsentwicklung

.. die Infrastruktur fir den Radverkehr (z.B. Radwege, Abstellanlagen fir
Fahrrader) in Wuppertal verbessern

... die vom Rat beschlossenen Klimaschutzziele (Klimaneutralitat 2035) fir den
Verkehr erreichen und die negativen Umweltauswirkungen des Verkehrs (Larm -
und Luftbelastungen, Ressourcen- und Flachenverbrauch) reduzieren

... die Erweiterung des Angebots (z.B. mehr Linien, mehr Fahrten) und Erhohung

der Punktlichkeit der Busse und Bahnen in Wuppertal

...die FuRganger:innen gegenuber parkenden Fahrzeugen, an Kreuzungen und
schwer zu querenden Hauptstralden bevorzugen und insgesamt mehr Platz
einraumen

... Mobilitat fur alle Wuppertalerinnen und Wuppertaler bezahlbar machen, um
eine gesellschaftliche Teilhabe fur alle zu ermoglichen

... der Ausbau vernetzter Mobilitatsangebote (z.B. Abstellanlagen fiir Rader an
Haltestellen, Mobilstationen, Mobilitats -Apps) und Bereitstellung von Sharing-
Angeboten (Carsharing, Leihfahrrader im gesamten Stadtgebiet)

... allen Wuppertalerinnen und Wuppertalern eine eigenstandige und sichere
Mobilitat unabhangig der personlichen Voraussetzungen und Einschrankungen
ermoglichen (barrierefreie StraRen, Platze, Haltestellen und Verkehrsmittel)

... die Anbindung an die Nachbarkommunen fur alle Verkehrsmittel verbessern

... die Vorteile der Digitalisierung im Verkehr (intelligente Ampelschaltung,
elektronische Tickets, Mobilitats -Apps) nutzen, um Mobilitat komfortabler und
effizienter zu machen

... die Erreichbarkeit und den Komfort mit dem Auto verbessern

... die Forderung der E-Mobilitat (Vorteile beim Parken, Lademadglichkeiten)

... die Sicherstellung und Forderung eines leistungsstarken und modernen
Wirtschaftsverkehrs in Wuppertal
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Raumliche Verteilung der Ideen
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