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1. Ausgangssituation und Aufgabenstellung

In Wuppertal wird in unmittelbarer Nahe zur BAB-Anschlussstelle Oberbarmen die Errichtung eines IKEA-
Einrichtungshauses geplant. Das Einrichtungshaus soll an die Schmiedestraf3e angebunden werden. Das
Plangebiet wird im Norden durch die BAB 46, im Osten durch den Eichenhofer Weg und im Westen durch
die SchmiedestralRe begrenzt. Die folgende Abbildung zeigt die Lage des Vorhabens im Stadtgebiet.

Abbildung 1: Lage des Vorhabens im Stadtgebiet [Luftbild: Stadt Wuppertal]

Die Brilon Bondzio Weiser GmbH wurde von der IKEA Verwaltungs-GmbH damit beauftragt, im Rahmen
einer Verkehrsuntersuchung die verkehrlichen Auswirkungen des Vorhabens auf das angrenzende
StraBennetz zu prifen und die erforderlichen MafRRnahmen zur Herstellung einer funktionsfahigen
VerkehrserschlieBung zu ermitteln.
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2. Methodik

2.1 Nachweis der Qualitat des Verkehrsablaufs gemafl HBS

Die Verkehrsqualitdit an einzelnen Knotenpunkten kann mit den Berechnungsverfahren aus dem
Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen (HBS) [1] ermittelt werden.

Dabei ist jedoch zu beachten, dass die angegebenen Verfahren von einer ungestérten zufalligen
Ankunftsverteilung der Fahrzeuge ausgehen. In der vorliegenden Situation ist durch die vorhandene
FG-Signalanlage sudlich des Eichenhofer Wegs sowohl an der Einmindung des Eichenhofer Wegs als
auch in der sidlichen Zufahrt mit pulkartigen Fahrzeugankiinften und gegenseitigen Wechselwirkungen
zu rechnen. Die Verkehrsqualitat dieser Knotenpunkte kann mit den Berechnungsverfahren aus dem
HBS somit nicht vollstandig beurteilt werden kann. Daher wurde erganzend zu den Berechnungen eine
mikroskopische Verkehrsflusssimulation durchgefihrt, um die Funktionsféhigkeit der einzelnen
Knotenpunkte im Netzzusammenhang zu tberpriifen und eine vollstandige Bewertung der Verkehrsquali-
tat vornehmen zu kénnen.

Vorfahrtgeregelte Einmiindung / Kreuzung

Die Kapazitat und die Qualitat des Verkehrsablaufs an einer vorfahrtgeregelten Einmindung oder
Kreuzung wurden gemaf dem Kapitel 7 des HBS 2009 [1] mit dem Programm LISA+ berechnet.

Kreisverkehr

Die Kapazitat und die Qualitat des Verkehrsablaufs an einem Kreisverkehr wurden gemar dem Kapitel 7
des HBS 2009 [1] mit dem Programm KREISEL berechnet.

Kreuzung mit Lichtsignalanlage

Die Kapazitat und die Qualitdt des Verkehrsablaufs der signalisierten Knotenpunkte wurden gemafi dem
in Kapitel 6 des HBS 2009 [1] dokumentierten Berechnungsverfahren ermittelt. Dazu wurde das
Programm LISA+ verwendet.
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2.2 Mikroskopische Verkehrsflusssimulation

221 Allgemeines

Die Verkehrsflusssimulation wurde mit dem Programm VISSIM Version 5.40 der PTV AG durchgefiihrt.
Dabei handelt es sich um ein mikroskopisches, zeitschrittorientiertes und verhaltensbasiertes
Simulationsmodell.

Mit Hilfe dieses Programms kdnnen Verkehrsablaufe unter verschiedenen Randbedingungen
(Fahrstreifenaufteilung, Verkehrszusammensetzung, Lichtsignalsteuerung, etc.) simuliert werden. So
lassen sich alternative Planungsvarianten bereits vor der Umsetzung von baulichen und betrieblichen
Maflinahmen prifen und bewerten. Dariiber hinaus kdnnen die Wechselwirkungen zwischen benachbar-
ten Knotenpunkten in der Auswertung verkehrstechnischer Kennziffern (z.B. mittlere Verlustzeiten oder
Ruickstaulangen) beriicksichtigt werden.

Ziel einer Simulationsstudie ist die Entwicklung eines nachprifbaren, reproduzierbaren und fehlerfreien
Modells. Dabei hangt der erforderliche Genauigkeitsgrad von der jeweiligen Aufgabenstellung ab. Hier gilt
es meist, einen Kompromiss zwischen hinreichender Genauigkeit und notwendiger Abstraktion der
Realitat zu finden.

Aufgrund der Zufalligkeiten innerhalb der Simulation (z.B. Verteilung der Fahrzeugankinfte und der
Richtungsentscheidungen) fiihren Simulationslaufe mit verschiedenen Startzufallszahlen zu unterschied-
lichen Ergebnissen. Daher wurde jede Simulation mit mindestens 10 unterschiedlichen Startzufallszahlen
durchgefiihrt.

Die ermittelten KenngroRen der Verkehrsqualitit (Reisezeiten, Verlustzeiten, RuUckstaulangen,
Verkehrsstarken) aller durchgefiihrten Simulationslaufe wurden anschlieRend gemittelt. Auf diese Weise
ist sichergestellt, dass eventuelle Ausrei3er, die sich durch eine unglinstige Kombination bestimmter
Simulationsparameter ergeben, nicht zu stark ins Gewicht fallen. Stattdessen wird so ein gesichertes und
stabiles Ergebnis erreicht.

Die Verkehrsflusssimulation wurde nach dem Merkblatt ,Hinweise zur mikroskopischen Verkehrsflusssi-
mulation — Grundlagen und Anwendung* [8] durchgefiihrt.

2.2.2 Aufbau des Simulationsmodells

Ein Simulationsmodell besteht aus einem Netzmodell (Abbildung der Verkehrsinfrastruktur), der
Verkehrsnachfrage und den vorhandenen Signalsteuerungen.

Netzmodell

Im vorliegenden Fall wurde das Netzmodell fiir die heutige Situation auf Grundlage aktueller Orthofotos
(Quelle: Google Earth Pro) erstellt. Es enthdlt alle erforderlichen Strecken mit den jeweiligen Eigenschaf-
ten (Radius, Langsneigung, Geschwindigkeitsverteilung, Vorfahrtregeln, Sattigungsverkehrsstarke, etc.).

Fiar die Simulation der zukinftigen Situation mit dem geplanten IKEA-Einrichtungshaus wurde das
Netzmodell entsprechend der Stral3enplanung (vgl. MaRnahmenentwicklung in Kapitel 6) angepasst.
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Die folgenden Abbildungen zeigen die Netzmodelle fiir den heutigen und den zukinftigen Ausbaustand.

. “\%‘v‘\ (e
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Abbildung 3: Netzmodell fur die zukinftige Verkehrsfiihrung (Quelle: Google Earth Pro]
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Verkehrsnachfrage

Die Verkehrsnachfrage fir die heutige Situation wurde auf Basis der durchgefiihrten Verkehrszéhlungen
hergeleitet (vgl. Kapitel 3.2) und in Form von Quelle-Ziel-Matrizen fiir den Pkw- und den Lkw-Verkehr
jeweils fur die Spitzenstunde am Werktag und am Samstag zusammengefasst.

Die Implementierung der Verkehrsnachfrage in das Modell erfolgte mit Hilfe von vorgegebenen Routen.
Diese manuelle Vorgabe der Routen ermdglicht eine detaillierte Kontrolle der im Netz gefahrenen Wege.

Fur die zuklnftige Situation mit dem geplanten IKEA-Einrichtungshaus wurden die Verkehrsbelastungen
des maf3gebenden Planfalls (vgl. Kapitel 4.3) in separate Quelle-Ziel-Matrizen fiir den Pkw- und den Lkw-
Verkehr tberfiihrt und analog zum Analysefall in das Simulationsmodell implementiert.

Das Verkehrsaufkommen im o6ffentlichen Personennahverkehr (Busverkehr) wurde entsprechend des
vorhandenen Liniennetzes fahrplantreu in das Simulationsmodell eingebaut.

Simulationszeitraum

Die Simulation erfolgte fir die beiden mafRgebenden Spitzenstunden: die werktégliche Nachmittagsspit-
zenstunde und die Spitzenstunde am Samstag. Als Simulationszeitraum wurden fir diese beiden
Spitzenstunden jeweils insgesamt 4.800 Sekunden (= 1:20 Std.) definiert. Der Simulationszeitraum setzt
sich aus einem Vorlaufzeitraum (600 Sekunden = 10 min), dem eigentlichen Untersuchungszeitraum
(3.600 Sekunden =1 Std.) und einem Nachlaufzeitraum (600 Sekunden = 10 min) zusammen.

Nach Fertigstellung des Modells erfolgte eine Fehlerkontrolle. Anhand mehrerer Testlaufe wurde u.a. mit
Hilfe der Visualisierung die Plausibilitat des Verkehrsablaufs geprift und optimiert.

Lichtsignalanlagen

Im Rahmen der Verkehrsflusssimulation wurde die vorhandene Signalanlage am Knotenpunkt
SchmiedestraBe / A 46 AS Oberbarmen (Sud) sowie die FuRganger-Signalanlage sudlich der
Einmindung des Eichenhofer Wegs gemafl den aktuellen von der Stadt Wuppertal bereit gestellten
Signalzeitenplanen beriicksichtigt.

Fir die neuen im Planfall erforderlichen Signalanlagen am Knotenpunkt Mollenkotten / AS Oberbarmen
(Nord) und an der neuen Anbindung des Bauvorhabens an die Schmiedestralle sowie an der
ausgebauten sudlichen Autobahnanschlussstelle wurden auf Grundlage der Prognosebelastungen
leistungsfahige Signalprogramme entwickelt und in die Simulation eingesetzt.

2.2.3 Kalibrierung

Um die zukunftige Verkehrssituation mit den baulichen Verdnderungen bzw. mit den verdnderten
Verkehrsbelastungen im Strallennetz sachgerecht beurteilen zu koénnen, wurde zunéchst ein
Simulationsmodell fir den IST-Zustand entwickelt und kalibriert.

Grundsétzlich ist jedes Simulationsmodell mit einem Satz veranderlicher Parameter versehen, die vom
Benutzer eingestellt werden kénnen. Die Kalibrierung stellt dabei den Vorgang dar, die veranderlichen
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Modellparameter so anzupassen, dass die Simulation so gut wie moéglich die in der Realitdt beobachte-
ten Verkehrsverhéaltnisse abbildet.

Die Kalibrierung des IST-Zustandes erfolgte Giber vor Ort gemessenen Parametern wie Verkehrsstarken,
Griinzeiten, Zeitbedarfswerten und Reisezeiten. In der vorliegenden Situation lag das Hauptaugenmerk
der Simulation auf dem Verkehrsfluss am Kreisverkehr Mollenkotten / Schmiedestral3e sowie im Zuge der
SchmiedestralBe. Daher wurde das Fahrverhalten auf dem Streckenzug sowie am Kreisverkehr detailliert
analysiert und in Form der entsprechend eingestellten Parameter in das Simulationsmodell eingebaut.

Als Einflussgrof3en fir das Fahrverhalten gelten die folgenden Parameter:
o  Geschwindigkeitsverteilung (Pkw, Lkw)
e  Zeitlicken an Konfliktpunkten (z.B. am Kreisverkehr und den Einmiindungen)
e  Sattigungsverkehrsstarke einer Strecke (Zeitbedarfswerte)
e Fahrverhalten auf einer Strecke (z.B. Abstandsverhalten)
e Fahrverhalten an einer Lichtsignalanlage (z.B. Gelb- und Rotfahrer)

Im Rahmen der Kalibrierung wurden zahlreiche Simulationslaufe mit unterschiedlichen Startzufallszahlen
durchgefiihrt und statistisch ausgewertet.

Nach Abschluss der Kalibrierung lag ein bestmdglich angepasstes Simulationsmodell fiir den
Untersuchungsbereich vor, das als Grundlage fiir eine detaillierte Uberpriifung zukinftiger Belastungs-

und Planfalle herangezogen werden konnte.

Im Rahmen der Kalibrierung werden die Abweichungen zwischen den gezéhlten und den simulierten
Knotenstromwerten tberprift. Die beiden folgenden Abbildungen zeigen die resultierenden Regressions-
geraden fur die Simulation der heutigen Situation am Werktag und am Samstag. Da in beiden Féllen eine
Ursprungsgerade mit einer Steigung von fast 1,0 entsteht, darf von einer exakten Ubereinstimmung der
Simulationswerte mit den Zahlwerten gesprochen werden.

Kalibrierung Kalibrierung
- Heutige Situation (Werktag) - - Heutige Situation (Samstag) -
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Abbildung 4: Kalibrierung - Heutige Situation (Werktag)  Abbildung 5: Kalibrierung - Heutige Situation (Samstag)
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224 Auswertung

Bei der vorliegenden Simulationsuntersuchung war es notwendig, die heutige und die zukiinftige Situation
qualitativ und quantitativ zu beurteilen. Dazu wurden die folgenden verkehrlichen Kenngréf3en
ausgewertet:

Verkehrsstarken

Uber die Definition von Messquerschnitten auf einer einzelnen Strecke kann an jeder Stelle im Netz eine
Auswertung der Verkehrsstarken getrennt nach Fahrzeugarten in frei definierbaren Zeitabschnitten
erfolgen. Somit lassen sich auf diesem Wege KenngroRen wie Verkehrsstarke und Kapazitat eines
Fahrstreifens ableiten.

Reisezeiten

Bei der Messung der Reisezeiten werden die wahrend eines Simulationslaufs auftretenden, mittleren
Reisezeiten protokolliert. Dafiir ist es erforderlich, an geeigneten Stellen im Streckennetz Querschnitte zu
installieren. Es wird die durchschnittliche Fahrzeit vom Uberfahren des ersten Querschnitts bis zum
Uberfahren des zweiten Querschnitts (einschlieflich Haltezeiten) ermittelt.

Um einen sinnvollen Vergleich zwischen verschiedenen Verkehrsfihrungen oder Belastungsfallen
durchfihren zu kdnnen, mussen die Querschnitte zur Reisezeitmessung in allen Simulationen an
derselben Stelle liegen.

Verlustzeiten

Mit Hilfe der Reisezeitmessung kdnnen auch Verlustzeiten ausgewertet werden. Eine Verlustzeitmessung
ist dabei definiert als Kombination mehrerer Reisezeitmessungen. Dabei wird Uber alle betrachteten
Fahrzeuge auf einem oder mehreren Streckenabschnitten der mittlere Zeitverlust gegeniber einer
idealen Fahrt (ohne andere Fahrzeuge, ohne Signalisierung) ermittelt.

Die Verlustzeit ist nicht identisch mit der mittleren Wartezeit, die auf Basis der Warteschlangentheorie
(z.B. in den Berechnungsverfahren aus dem HBS [1]) errechnet wird.

In Abbildung 6 sind die ausgewerteten Knotenstréme definiert und bezeichnet.
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Abbildung 6: Definition der ausgewerteten Knotenstréme in der heutigen Situation
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2.3 Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

Fur den Kraftfahrzeugverkehr wird die Qualitdt des Verkehrsablaufs in den einzelnen Zufahrten eines
Knotenpunktes anhand der mittleren Wartezeit beurteilt und festgelegten Qualitatsstufen zugeordnet (vgl.
Tabelle 1). An signalgesteuerten Knotenpunkten ist der Fahrstreifen mit der grof3ten mittleren Wartezeit
malf3gebend fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes, an vorfahrtgeregelten Knotenpunkten der

Strom mit der grof3ten mittleren Wartezeit.

Qualitatsstufe

Mittlere Wartezeit [s/Fz]

(QSV) Vorfahrtgeregelter Knotenpunkt Knotenpunkt mit Signalanlage
A <10 <20
B <20 <35
C <30 <50
D <45 <70
E > 45 >70
F Sattigungsgrad > 1 > 100

Tabelle 1: Grenzwerte der mittleren Wartezeit fir die Qualitatsstufen gemafn HBS [1]
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Die zur Bewertung des Verkehrsablaufes herangezogenen Qualitatsstufen entsprechen den Empfehlun-
gen gemal HBS. Die Qualitatsstufen lassen sich wie folgt charakterisieren.

Kraftfahrzeuge werden vom bevorrechtigten
Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden
Wartezeiten sind gering.

e Qualitat des
Stufe Vorfahrtgeregelter Knotenpunkt Knotenpunkt mit Signalanlage Verkehrsablaufs
A Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann sehr gut
ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die | ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die
Wartezeiten sind sehr gering. Wartezeiten sind sehr kurz.
Die Fahrmoglichkeiten der wartepflichtigen Alle wahrend der Sperrzeit ankommenden gut

Verkehrsteilnehmer kénnen in der nach
folgenden Freigabezeit weiterfahren oder
-gehen. Die Wartezeiten sind kurz.

Die Fahrzeugfihrer in den Nebenstromen
missen auf eine merkbare Anzahl von
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern
achten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es
kommt zur Bildung von Stau, der jedoch
weder hinsichtlich seiner rhumlichen
Ausdehnung noch beziglich der zeitlichen
Dauer eine starke Beeintréchtigung darstellt.

Nahezu alle wahrend der Sperrzeit
ankommenden Verkehrsteilnehmer kénnen
in der nachfolgenden Freigabezeit
weiterfahren oder -gehen. Die Wartezeiten
sind spurbar. Beim Kraftfahrzeugverkehr tritt
im Mittel nur geringer Stau am Ende der
Freigabezeit auf.

befriedigend

Die Mehrzahl der Fahrzeugfuhrer muss
Haltevorgange, verbunden mit deutlichen
Zeitverlusten, hinnehmen. Fur einzelne
Fahrzeuge kdnnen die Wartezeiten hohe
Werte annehmen. Auch wenn sich
voriibergehend ein merklicher Stau in einem
Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser
wieder zuruick. Der Verkehrszustand ist noch
stabil.

Im Kraftfahrzeugverkehr ist standiger
Reststau vorhanden. Die Wartezeiten fur alle
Verkehrsteilnehmer sind betrachtlich. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.

ausreichend

Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zufliel3en, ist Uber ein langeres
Zeitintervall groRer als die Kapazitét fur
diesen Strom. Es bilden sich lange, stéandig
wachsende Schlangen mit besonders hohen
Wartezeiten. Diese Situation 16st sich erst
nach einer deutlichen Abnahme der
Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr
wieder auf. Der Knotenpunkt ist iberlastet.

E Es bilden sich Staus, die sich bei der Die Verkehrsteilnehmer stehen in mangelhaft
vorhandenen Belastung nicht mehr erheblicher Konkurrenz zueinander. Im
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr Kraftfahrzeug-
groRe und dabei stark streuende Werte an. verkehr stellt sich allméhlich wachsender
Geringfligige Verschlechterungen der Ein- Stau ein. Die Wartezeiten sind sehr lang. Die
flussgréfen konnen zum Verkehrszusam- Kapazitat wird erreicht.
menbruch fihren. Die Kapazitat wird
erreicht.
Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Die Nachfrage ist gréRer als die Kapazitat. ungentgend

Die Fahrzeuge mussen bis zu ihrer
Abfertigung mehrfach vorriicken. Der Stau
wachst stetig. Die Wartezeiten sind extrem
lang. Die Anlage ist Uberlastet.

Tabelle 2:

Beschreibung der Qualitétsstufen gemafi HBS [1]
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3. Bestandsanalyse
3.1 Verkehrsinfrastruktur

Relevantes StralRennetz

Die folgende Abbildung zeigt das fir die Untersuchung relevante StralRennetz. Es wird gebildet aus den
StraBenziigen:

e SchmiedestralRe (L 58),
e Eichenhofer Weg und
e Mollenkotten (L 432)

sowie den Knotenpunkten

¢ (KP 1) Mollenkotten / BAB-Anschlussstelle

e (KP 2) Schmiedestral3e / Mollenkotten,

e (KP 3) Schmiedestral3e / Eichenhofer Weg und
o (KP 6) Schmiedestraf3e / BAB-Anschlussstelle.

Die folgende Abbildung zeigt das relevante Stralennetz.

‘ 1Schmiedestralle

Abbildung 7: Relevantes StralRennetz im Untersuchungsgebiet
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SchmiedestralRe (L 58)

Die Planungen sehen eine Anbindung des Vorhabens an die Schmiedestral3e vor. Bei der Schmiedestra-
e handelt es sich um eine angebaute Hauptverkehrsstralle mit regionaler Verbindungsfunktion. Sie
entspricht der Kategorie HS Ill der Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung RIN [2]. Dartber hinaus
Ubernimmt die SchmiedestraRe auch eine ErschlieBungsfunktion fiir die angrenzenden Grundstiicke.
Gemald Einteilung der RASt 06 [3] entspricht die SchmiedestraRe am ehesten der Entwurfssituation
Verbindungsstral3e.

Die Schmiedestrafe verfiigt im Abschnitt zwischen dem Kreisverkehr und der stdlichen Anschlussstelle
Uberwiegend Uber einen dreistreifigen Querschnitt, mit zwei Fahrstreifen in Fahrtrichtung Stiden und
einem Fahrstreifen in Fahrtrichtung Norden. Im Zuge der Schmiedestral3e sind keine Radverkehrsanla-
gen angelegt. Abbildung 8 zeigt den heutigen Ausbaustand im Bereich der Briicke tiber die BAB 46.

Abbildung 9: SchmiedestraRe im Bereich der zukiinftigen Anbindung des Bauvorhabens, Blickrichtung Norden

Pa
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Eichenhofer Weg

Beim Eichenhofer Weg handelt es sich um eine angebaute ErschlieRungsstraBe mit nahraumiger
Verbindungsfunktion. Sie entspricht der Kategorie ES IV der Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung RIN
[2]. Die Querschnittsbreite des Eichenhofer Wegs liegt etwa zwischen 5,40 und 6,20 m.

Die folgende Abbildung zeigt den heutigen Ausbaustand des Eichenhofer Wegs zwischen der
Schmiedestra3e und dem Paul-Flocke-Weg (Bereich westlich der Fertighausausstellung).

e
B

Abbildung 10: Eichenhofer Weg zwischen Schmiedestralle und Paul-Flocke-Weg

Abbildung 11: Eichenhofer Weg nordlich des geplanten Bauvorhabens
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Mollenkotten (L 432)

Die StraRe Mollenkotten kann als eine angebaute HauptverkehrsstraRe mit regionaler Verbindungsfunkti-
on klassifiziert werden. Sie entspricht der Kategorie HS 1l der Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung
RIN [2]. GemaR Einteilung der RASt 06 [3] entspricht die StraBe Mollenkotten am ehesten der
Entwurfssituation Verbindungsstral3e.

Die StraRe Mollenkotten verfligt im Abschnitt zwischen der BAB-Anschlussstelle und dem Knotenpunkt
SchmiedestralRe Uber einen dreistreifigen Querschnitt mit baulicher Mitteltrennung. In diesem Abschnitt
befindet sich sowohl auf der Nordseite als auch auf der Stidseite jeweils eine Grundstiickszufahrt. Auf der

Sudseite sind Parkplatze in Schragaufstellung angelegt. Im Zuge der StraBe Mollenkotten sind keine
Radverkehrsanlagen angelegt.

Die folgende Abbildung zeigt den heutigen Ausbaustand im Bereich zwischen der nérdlichen BAB-
Anschlussstelle Oberbarmen und der Schmiedestrale.

Abbildung 12: Mollenkotten im Bereich zwischen BAB-Anschlussstelle und Schmiedestral3e, Blickrichtung Osten
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Knotenpunkt Mollenkotten / BAB-Anschlussstelle Nord (KP 1)

Der Knotenpunkt Mollenkotten / BAB-Anschlussstelle Oberbarmen wird vorfahrtgeregelt betrieben. Die
Stral3e Mollenkotten ist vorfahrtrechtlich Ubergeordnet. Der Knotenpunkt verfiigt Uber den folgenden
Ausbaustand:

¢ Mollenkotten West: 1 kombinierter Gerade-, Rechtsabbiegefahrstreifen

e Rampe BAB Sid: 1 Linksabbiegefahrstreifen
1 Rechtsabbiegefahrstreifen

¢ Mollenkotten Ost: 1 Linksabbiegefahrstreifen
1 Geradeausfahrstreifen

Uber den westlichen Knotenpunktarm Mollenkotten sowie (iber den siidlichen Knotenpunktarm der
Autobahnrampe sind Querungshilfen fir FuBgéanger angelegt.

Die folgende Abbildung zeigt den vorhandenen Ausbaustand des Knotenpunktes.

Abbildung 13:  Knotenpunkt Mollenkotten / BAB-Anschlussstelle




Anbindung eines IKEA-Einrichtungshauses an die SchmiedestraRe (L 58) in Wuppertal 18

Knotenpunktbereich SchmiedestralRe / Mollenkotten / Eichenhofer Weg (KP 2+3)

Der Knotenpunkt Schmiedestrae / Mollenkotten ist als einstreifiger Kreisverkehr ausgebildet. Uber den
nordlichen und westlichen Knotenpunktarm sind FulRgangeriiberwege angelegt. Die Querung des
sidlichen Knotenpunktarmes ist Giber eine etwa 50 m vom Kreisrand abgesetzte Fuligangerschutzanlage
maoglich.

Unmittelbar stdlich des Kreisverkehrs befindet sich die Einmindung des Eichenhofer Wegs in die
SchmiedestraBe. Aus dem Eichenhofer Weg darf nur nach rechts in die Schmiedestra3e eingebogen
werden. Fahrzeuge mit einem Ziel in der sudlichen Schmiedestrale missen ebenfalls rechts einbiegen
und dann im Kreisverkehr wenden.

Die folgende Abbildung zeigt die heutige Situation.

rd
'
5
4
“

Abbildung 14:  Knotenpunktbereich Schmiedestra3e / Mollenkotten / Eichenhofer Weg
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Knotenpunkt Schmiedestrafie / BAB-Anschlussstelle Sud (KP 6)

Der Knotenpunkt SchmiedestralBe / BAB-Anschlussstelle Oberbarmen wird mit einer Lichtsignalanlage
geregelt und verfugt Giber den folgenden Ausbaustand:

e Schmiedestraf3e Nord: 1 Linksabbiegefahrstreifen
1 Geradeausfahrstreifen

e SchmiedestralRe Sid: 1 Geradeausfahrstreifen
1 direkter Rechtsabbieger neben der Dreiecksinsel

e Rampe BAB Ost: 1 Linksabbiegefahrstreifen
1 direkter Rechtsabbieger neben der Dreiecksinsel

Uber die ostliche Rampe der BAB sowie die SchmiedestraRe sind Querungsstellen fiir FuRganger
angelegt.

Die folgende Abbildung zeigt den aktuellen Ausbaustand des Knotenpunktes

[}

Abbildung 15:  Knotenpunkt SchmiedestralRe / BAB-Anschlussstelle (Std)

Nordlich der Signalanlage ist die Haflinghauser StralBe vorfahrt geregelt an die Schmiedestralle
angebunden. Auf der Schmiedestral3e sind keine separaten Abbiegstreifen vorhanden.

Pa
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3.2 Verkehrsbelastungen

Die Verkehrszahlungen wurden in den folgenden Zeitraumen durchgefiihrt:

Donnerstag, 15.05.2014: 00:00 bis 24:00 Uhr

e Knotenpunkt Mollenkotten / BAB-Anschlussstelle (Nord)

¢ Knotenpunktbereich Mollenkotten / Schmiedestral3e / Eichenhofer Weg
¢ Knotenpunkt Schmiedestral3e / Hal3linghauser Stral3e

e Knotenpunkt Schmiedestral3e / BAB-Anschlussstelle (Std)

¢ Knotenpunkt Schmiedestral3e / Anbindung Tankstelle

e Querschnitt Wittener Stral3e, stdlich Grenzstralie

e Querschnitt Eichenhofer Weg, 6stlich Erlenroder Weg

Samstag, 14.06.2014: 10:00 bis 15:00 Uhr

e Knotenpunkt Mollenkotten / BAB-Anschlussstelle (Nord)
e Knotenpunktbereich Mollenkotten / SchmiedestralRe / Eichenhofer Weg
e Knotenpunkt Schmiedestral3e / Anbindung Fertighauswelt

o Knotenpunkt Schmiedestral3e / BAB-Anschlussstelle (Sid)

Die héchsten Verkehrsbelastungen wurden in den folgenden Spitzenstunden festgestellt:

e Donnerstag Morgenspitze 07:15 - 08:15 Uhr
e Donnerstag Nachmittagsspitze 16:15 - 17:15 Uhr
e Samstag Mittagsspitze 12:00 - 13:00 Uhr

Die Zahlergebnisse sind in den folgenden Anlagen dokumentiert:

e Anlage 3.1: Knotenstrombelastungen in der morgendlichen Spitzenstunde (Donnerstag)
e Anlage 3.2: Knotenstrombelastungen in der nachmittéaglichen Spitzenstunde (Donnerstag)
e Anlage 3.3: Knotenstrombelastungen in der mittaglichen Spitzenstunde (Samstag)

o Anlage 3.4: Richtungsbezogene Tagesbelastungen (Werktag)
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Die folgende Abbildung zeigt die Summe des zufiihrenden Verkehrs an den mafRgebenden Knotenpunk-
ten in den drei Spitzenstunden. Es zeigt sich, dass an den Knotenpunkten

o (KP 3) Schmiedestral3e / Eichenhofer Weg und
e (KP 6) Schmiedestraf3e / BAB-Anschlussstelle (Sud)

die Verkehrsbelastungen der Morgen- und Nachmittagsspitze auf einem &hnlichen Niveau liegen.
An den Knotenpunkten

¢ (KP 1) Mollenkotten / BAB-Anschlussstelle (Nord) und
o (KP 2) Mollenkotten / SchmiedestralRe

dominiert die Nachmittagsspitze.

Die Verkehrsbelastungen der mittéglichen Spitzenstunde am Samstag liegen jeweils deutlich unter den
Belastungen der werktaglichen Spitzenstunden.

Spitzenstunde

a4 | Morgenspitze

Nachmittagsspitze

Samstagsspitze

Abbildung 16:  Verkehrsbelastungen in den Spitzenstunden (Summe des zufiihrenden Verkehrs in Kfz/h)
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3.3 Bewertung der heutigen Verkehrsqualitat gemal HBS

Die Berechnungen zur Kapazitdt und Qualitat des Verkehrsablaufs in der heutigen Situation wurden fur
die maflRgebende Spitzenstunde am Werktag (Nachmittagsspitze) und am Samstag fir die folgenden
Knotenpunkte durchgefiuhrt.

e (KP 1) Mollenkotten / BAB-Anschlussstelle (Nord)
o (KP 2) Schmiedestral3e / Mollenkotten

¢ (KP 6) Schmiedestral3e / BAB-Anschlussstelle (Siid)

Die Berechnungen der Kapazitat fur die Einmindungen
e (KP 3) SchmiedestralRe / Eichenhofer Weg,
o (KP 4) SchmiedestralRe / Parkplatz der Fertighauswelt und
e (KP 5) Schmiedestraf3e / Halinghauser Stral3e

fihren hingegen zu unrealistischen Ergebnissen, da die Kapazitdt durch die Rickstausituation am
benachbarten Kreisverkehr sowie durch die siidlich benachbarte FuRgéangerschutzanlage bestimmt wird.
Daher wurde auf die Berechnung gemafR HBS fur diese Einmuindungen verzichtet und die Verkehrsquali-
tét unter Beriicksichtigung der gegenseitigen Wechselwirkungen im Netzzusammenhang mit Hilfe der
mikroskopischen Verkehrsflusssimulation ermittelt (vgl. Kapitel 3.4).

3.3.1 Knotenpunkt Mollenkotten / BAB-Anschlussstelle (Nord)

Die vorfahrtgeregelte Einmindung Mollenkotten / BAB-Anschlusstelle (KP 1) ist bei den gezéahlten
Verkehrsbelastungen in der nachmittéglichen Spitzenstunde (Werktag) bereits heute rechnerisch
Uberlastet. Somit muss dem Knotenpunkt insgesamt eine ungeniigende Qualitat des Verkehrsablaufs
(QSV F) zugeordnet werden. Die hdchsten Wartezeiten treten fiir die Linkseinbieger von der BAB-Rampe
in die Stral’e Mollenkotten auf.

Am Samstag herrscht eine deutlich geringere Verkehrsnachfrage. Die Berechnungen zeigen, dass die
gezahlten Verkehrsstarken leistungsfahig und mit einer guten Verkehrsqualitat (QSV B) abgewickelt
werden kdnnen.

Die detaillierten Berechnungsergebnisse sind den folgenden Anlagen zu entnehmen:
e Anlage 3.5: Knotendaten
o Anlage 3.6: Strombelastungsplan fir die Nachmittagsspitze (Werktag)
e Anlage 3.7: Nachweis der Verkehrsqualitat fur die Nachmittagsspitze (Werktag)
e Anlage 3.8: Strombelastungsplan fur die Mittagsspitze (Samstag)

e Anlage 3.9: Nachweis der Verkehrsqualitat fir die Mittagsspitze (Samstag)
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3.3.2 Knotenpunkt Schmiedestral3e / Mollenkotten

Der einstreifige Kreisverkehr Schmiedestraf3e / Mollenkotten (KP 2) gewahrleistet in der nachmittaglichen
Spitzenstunde (Werktag) heute eine ausreichende Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV D). Die héchsten
Wartezeiten werden mit im Mittel 35 Sekunden in der sidlichen Zufahrt der Schmiedestral3e erreicht.
Diese Zufahrt ist mit einem Auslastungsgrad von 0,92 bereits hoch ausgelastet. Die Rickstaulange, die in
95 % der Falle nicht Uberschritten wird, kann in dieser Zufahrt bereits tUber 130 m betragen. In der
nordlichen Zufahrt der Schmiedestralle sowie in der westlichen Zufahrt Mollenkotten wird hingegen
jeweils eine gute Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV B) erreicht.

Die detaillierten Berechnungsergebnisse sind den folgenden Anlagen zu entnehmen:
e Anlage 3.10: Geometrie des Kreisverkehrs
e Anlage 3.11: Strombelastungsplan fir die Nachmittagsspitze (Werktag)
e Anlage 3.12: Nachweis der Verkehrsqualitat fiir die Nachmittagsspitze (Werktag)
e Anlage 3.13: Strombelastungsplan fir die Mittagsspitze (Samstag)

e Anlage 3.14: Nachweis der Verkehrsqualitat fur die Mittagsspitze (Samstag)

3.3.3 Knotenpunkt Schmiedestralle / BAB-Anschlussstelle (Sud)

Der Knotenpunkt Schmiedestrae / BAB-Anschlussstelle (KP 6) wird mit einer vollverkehrsabhangigen
Signalsteuerung (Einzelsteuerung) betrieben. Fur den Fall, dass an allen Signalgruppen angefordert wird,
stellen sich die identischen in den signaltechnischen Unterlagen hinterlegten Spitzenstunden-
Festzeitprogramme SP 18 (Nachmittag) und SP 16 (Samstag) mit einer Umlaufzeit von 90 Sekunden ein.
Die Berechnungen zur Kapazitat und zur Qualitat des Verkehrsablaufs wurden auf der Grundlage dieses
Programms durchgefiihrt.

Dem Signalzeitenplan liegt im Grundsatz eine dreiphasige Signalsteuerung zugrunde:

o Phase 1: Geradeausverkehr Schmiedestra3e (Siid)
Rechtsabbieger Schmiedestral3e (Sid)
Geradeausverkehr Schmiedestral3e (Nord)
Rechtsabbieger BAB-Rampe

° Phase 2: Geradeausverkehr Schmiedestraf3e (Nord)
Linksabbieger Schmiedestral3e (Nord)

. Phase 3: Linksabbieger BAB-Rampe
Rechtsabbieger BAB-Rampe
Rechtsabbieger Schmiedestral3e (Sud)

Fur die BAB-Rampe umfasst die Signalsteuerung eine Rickstauliberwachung. Hierbei wird ein Detektor
im Zuge der Rampe auf Stau detektiert. Ab einer vorgegebenen Belegungszeit (Stau) erfolgt eine
verlangerte Freigabe der Stréme von der BAB-Rampe. Dadurch soll ein Rickstau von der LSA bis auf die
Autobahn weitestgehend verhindert werden.
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Die FuRganger und Radfahrer werden an den vorhandenen Furten unter Signalschutz gesichert frei
gegeben.

Die Berechnungen zur Kapazitat und Qualitédt des Verkehrsablaufs wurden auf der Grundlage der
aktuellen signaltechnischen Unterlagen fur einen Festzeitsignalzeitenplan mit einer Umlaufzeit von
90 Sekunden durchgefiihrt.

Fur die gezahlte Verkehrsnachfrage in der Nachmittagsspitzenstunde am Werktag ergibt sich insgesamt
eine befriedigende Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV C). Die hdchsten Wartezeiten treten mit im Mittel
36 Sekunden fir die Linksabbieger aus der nordlichen Zufahrt der Schmiedestral3e in die BAB-Rampe
auf. Ingesamt bestehen noch ausreichende Kapazitétsreserven. Die Gesamtauslastung des Knotenpunk-
tes liegt bei 44 %.

Fur die gezahlte Verkehrsnachfrage in der maRgebenden Spitzenstunde am Samstag ergibt sich
insgesamt eine gute Qualitdt des Verkehrsablaufs (QSV B). Die hdchsten Wartezeiten am Samstag
treten ebenfalls fir die Linksabbieger aus der nordlichen Zufahrt der Schmiedestral3e in die BAB-Rampe
auf und liegen bei 31 Sekunden. Die Gesamtauslastung des Knotenpunktes liegt bei 30 %. Somit
bestehen am Samstag noch erhebliche Kapazitatsreserven.

Die detaillierten Berechnungsergebnisse sind den folgenden Anlagen zu entnehmen:
e Anlage 3.15: Knotendaten
e Anlage 3.16: Strombelastungsplan fiir die Nachmittagsspitze (Werktag)
e Anlage 3.17: Signalzeitenplan fur die Nachmittagsspitze (Werktag)
e Anlage 3.18: Nachweis der Verkehrsqualitat fiir die Nachmittagsspitze (Werktag)
e Anlage 3.19: Strombelastungsplan fiir die Mittagsspitze (Samstag)
e Anlage 3.20: Signalzeitenplan fir die Mittagsspitze (Samstag)

e Anlage 3.21: Nachweis der Verkehrsqualitat fir die Mittagsspitze (Samstag)
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3.4 Bewertung der heutigen Verkehrsqualitat im Netzzusammenhang

Das fir die heutige Situation kalibrierte Simulationsmodell wurde fur die mafRgebenden Knotenstrombe-
lastungen der Nachmittagsspitzenstunde am Werktag und der Mittagsspitzenstunde am Samstag mit
jeweils 20 unterschiedlichen Startzufallszahlen durchgefihrt und hinsichtlich der Verkehrsstarken,
Reisezeiten und Zeitverluste ausgewertet.

Als Ergebnis der Simulation wurden die Zeitverluste pro Fahrzeug fir alle vorhandenen Fahrbeziehungen
an den einzelnen Knotenpunkten (vgl. Abbildung 17) gemessen, um anhand dieser Werte die
maRgebende Verkehrsqualitatsstufe pro Knotenpunkt angeben zu kénnen.

Auswertung der
Zeitverluste pro Fahrzeug
fiir die vorhandenen Fahrtbeziehungen

n

Abbildung 17: Ubersicht der Knotenpunkte, firr die in der Simulation eine Auswertung der Zeitverluste erfolgte

Die Saulendiagramme in Abbildung 18 bis Abbildung 29 zeigen die entsprechenden mittleren
Verlustzeiten (in s / Fz) fur die maRgebenden Spitzenstunden. Die dargestellten Werte sind jeweils das
Mittel aus 20 Simulationslaufen. Die Strombezeichnungen sind in Abbildung 6 definiert.

Die teilweise auftretenden Abweichungen zwischen den Simulations- und den Berechnungsergebnissen
resultieren aus der in der Simulation realistischen Berlicksichtigung der pulkartigen Fahrzeugankinfte,
die z.B. durch die Signalanlagen im Zuge der Schmiedestralle ausgeltst werden, sowie der Auswirkun-
gen der eng benachbarten Knotenpunkte (z.B. in der Stral3e Mollenkotten).
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Knotenpunkt Mollenkotten / BAB-Anschlussstelle Nord (KP 1)

Die Simulation zeigt, dass die gezahlten Verkehrsstarken in der werktaglichen Nachmittagsspitzenstunde
bereits der Kapazitat der Einmindung entsprechen. Fir die Linkseinbieger aus der BAB-Rampe in den
Mollenkotten treten systematisch die hochsten Zeitverluste auf. Im Mittel Giber eine Stunde liegen sie bei
84 Sekunden. Somit muss dem Knotenpunkt insgesamt eine mangelhafte Verkehrsqualitéat (QSV E)

zugeordnet werden.

In der Spitzenstunde am Samstag treten Verlustzeiten von bis zu 9 Sekunden auf. Dies entspricht einer

sehr guten Verkehrsqualitat (QSV A).

Abbildung 18:

Simulationsergebnisse
Knotenpunkt 1

Analysefall

Mittlere Verlustzeiten
Nachmittagsspitze
Werktag

Zeitverluste in [s/Fz]

180

=

>

o
'

Mittelwerte der Verlustzeiten im Kfz-Verkehr in der Nachmittagsspitze

Mollenkotten / Rampe BAB A 46 (KP 1)

60

[ heutige Situation

84

0 0 8 6 0

2 3 4 6 7 8

Mollenkotten (West) nordliche Rampe A46 Mollenkotten (Ost)

Abbildung 19:

Simulationsergebnisse
Knotenpunkt 1

Analysefall

Mittlere Verlustzeiten
Spitzenstunde

Samstag

Zeitverluste in [s/Fz]

180

Mittelwerte der Verlustzeiten im Kfz-Verkehr in der Samstagsspitze

Mollenkotten / Rampe BAB A 46 (KP 1)

120

60 1

[ heutige Situation

9
2 3
0 T 0 T T T T 0
2 3 4 6 7 8

Mollenkotten (West) nordliche Rampe A46 Mollenkotten (Ost)
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Knotenpunkt SchmiedestralRe / Mollenkotten

Wie in der Realitat zeigt die Simulation, dass sich in der sudlichen Zufahrt des Kreisverkehrs zeitweise
ein Ruckstau bildet, der bis auf die Autobahnbriicke zuriick reicht.

Hierbei konnte im Netzzusammenhang mit dem westlich benachbarten Knotenpunkt Mollenkotten /
Anschlussstelle (Nord) beobachtet werden, dass aufgrund der hohen Wartezeiten fir das Linkseinbiegen

von der BAB-Rampe in den Mollenkotten eine nennenswerte Anzahl von Verkehrsteilnehmern den
Kreisverkehr zum Wenden nutzen.

Insgesamt gewahrleistet der Kreisverkehr Schmiedestral3e / Mollenkotten fur die gezahlten Verkehrsstar-
ken in der werktaglichen Nachmittagsspitze eine insgesamt ausreichende Qualitdt des Verkehrsablaufs
(QSV D). Die hochsten Zeitverluste treten in der sidlichen Zufahrt der Schmiedestralle mit im Mittel
36 Sekunden auf. Die nordlichen Zufahrt des Kreisverkehrs weist eine befriedigende Qualitat des
Verkehrsablaufs (QSV C) auf. In der westlichen Zufahrt des Kreisverkehrs stellt sich eine sehr gute
Verkehrsqualitat ein (QSV A). In der Spitzenstunde am Samstag liegen die mittleren Verlustzeiten in allen
Kreisverkehrszufahrten unter bzw. bei 10 Sekunden. Somit weist der Kreisverkehr am Samstag eine sehr
gute Verkehrsqualitat (QSV A) auf.

Abbilduna 20 Mittelwerte der Verlustzeiten im Kfz-Verkehr in der Nachmittagsspitze
raung <o Mollenkotten / SchmiedestraBe (KP 2)
180
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Abbild 21: Mittelwerte der Verlustzeiten im Kfz-Verkehr in der Samstagsspitze
raung <2 Mollenkotten / SchmiedestraBe (KP 2)
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Knotenpunkt SchmiedestralRe / Eichenhofer Weg

Fur die Rechtseinbieger aus dem Eichenhofer Weg treten in der nachmittéaglichen Spitzenstunde mittlere
Verlustzeiten von 28 Sekunden auf. Dies entspricht einer befriedigenden Verkehrsqualitat (QSV C). Die
Linksabbieger von der SchmiedestralRe (Nord) in den Eichenhofer Weg missen Zeitverluste von im Mittel
11 Sekunden in Kauf nehmen, was einer guten Qualitét des Verkehrsablaufs (QSV B) entspricht.

In der Spitzenstunde am Samstag liegen die mittleren Verlustzeiten fir die Einbieger aus dem
Eichenhofer Weg unter 10 Sekunden. Somit kann der Einmindung am Samstag insgesamt eine sehr
gute Verkehrsqualitat (QSV A) zugeordnet werden.

Abbildun g 22 Mittelwerte der Verlustzeiten im Kfz-Verkehr in der Nachmittagsspitze

Schmiedestrafie / Eichenhofer Weg (KP 3)

180
Simulationsergebnisse | M heutige Situation
Knotenpunkt 3
Analysefall 1
= 120
Mittlere Verlustzeiten .;
Nachmittagsspitze %
@ 60
Werktag N
28
H n
0
Rechtseinbieger aus Linksabbieger in den
Eichenhofer Weg (Strom 9) Eichenhofer Weg (Strom 10)
Abbildun g 23: Mittelwert.e der Verlustzeiten im'Kfz-Verkehr in der Samstagsspitze
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Knotenpunkt SchmiedestralRe / Fertighauswelt

An der Grundstiicksanbindung der Fertighauswelt an die Schmiedestral3e wurden nur die Zeitverluste flr
den mafigebenden Verkehrsstrom (Einbieger vom Besucherparkplatz) ausgewertet.

Dabei zeigte sich, dass die einfahrenden Fahrzeuge in der werktaglichen Spitzenstunde am Nachmittag
im Mittel 10 Sekunden Zeitverlust in Kauf nehmen missen. In der Spitzenstunde am Samstag treten
mittlere Verlustzeiten von 5 Sekunden auf.

Somit kann der Anbindung insgesamt eine sehr gute Verkehrsqualitat (QSV A) zugeordnet werden.

Abbildun g 24: Mittelwerte df-!r Verlustzeiten im Kfz-Ve.rkehr in der Nachmittagsspitze
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Abbildun g 25: Mittelwerte .der Verlustzeiten im Kfz-V.erkehr in der Samstagsspitze
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Knotenpunkt SchmiedestralRe / HaRBlinghauser StralRe

An der vorfahrtgeregelten Einmindung der Haf3linghauser Straf3e in die Schmiedestral3e wurden die
Zeitverluste fir die maRgebenden Verkehrsstrome (Einbieger in die SchmiedestralRe) ausgewertet.

Dabei zeigte sich, dass die nach links einfahrenden Fahrzeuge in der werktéglichen Spitzenstunde am
Nachmittag im Mittel Uber eine Stunde 11 Sekunden Zeitverlust in Kauf nehmen miussen. Dies entspricht

einer guten Verkehrsqualitat (QSV B).

In der Spitzenstunde am Samstag treten mittlere Verlustzeiten von 5 Sekunden auf. Dies entspricht einer

sehr guten Verkehrsqualitat (QSV A).

Abbildung 26:

Simulationsergebnisse

Mittelwerte der Verlustzeiten im Kfz-Verkehr in der Nachmittagsspitze

Schmiedestraf3e / HaBlinghauser Strafie (KP 5)
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Abbildun g 27: Mitlelv.verte der Verlustzeiten im Iffz-Verkehr in der Samstagsspitze
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Knotenpunkt SchmiedestraRe / BAB-Anschlussstelle Sid

Der Knotenpunkt SchmiedestraBe / BAB-Anschlussstelle Sud gewdahrleistet fir die gezahlten
Verkehrsstarken in der Nachmittagsspitzenstunde eine insgesamt gute Qualitat des Verkehrsablaufs
(QSV B). Die hdochsten Zeitverluste treten bei dem eingesetzten Signalzeitenplan mit im Mittel
35 Sekunden fir die Linksabbieger der nordlichen Zufahrt der Schmiedestral3e auf.

In der maRgebenden Spitzenstunde am Samstag stellt sich auch eine insgesamt gute Verkehrsqualitat
(QSV B) ein. Die héchsten Zeitverluste treten mit 31 Sekunden wie am Werktag ebenfalls fur die
Linksabbieger der Schmiedestrae (Nord) in Richtung der BAB auf.

Abbildun g 28: Mittelwerte der Vt?rlustzeiten im Kfz-Verkehr in der Nachmittagsspitze
Schmiedestrafle / BAB A 46 (KP 6)
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Abbil dung 29: Mittelwerte der Yerlustzeiten im Kfz-Verkehr in der Samstagsspitze
Schmiedestrafle / BAB A 46 (KP 6)
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Verkehrsqualitat an den einzelnen Knotenpunkten im Netzzusammenhang

Aufgrund der gegenseitigen Beeinflussung der benachbarten Knotenpunkte erfolgte die Einstufung der
Verkehrsqualitdt anhand der mit der Simulation gemessenen Zeitverluste. Die folgenden Abbildungen
zeigen die Ergebnisse im Netzzusammenhang.

| Verkéhsqualitt

unter Beriicksichtigung der
gegenseitigen Wechselwirkungen

Mittlere Verlustzeit p

i

sehr gut w< 20s
gut w< 35s

befriedigend w< 50s

| . o, = " k | * AN " : ausreichend w< 70s
Analysefall Werktag S\ ————
Nachmittagsspitzenstunde [*%8 AR ‘ ungenigend  w>100s

F . 7

Mitt

=X

sehr gut
gut

: TN befriedigend
o : \

ysefall Samstag [N Ml

Spitzenstunde i S\ ungeniigend

—

Abbildung 31: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs - Samstagsspitzenstunde im Analysefall
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4. Prognose des Verkehrsaufkommens

4.1 Allgemeine Verkehrsentwicklung — Prognose-Nullfall

Eine Verkehrsprognose beriicksichtigt Ublicherweise allgemeine und lokale Entwicklungen. Bei den
lokalen Entwicklungen ist das geplante Vorhaben zu beriicksichtigen.

Eine detaillierte Prognose der allgemeinen verkehrlichen Entwicklungen im Umfeld des Vorhabens ist nur
mittels eines rechnergestitzten Verkehrsmodells mdglich. Ein solches Verkehrsmodell mit einem
geeigneten Prognosehorizont (z.B. Jahr 2025) liegt in Wuppertal nicht vor. Die Abschéatzung der kiinftigen
allgemeinen verkehrlichen Entwicklung erfolgt daher anhand des Indikators "Bevolkerungsentwicklung".

Die Bevdlkerungsprognose des Landebetriebs IT NRW weist fur die Stadt Wuppertal zwischen 2011 und
2030 ein Rickgang der Bevélkerung um 8 % auf dann 321.754 Einwohner aus. Tendenziell wéare
demnach eher mit einem Riickgang des Verkehrsaufkommens zu rechnen.

Zur sicheren Seite hin wird fir den Prognose-Nullfall von einem gegeniber den gezahlten Verkehrsbelas-
tungen gleichbleibend hohen Verkehrsaufkommen ausgegangen.
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4.2 Verkehrserzeugung IKEA-Einrichtungshaus

42.1 Nutzungskonzept
Die aktuelle Planung sieht

o die Errichtung eines IKEA-Einrichtungshauses mit einer Verkaufsflache von 25.500 gm
zzgl. Serviceflachen (Restaurant etc.) mit 2.400 gm und

e die Anbindung des Einrichtungshauses an die SchmiedestralRe

vor. Abbildung 32 zeigt das geplante Vorhaben.

Abbildung 32: Lage und Anbindung des geplanten IKEA-Einrichtungshauses

4272 Methodik

Die Verkehrserzeugungsrechnungen wurden auf der Grundlage der einschlagigen Fachliteratur [4, 5, 6]
sowie der Ergebnisse des parallel erarbeiteten Einzelhandelsgutachtens durchgefihrt.

Das Verkehrsaufkommen fiir die neuen Nutzungen wurde differenziert fir die drei Verkehrsarten

e Kunden- und Besucherverkehr,
e Beschaftigtenverkehr und

e Lieferverkehr

berechnet.
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4.2.3 Gesamtverkehrsaufkommen

Kunden und Besucher

Gemal Szenario | des Einzelhandelsgutachtens ist mit 1,151 Mio. Kunden pro Jahr zu rechnen. Unter
Verwendung der Annahmen

e Faktor 2,0 zur Beriicksichtigung der Restaurantbesucher, Schaukunden und Begleitpersonen
e 2,0 Kundenfahrten pro Tag

e Anteil des mot. Individualverkehrs 95 %

e Pkw-Besetzungsgrad 1,8

ergibt sich ein durch Kunden und Besucher induziertes jahrliches Verkehrsaufkommen in Héhe von etwa
2.430.000 Kfz-Fahrten. Dieses teilt sich zu jeweils 50 % auf Quell- und Zielverkehr auf.

Beschaftigte
Es wird von kinftig 400 Mitarbeitern ausgegangen. Unter Verwendung der Annahmen

e 301 Arbeitstage pro Jahr

2,2 Beschattigtenfahrten pro Tag

Anwesenheit 80 %

Anteil des mot. Individualverkehrs ca. 95 %

e Pkw-Besetzungsgrad 1,1

ergibt sich ein zusatzliches durch Beschéftigte induziertes jahrliches Verkehrsaufkommen in Hohe von
etwa 180.000 Kfz-Fahrten. Dieses teilt sich zu jeweils 50 % auf Quell- und Zielverkehr auf.

Lieferverkehr
Unter den Annahmen:
e 25500 gm VKF
e 0,15 Lieferfahrzeuge pro 100 gm VKF

ergibt sich ein Lieferverkehrsaufkommen in H6he von 38 Kfz-Fahrten / Tag. Dieses teilt sich zu jeweils
50 % auf Quell- und Zielverkehr auf. Von den Lieferfahrten entfallen 6 Fahrten pro Tag auf vom Kunden
mietbare Fahrzeuge (z.B. Sprinter). Die restlichen 32 Fahrten pro Tag werden mit Lkw durchgefuhrt.
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Insgesamt ergibt sich das folgende zusatzliche Verkehrsaufkommen pro Jahr (jeweils Summe aus Quell-
und Zielverkehr):

e Kundenverkehr: 2.430.000 Kfz-Fahrten / Jahr
e Beschaftigtenverkehr: 180.000 Kfz-Fahrten / Jahr
e Lieferverkehr: 11.000 Kfz-Fahrten / Jahr

2.621.000 Kfz-Fahrten / Jahr

424 Mitnahmeeffekte

Mit Mitnahmeeffekten wird das Erledigen von Aktivitdten auf dem Weg zu anderen Aktivitdten bezeichnet.
Hierdurch werden also keine zusatzlichen Wege generiert. Auch in der vorliegenden Situation kann
angenommen werden, dass ein Teil des Verkehrs, der das Untersuchungsgebiet ohnehin befahrt, kiinftig
als Kundenverkehr auftritt. Demnach kénnte das Neuverkehrsaufkommen weiter reduziert werden. Zur
sicheren Seite hin wird dieser Mitnahmeeffekt in der vorliegenden Situation jedoch nicht bertcksichtigt.
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4.2.5 Zeitliche Verteilung

Jahresgang der Verkehrsnachfrage

Der Jahresgang der Verkehrsnachfrage wurde auf der Grundlage vorliegender Jahresganglinien der
Fahrzeugzahlanlagen bestehender IKEA-Einrichtungshauser ermittelt.

Die folgende Abbildung zeigt den Jahresgang fiir den Normalwerktag Montag bis Donnerstag sowie fiir
den Samstag. Dabei zeigt sich, dass die hdchsten werktaglichen Kundenzahlen mit im Mittel
4.419 Kunden pro Tag (etwa 0,329 % der Jahreskundensumme) im Monat November erreicht werden.
Die hochsten samstaglichen Kundenzahlen werden mit im Mittel 7.624 Kunden pro Tag (etwa 0,568 %
der Jahreskundensumme) an einem Samstag im November erzielt.

Unter Verwendung dieser mittleren Spitzenwerte ergibt sich zur sicheren Seite hin das folgende tagliche
Verkehrsaufkommen im Kunden- und Beschatftigtenverkehr:

e 2.610.000 Kfz-Fahrten pro Jahr im Kunden- und Beschéftigtenverkehr
e Spitzenwerktag: 2.610.000 x 0,329 % = 8.589 Kfz /24h (Summe aus Quell- und Zielverkehr)
e Spitzensamstag: 2.610.000 x 0,568 % = 14.828 Kfz / 24h (Summe aus Quell- und Zielverkehr)

Die folgende Abbildung zeigt den Jahresgang der Kundennachfrage:
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Abbildung 33:  Jahresgang der Verkehrsnachfrage [Quelle: IKEA Fahrzeugzéahlanlage]
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Tagesgang der Verkehrsnachfrage

Die folgende Abbildung zeigt die Tagesganglinien fir Normalwerktage (Montag bis Donnerstag) und fir
Samstage. Die Daten entstammen automatischen Zahlanlagen an bestehenden IKEA-
Einrichtungshausern.

MaRgebend fir die Ableitung der Gesamtspitzenstunde ist die Uberlagerung mit den Analyse-
Verkehrsbelastungen. Fir die maRgebende werktégliche Spitzenstunde 16:15 bis 17:15 Uhr ergeben sich
folgenden Anteile am taglichen Gesamtverkehr:

e  Quellverkehr: 8,58 % des Tagesverkehrs: 368 Kfz/h
e  Zielverkehr: 8,90 % des Tagesverkehrs: 382 Kifz/h

Fur die mal3gebende samstégliche Spitzenstunde 12:00 bis 13:00 Uhr ergeben sich folgenden Anteile am
taglichen Gesamtverkehr:

e  Quellverkehr: 9,35 % des Tagesverkehrs: 693 Kfz/h

o  Zielverkehr: 10,50 % des Tagesverkehrs: 778 Kfz/h
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Abbildung 34:  Tagesgang der Verkehrsnachfrage [Quelle: IKEA Fahrzeugzéhlanlage]

Die Abbildung macht deutlich, dass an einem Normalwerktag im Zeitraum von 10:00 bis 12:00 Uhr sowie
ab 17:00 Uhr hohere prozentuale Anteile am Tagesverkehr erreicht werden. Allerdings liegen die
Grundbelastungen im relevanten Stra3ennetz in diesen ZeitrAumen deutlich niedriger. Auch am Samstag
ergeben sich insbesondere ab 14:00 Uhr héhere Anteile am Tagesverkehr. Zu dieser Zeit ist das Niveau
der Grundbelastungen im StralRennetz ebenfalls deutlich niedriger.
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4.2.6 Raumliche Verteilung

Die rAumliche Verteilung des durch IKEA induzierten Neuverkehrs wurde vom Biro Skribbe-Jansen auf
der Grundlage der Einzugsgebiete gemaf3 Einzelhandelsgutachten auf das bestehende Stral3ennetz
umgelegt. Dabei zeigt sich, dass Uber 86 % des Verkehrs tber die BAB 46 an- und abreisen wird. Knapp
9 % des Quell- und Zielverkehrs wird von Siden Uber die SchmiedestralRe an- und abreisen. Die
Schmiedestralle nordlich des Kreisverkehrs, die Strale Mollenkotten westlich des BAB-Anschlussstelle
sowie der Eichenhofer Weg spielen fir die An und Abreise nur eine untergeordnete Rolle.

Die folgende Abbildung zeigt die Verteilung des Neuverkehrs im bestehenden Strallennetz.
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Abbildung 35: Verteilung des Neuverkehrs im StralRennetz
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4.3 Uberlagerung der Verkehrsbelastungen

Durch die Uberlagerung des durch das Vorhaben zu erwartenden Verkehrsaufkommens (vgl. Abschnitt
4.2) mit den allgemeinen Verkehrsentwicklungen des Prognose-Nullfalls (vgl. Abschnitt 4.1) ergibt sich
das fir die Beurteilung der kiinftigen Situation mal3gebende Verkehrsaufkommen des Prognose-Planfalls.

Die folgende Abbildung zeigt die Summe des zufiihrenden Verkehrs an den maRRgebenden Knotenpunk-
ten in den drei Spitzenstunden. In Klammern sind jeweils die Verkehrszunahmen gegeniber den
Analyse-Verkehrsbelastungen aufgefiihrt. Es wird deutlich, dass an den beiden Knotenpunkten

e (KP 1) Mollenkotten / BAB-Anschlussstelle und
e (KP 2) Schmiedestraf3e / Mollenkotten

in der werktaglichen Spitzenstunde die hdchsten Verkehrsbelastungen auftreten.
An den Knotenpunkten

e (KP 6) SchmiedestralRe / BAB-Anschlussstelle und
e (KP 8) Schmiedestrafie / Anbindung IKEA
werden in der samstaglichen Spitzenstunde die hdchsten Verkehrsbelastungen erreicht.
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Abbildung 36:  Verkehrsbelastungen in den Spitzenstunden (Summe des zufiihrenden Verkehrs in Kfz/h)

Die Prognose-Verkehrsbelastungen sind in den folgenden Anlagen dokumentiert:

e Anlage 4.1: Knotenstrombelastungen in der nachmittaglichen Spitzenstunde (Donnerstag)
e Anlage 4.2: Knotenstrombelastungen in der mittéglichen Spitzenstunde (Samstag)

e Anlage 4.3: Richtungsbezogene Tagesbelastungen (Werktag)
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5. Beurteilung der kiinftigen Situation

Ob das zukiinftige Verkehrsaufkommen mit dem heutigen Ausbaustand abgewickelt werden kann, wurde
zunachst fur den im Analysefall am hochsten belasteten Knotenpunkt mit Hilfe der analytischen
Berechnungsverfahren gemaf HBS lberprift. Dies ist der Kreisverkehr SchmiedestralRe / Mollenkotten.

Die Berechnungen fur den Prognosefall zeigen, dass der einstreifige Kreisverkehr bei dem heutigen
Ausbaustand nicht in der Lage ist, die zukinftigen Verkehrsbelastungen in der nachmittaglichen
Spitzenstunde am Werktag leistungsfahig abzuwickeln. Die siidliche Zufahrt ist um 9 % Uberlastet. Somit
ist ein Ausbau oder Umbau des Kreisverkehrs erforderlich.

Die detaillierten Berechnungsergebnisse fur den heutigen Kreisverkehr im Prognosefall sind in den
folgenden Anlagen dokumentiert:

e Anlage 5.1: Geometrie des Kreisverkehrs

e Anlage 5.2: Strombelastungsplan fir die Nachmittagsspitze (Werktag) im Prognosefall
e Anlage 5.3: Nachweis der Verkehrsqualitat fiir die Nachmittagsspitze (Werktag)

e Anlage 5.4: Strombelastungsplan fir die Mittagsspitze (Samstag) im Prognosefall

e Anlage 5.5: Nachweis der Verkehrsqualitat fur die Mittagsspitze (Samstag)

Zur Ertlichtigung des Kreisverkehrs wurden die folgenden beiden Varianten gepruft.

Einstreifiger Kreisverkehr SchmiedestralBe / Mollenkotten mit zuséatzlichen Bypéassen

Zur leistungsfahigen Abwicklung der Prognoseverkehre ist in der sudlichen Zufahrt die Anlage eines
zusatzlichen Bypasses erforderlich. Dieser kann jedoch unter Berilicksichtigung der angrenzenden
Bebauung nicht regelkonform angelegt werden. Eine vom Regelwerk abweichende Fihrung des
Bypasses muss an dieser Stelle aus Griinden der Verkehrssicherheit allerdings abgelehnt werden.

Darliber hinaus sind unter dem Aspekt der Verkehrsqualitdt auch in den beiden anderen Zufahrten
zusatzliche Bypasse erforderlich.

Insgesamt miisste der vorhandene Kreisverkehr demnach mit drei Bypassen ausgebaut werden, um eine
ausreichende Leistungsfahigkeit zu gewahrleisten. Die dafiir erforderliche Verkehrsflache steht in der
vorliegenden Situation nicht zur Verfligung. Somit stellt ein einstreifiger Kreisverkehr mit drei Bypassen
keine realisierbare Lésung dar.

Kreisverkehr mit Vorsortierung Schmiedestrafie / Mollenkotten

Alternativ zu einem einstreifigen Kreisverkehr wurde rechnerisch geprift, ob ein Kreisverkehr mit
Vorsortierung die zukinftigen Verkehrsbelastungen leistungsfahig abwickeln kann. Ein solcher
Kreisverkehr hat den Vorteil, dass er mit zweistreifigen Zufahrten und zweistreifigen Bereichen innerhalb
des Kreisverkehrs sehr leistungsfahig und von den Abmessungen her kompakt gebaut werden kann.
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Durch das Ansetzen neuer Fahrstreifen auf der Innenseite der Kreisfahrbahn werden Fahrstreifenwechsel
vermieden und Fahrweguberschneidungen in den Ausfahrten verhindert. Damit entfallen zwei
wesentliche Unfallursachen an konventionellen zweistreifigen Kreisverkehren. Bei der beschriebenen
Form des Kreisverkehrs ist das Wenden grundsatzlich moglich.

Die verkehrstechnischen Berechnungen fir die beschriebene Kreisverkehrsform zeigen, dass die
Prognosebelastungen leistungsfahig und mit einer guten Verkehrsqualitat (QSV B) abgewickelt werden
kénnen. Somit stellt ein Kreisverkehr mit Vorsortierung bei rein isolierter Betrachtung eine sinnvolle
Ausbauform dar.

Signalisiertes Knotenpunktsystem SchmiedestralRe / Mollenkotten / Eichenhofer Weg

Eine weitere Uberlegung ist die Umgestaltung des Kreisverkehrs in eine signalisierte Einmiindung. Bei
dieser Umgestaltung entfallt das Wenden im Kreisverkehr. Bei der heutigen Anbindung des Eichenhofer
Wegs und des Besucherparkplatzes der Fertighauswelt an die Schmiedestralle ist das Wenden im
Kreisverkehr jedoch Voraussetzung, damit die Verkehrsteilnehmer in alle Richtungen, also auch tber die
A 46 in Fahrtrichtung Osten, abreisen kénnen.

Bei einer Umgestaltung des Kreisverkehrs in eine signalisierte Einmindung ist der Eichenhofer Weg
somit in die Signalisierung zu integrieren, um das Linkseinbiegen in die Schmiedestral3e zu erméglichen.

Der dafur erforderliche Ausbaustand ist nachfolgend aufgefuhrt:

e Mollenkotten: 1 Linksabbiegefahrstreifen
1 Rechtsabbiegefahrstreifen

e SchmiedestralRe (Sid): 1 Linksabbiegefahrstreifen
1 Kombifahrstreifen (links / geradeaus / rechts)

e Eichenhofer Weg: 1 Kombifahrstreifen (links / geradeaus / rechts)

e Schmiedestrale (Nord): 1 Rechtsabbiegefahrstreifen
1 Geradeausfahrstreifen

Da die beiden Zufahrten Mollenkotten und der Eichenhofer Weg gegeneinander versetzt sind ist eine
gleichzeitige Freigabe der Nebenrichtungen nicht mdglich. Ferner ist die bedingt vertragliche Freigabe
von FuRgéngern und Radfahrern aus Sicherheitsgrinden nicht vertretbar.

Die Berechnungen zeigen, dass durch die beschriebenen Zwangspunkte kein leistungsfahiger
Verkehrsablauf moglich ist. Daher stellen auch der Umbau und die Signalisierung des Knotenpunktes
keine funktionsfahige Losung dar.
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6. MalRnahmenkonzept

Zur Gewahrleistung eines leistungs- und funktionsfahigen Verkehrsablaufs sind im Untersuchungsbereich
verschiedene bauliche und signaltechnische MalRnahmen erforderlich. Diese wurden schrittweise mit
Hilfe der mikroskopischen Verkehrsflusssimulation entwickelt. Die folgende Abbildung zeigt das
Gesamtkonzept.

Abbildung 37:  Gesamtkonzept - verkehrstechnische Skizze
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6.1 Bereich Nord

Der Bereich Nord umfasst den Abschnitt der SchmiedestraRe sowie den Abschnitt Mollenkotten bis zur
BAB-Anschlussstelle.

Im Einzelnen umfasst der Bereich die folgenden Knotenpunkte:
e (KP 1) Mollenkotten / BAB-Anschlussstelle
e (KP 2) Schmiedestraf3e / Mollenkotten

e (KP 3) Schmiedestral3e / Eichenhofer Weg

Knotenpunkt Mollenkotten / BAB-Anschlussstelle

Die Planungen sehen den Ausbau und die Signalisierung der heute vorfahrt geregelten Einmindung vor.
In Kombination mit dem benachbarten Kreisverkehr ist der folgende Ausbaustand erforderlich:

¢ Mollenkotten (West): 1 Fahrstreifen fur Geradeausfahrer und Rechtsabbieger

e Rampe BAB: 1 Linksabbiegefahrstreifen
1 Rechtsabbiegefahrstreifen

e Mollenkotten (Ost): 1 Geradeausfahrstreifen
2 Linksabbiegefahrstreifen

Uber den westlichen Arm der StraRe Mollenkotten sowie den siidlichen Arm der BAB-Rampe sind
signalisierte Querungen fur Ful3ganger angelegt. Zur Gewahrleitung des zweistreifigen Linksabbiegens
vom Mollenkotten in Richtung Autobahn muss die Ausfahrt auf die Rampe zur BAB zweistreifig verlangert
werden.

Das signaltechnische Konzept sieht eine dreiphasige Steuerung mit der folgenden Phaseneinteilung vor:

e Phase 1: Geradeausverkehr Mollenkotten (West)
Geradeausverkehr Mollenkotten (Ost)

e Phase 2: Geradeausverkehr Mollenkotten (Ost)
Linkabbieger Mollenkotten (Ost)
Rechtseinbieger BAB-Anschlussstelle

e Phase 3: Rechtseinbieger BAB-Anschlussstelle
Linkseinbieger BAB-Anschlussstelle

Die FuRganger und Radfahrer werden bedingt vertraglich mit dem Kfz-Verkehr frei gegeben.
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Knotenpunkt SchmiedestralRe / Mollenkotten

Als Ergebnis einer Variantenuntersuchung (vgl. auch Kapitel 5) hat sich im Netzzusammenhang gezeigt,
dass der Knotenpunkt Schmiedestral3e / Mollenkotten nur als Kreisverkehr mit Vorsortierung in der Lage
ist, die heutige sowie die zukunftige Verkehrsnachfrage jederzeit leistungsféhig abzuwickeln.

Die Planungen sehen die Anlage eines Kreisverkehrs mit jeweils zweistreifigen Zufahrten vor. Bei dem
geplanten Kreisverkehr handelt es sich um einen abschnittsweise zweistreifigen Kreisverkehr, bei dem
eine Vorsortierung in den einzelnen Zufahrten erfolgt. Durch das Ansetzen neuer Fahrstreifen auf der
Innenseite der Kreisfahrbahn werden Fahrstreifenwechsel vermieden und Fahrweguberschneidungen in
den Ausfahrten verhindert. Damit entfallen zwei wesentliche Unfallursachen an konventionellen
zweistreifigen Kreisverkehren. Bei der gewéhlten Form des Kreisverkehrs ist das Wenden grundsétzlich
maglich.

Da Uber mehrstreifige Kreisverkehrszufahrten keine unsignalisierten Querungsstellen fir Ful3ganger
angeboten werden sollen, wird die bestehende Querung Uber den nérdlichen Arm der Schmiedestralie in
Hohe der Bushaltestelle zuriick verlegt und mit einer FuRgangerschutzanlage versehen. Da nur an dieser
Stelle nennenswerte Querungen zu erwarten sind, entsteht fir FuRganger dadurch keine Komforteinbu-
3e. Die Querungsstelle Uber den westlichen Arm der Stral3e Mollenkotten entfallt. Fu3gdnger im Zuge der
Schmiedestral3e missen daher den Gehweg auf der Ostseite nutzen.

Knotenpunkt SchmiedestralRe / Eichenhofer Weg

Dieser Knotenpunkt wird wie bisher vorfahrtgeregelt betrieben. Das Linkseinbiegen vom Eichenhofer
Weg in die Schmiedestral3e bleibt untersagt. In der SchmiedestralRe wird ein Linksabbiegefahrstreifen
zum Abbiegen in den Eichenhofer Weg angelegt, der eine L&nge von etwa 20 m aufweist, was fir drei
Pkw oder einen Sattelzug ausreicht.

Die FuBgangerschutzanlage sudlich der Einmiindung verbleibt in ihrer heutigen Lage und kann auch
weiterhin mit einer vollverkehrsabhangigen Einzelsteuerung betrieben werden.
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Die folgende Abbildung zeigt eine verkehrstechnische Skizze des geplanten Ausbaustandes.

Abbildung 38:  Bereich Nord - verkehrstechnische Skizze
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6.2 Bereich Mitte

Der Bereich Mitte umfasst die SchmiedestralRe beginnend ndrdlich der Einmindung HaRlinghauser
Straf3e bis einschlieBlich Anbindung der Fertighausausstellung.

Im Einzelnen sind die folgenden MalZnahmen vorgesehen:
e Anderung der Fahrstreifenaufteilung im Querschnitt SchmiedestraRe

Aufgrund der Steigung wird im Zuge der Schmiedestra3e eine zweistreifige Fiihrung in Fahrtrich-
tung Nord vorgeschlagen. Dies beinhaltet unter anderem die Uberholmdglichkeit von langsamen
Lkw. Die Fahrbahnbreite auf der Autobahnbriicke bleibt dabei erhalten.

e Anlage eines Linksabbiegefahrstreifens auf das Gelande der Fertighausausstellung

Abbildung 39 zeigt eine verkehrstechnische Skizze des geplanten Ausbaustandes fur den Bereich
zwischen dem Eichenhofer Weg und der stidlichen Autobahnanschlussstelle.
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Abbildung 39: Bereich Mitte - verkehrstechnische Skizze
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6.3 Bereich Sid

Der Bereich Sud umfasst den Abschnitt der Schmiedestrale von der geplanten Anbindung des IKEA-
Einrichtungshauses bis zur Briicke tiber die BAB 46.

Im Einzelnen umfasst der Bereich die folgenden Knotenpunkte:
e (KP 5) Schmiedestral3e / Hal3linghauser Stral3e
o (KP 6) Schmiedestral3e / BAB-Anschlussstelle

e (KP 8) Schmiedestraf3e / Anbindung IKEA-Einrichtungshaus

Knotenpunkt Schmiedestral3e / Hal3linghauser Strale

Die Halllinghauser StralRe bleibt wie heute vorfahrtgeregelt an die Schmiedestrale angebunden.
Fahrtrichtungseinschrankungen sind nicht vorgesehen. Durch die Zweistreifigkeit der Schmiedestral3e in
Fahrtrichtung Norden besteht gegeniiber heute eine bessere Moglichkeit des Linksabbiegens in die
Haflinghauser StralRe. Ein separater Abbiegestreifen ist hingegen nicht méglich und bei den geringen
Verkehrsstarken der Linksabbieger nicht erforderlich. Dartber hinaus besteht wie heute die Moglichkeit
des Wendens am geplanten Kreisverkehr Mollenkotten / Schmiedestralie.

Eine Signalisierung der Einmindung Haf3linghauser StralRe wiirde dagegen die Integration in die
Signalsteuerung an der sidlich benachbarten Signalanlage an der BAB-Anschlussstelle erfordern.
Aufgrund der verhéltnisméaRig komplexen Steuerung und der erforderlichen Riickstausicherung fur die
BAB-Rampe stellt diese signaltechnische Kopplung unter Berlicksichtigung der vergleichsweise geringen
Verkehrsstarken in der HaRlinghauser Stral3e keine sinnvolle Losung dar und wurde daher nicht weiter
verfolgt.

Anliegerfahrbahn

Die Planungen sehen eine Anliegerfahrbahn zur ErschlieBung der auf der westlichen Seite der
Schmiedestral’e gelegenen Grundstiicke vor. Diese Anliegerfahrbahn wird als Einbahnstrale in
Fahrtrichtung Stden betrieben. Die ndrdliche Einfahrt erfolgt am Knotenpunkt Schmiedestral3e / BAB-
Anschlussstelle. Die Ausfahrt in die Schmiedestralle erfolgt unter Signalschutz am Knotenpunkt
Schmiedestral3e / Anbindung IKEA-Einrichtungshaus.

Uber die Signalanlagen ist die AnliegerstraRe aus allen Richtungen erreichbar und kann auch in alle
Fahrtrichtungen verlassen werden.
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Knotenpunkt SchmiedestraRe / BAB-Anschlussstelle (Sid)

Die Planungen sehen den Ausbau des heute dreiarmigen Knotenpunktes in einen vierarmigen
Knotenpunkt vor. Dabei ist der folgende Ausbaustand erforderlich.

e SchmiedestralRe (Sud): 2 Geradeausfahrstreifen
1 Rechtsabbiegefahrstreifen
1 Linksabbiegefahrstreifen

e Rampe BAB: 2 Linksabbiegefahrstreifen
1 Rechtsabbiegefahrstreifen

e SchmiedestralRe (Nord): 1 Geradeausfahrstreifen
1 Linksabbiegefahrstreifen

e Anliegerfahrbahn: wegfiihrende Einbahnstral3e

Der umfangreiche Ausbau in der BAB-Rampe mit den zwei Linksabbiege- und dem separaten
Rechtsabbiegefahrstreifen ist dem zuséatzlichen durch IKEA induzierten Verkehr und der vom
Baulasttrager geforderten Riickstausicherung fiir die BAB-Rampe geschuldet.

Uber den nordlichen Arm der SchmiedestraRe sowie den dstlichen Arm der BAB-Rampe sind signalisierte
Querungen fur Ful3génger angelegt.

Das signaltechnische Konzept sieht im Grunde eine vierphasige Steuerung mit der folgenden
Phaseneinteilung vor:

e Phase 1: Geradeausverkehr Schmiedestral3e (Sud)
Rechtsabbieger Schmiedestral3e (Sid)
Linksabbieger Schmiedestral3e (Sid) (=> nur auf Anforderung)

e Phase 2: Geradeausverkehr Schmiedestral3e (Sid)
Geradeausverkehr Schmiedestraf3e (Nord)
Rechtsabbieger Schmiedestral3e (Siid)

e Phase 3: Geradeausverkehr Schmiedestral3e (Nord)
Linksabbieger Schmiedestrafl3e (Nord)
Rechtseinbieger BAB-Anschlussstelle (Vorlauf mit Griinpfeil)

e Phase 4: Linkseinbieger BAB-Anschlussstelle
Rechtseinbieger BAB-Anschlussstelle (Vollscheibe)
Rechtsabbieger Schmiedestral3e (Sid)

Die FuRganger und Radfahrer werden gesichert frei gegeben.

Aufgrund der Nahe zum neu geplanten, ebenfalls signalisierten Nachbarknotenpunkt ist eine
signaltechnische Koordinierung erforderlich.
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Knotenpunkt SchmiedestraRe / Anbindung IKEA-Einrichtungshaus

Die Anbindung des IKEA-Einrichtungshauses und dessen Kundenparkplatzes erfordert den Bau einer
signalisierten Kreuzung. Aufgrund der Nahe zur vorhandenen Autobahnanschlussstelle missen die
Abbiegefahrstreifen zweistreifig ausgefuhrt werden, um die an einer Signalanlage systematisch
auftretenden Rickstaus aufnehmen zu kénnen. Die Planungen sehen den folgenden Ausbaustand vor:

e SchmiedestralRe (Sud): 2 Geradeausfahrstreifen
1 Rechtsabbiegefahrstreifen

e Anbindung IKEA: 2 Rechtsabbiegefahrstreifen
1 Linksabbiegefahrstreifen

e SchmiedestralRe (Nord): 1 Geradeausfahrstreifen
2 Linksabbiegefahrstreifen

e Anliegerfahrbahn: 1 Kombifahrstreifen (links /geradeaus / rechts)

Uber den sudlichen Arm der SchmiedestraRe sowie den Ostlichen Arm der Anbindung des IKEA-
Einrichtungshauses sind signalisierte Furten fir Fuliganger und Radfahrer angelegt.

Die Anliegerfahrbahn wird als vierter Arm in die Signalisierung des Knotenpunktes integriert, um ein
sicheres Ausfahren in alle Richtungen zu ermdglichen.

Das signaltechnische Konzept sieht im Grunde eine vierphasige Steuerung mit der folgenden
Phaseneinteilung vor:

e Phase 1: Geradeausverkehr Schmiedestraf3e Nord
Geradeausverkehr Schmiedestral3e Siid
Rechtsabbieger Schmiedestral3e Sud

e Phase 2: Geradeausverkehr Schmiedestral3e Nord
Linksabbieger Schmiedestral3e Nord
Rechtseinbieger IKEA-Einrichtungshaus

e Phase 3: Rechtseinbieger IKEA-Einrichtungshaus
Linkseinbieger IKEA-Einrichtungshaus

e Phase 4: Einbieger Anliegerfahrbahn (nur auf Anforderung)

In der sudlichen Zufahrt der Schmiedestral3e ist auf dem Rechtsabbiegefahrstreifen die Anlage einer
KAP-Bushaltestelle vorgesehen. Diese Haltestelle soll die vorhandene Haltestelle an der Einmindung
Kattenbreuken (Fahrtrichtung Norden) ersetzen.

In stdlicher Fahrtrichtung bleibt die Haltestelle im Bereich Kattenbreuken erhalten. Hier ist die Anlage
eines durchgangigen Gehwegs zwischen der Haltestelle und dem neuen signalisierten Knotenpunkt
SchmiedestralBe / Anbindung IKEA vorgesehen.
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Die folgende Abbildung zeigt eine verkehrstechnische Skizze des geplanten Ausbaustandes.

Abbildung 40: Bereich Sid - verkehrstechnische Skizze
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6.4 Fuhrung des Radverkehrs

Im gesamten Untersuchungsbereich sind derzeit keine Radverkehrsanlagen vorhanden. Das
Radverkehrsaufkommen ist gering.

Durch das Bauvorhaben werden die Verkehrsanlagen im Zuge der Schmiedestraf3e und im Mollenkotten
gegenilber heute ausgebaut. Darlber hinaus ist zukinftig mit einem hdheren Verkehrsaufkommen im
Straf3enverkehr zu rechnen. Dies fiihrt dazu, dass die Radfahrer zukinftig nicht mehr in allen Bereichen
des betrachteten Strallennetzes im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden kénnen.

Dies gilt fur die folgenden Bereiche:
e Kreisverkehr

Gemal Merkblatt fur die Anlage von Kreisverkehren [9] ist die an mehrstreifigen Kreisverkehren
die Fuhrung der Radfahrer im Mischverkehr auf der Kreisfahrbahn aus Grinden der
Verkehrssicherheit nicht zu vertreten. Im Merkblatt wird entweder eine planfreie Fiuhrung der
Radfahrer, oder die Bereitstellung von Routen empfohlen, bei denen die Radfahrer den Kreisver-
kehr meiden.

e Knotenpunktbereich Schmiedestrale / Anbindung IKEA / BAB-Anschlussstelle

Aufgrund der Mehrstreifigkeit der SchmiedestralRe in Verbindung mit dem Verflechtungsfahrstrei-
fen zwischen den beiden Knotenpunkten ist eine Fihrung der Radfahrer auf der Fahrbahn vor
allem in Fahrtrichtung Nord aus Verkehrssicherheitsgriinden nicht zu vertreten. In Fahrtrichtung
Nord spricht auch die Steigung mit den damit verbundenen Unterschieden in den gefahrenen
Geschwindigkeiten von Kraftfahrern und Radfahrern fir eine Fuhrung der Radfahrer im Seiten-
raum.

In Abstimmung mit der Stadt Wuppertal wurde daher ein Konzept zur Fihrung des Radverkehrs
entwickelt. Dieses Konzept stellt gegenliiber dem heutigen Zustand eine Verbesserung dar. Die Planung
sieht die folgende Verkehrsfiuihrung vor:

e Sowohl im Bereich des Kreisverkehrs als auch im Mollenkotten zwischen der Autobahnan-
schlussstelle und dem Kreisverkehr werden gemeinsame Geh- und Radwege anlegt. Die
Einsatzkriterien gemafl ERA [10] fir gemeinsame Geh- und Radwege werden eingehalten.

e Im Zuge der Schmiedestral3e werden nérdlich und sudlich der Kreisverkehrsanlage Querungs-
stellen zur Verfiigung gestellt. Die vorhandene slidliche Querungsstelle kann weiter genutzt wer-
den. Westlich des Kreisverkehrs ist vorgesehen die Einmindung der Anschlussstelle BAB A 46 in
Fahrtrichtung Dusseldorf mit der Strale Mollenkotten zu signalisieren. Das Signalisierungskon-
zept sieht Querungsstellen fir FuRganger und Radfahrer Gber die Strae Mollenkotten und die
Fahrbahn der Anschlussstelle vor. Die Querungsstellen im Zuge der Schmiedestrale sind
ca. 50 m vom Kreisverkehr abgesetzt. Die Querungsstelle in der Strae Mollenkotten ist
ca. 100 m vom Kreisverkehrsplatz entfernt.

e In Fahrtrichtung Sid ist die folgende Fihrung des Radverkehrs vorgesehen: Der Radfahrer wird
im Norden Uber eine Rampe vom Angebotsstreifen auf einen gemeinsamen Rad- / Gehweg bis
zur nordlichen Querungsstelle geleitet. Von hier an soll der Radfahrer auf der linken Seite auf
einem gemeinsamen Rad- /Gehweg bis zur sudlich des Kreisverkehrsplatzes gelegenen Que-
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rungsstelle gefuhrt werden, tber welche der Radfahrer auf den rechten Fahrstreifen gelangen
soll. Alternativ ist eine Fihrung des Radverkehrs in Fahrtrichtung Sid Uber die gemeinsamen
Rad- / Gehwege im Mollenkotten und die dort geplanten Querungsstellen mdglich.

In Fahrtrichtung Sud soll der Radfahrer sudlich des Kreisverkehrsplatzes im Wesentlichen im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Der Seitenstreifen auf der Autobahnbriicke sowie
die parallel zur Schmiedestral3e verlaufende Anliegerstrale gegeniber der Autobahnanschluss-
stelle BAB A 46 Fahrtrichtung Dortmund und der geplanten Zufahrt zum ErschlieBungsgebiet
kann durch die Radfahrer genutzt werden. Aufgrund der Gefallesituation ist das Fuhren des Rad-
verkehrs auf der Fahrbahn vertretbar.

e In nordlicher Fahrtrichtung wird der Radverkehr im Zuge der Schmiedestral3e ab der vorhande-
nen Tankstelle bis zur Autobahnbriicke auf einem gemeinsamen Geh- und Radweg gefiihrt. Uber
die Autobahnbriicke ist in nérdlicher Fahrtrichtung ein Seitenstreifen vorhanden, auf den der
Radverkehr geleitet werden soll. An den Ubergéangen zwischen Fahrbahn und gemeinsamen
Rad- / Gehweg werden flir den Radverkehr Rampen ausgebildet bzw. sollen vorhandene Bord-
absenkungen in den Furten dem Radfahrer eine Uberfahrt von der Fahrbahn auf den gemeinsa-
men Rad- / Gehweg ermdglichen.

e Fiur den Radverkehr in den Mollenkotten (Fahrtrichtung Nordbahntrasse) steht aus Norden
kommend auf der Nordseite ein gemeinsamer Rad- / Gehweg zur Verfigung. Aus Siden kom-
mend kann der Radverkehr tber die nérdliche Querungsstelle in die Stral’e Mollenkotten geleitet
werden. Bei Einrichtung eines gemeinsamen Zweirichtungsrad- / gehwegs auf der Sidseite der
StraBe Mollenkotten kann eine Fihrung des Radverkehrs in die Stral3e Mollenkotten Uber die
sudliche Querungsstelle erfolgen.

e Der Radverkehr aus der Stral3e Mollenkotten soll ausschlieBlich Uber den sudlich angelegten
gemeinsamen Rad- / Gehweg gefiihrt werden. Uber die suidlich des Kreisverkehrsplatzes gele-
gene Querungsstelle kann eine Fihrung des Radverkehrs in Richtung Norden bzw. in den
Eichenhofer Weg sichergestellt werden.
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6.5 Anlieferung

Die Anlieferung sollte tber die Hauptanbindung an der Schmiedestral3e erfolgen. Fir den Fall, dass eine
Anlieferung lber diesen Knotenpunkt nicht méglich ist, kommt alternativ auch eine Anlieferung tber den
Eichenhofer Weg in Betracht. Wie in Abschnitt 3.1 erlautert dient der Eichenhofer Weg bereits heute der
ErschlieBung von anliegenden Gewerbebetrieben. Durch die IKEA-bedingten, vergleichsweise geringen
zusatzlichen Schwerverkehrsfahrzeuge, wird sich gegeniber der heutigen Situation keine wesentliche
Beeintrachtigung einstellen.

6.6 Bewertung der zukinftigen Verkehrsqualitat gemafl HBS

Die Berechnungen zur Kapazitdt und Qualitat des Verkehrsablaufs in der zukinftigen Situation mit
Ausbau des Stral3ennetzes wurden analog zur heutigen Situation fir die maf3gebende Spitzenstunde am
Werktag (Nachmittagsspitze) und am Samstag fir die folgenden relevanten Knotenpunkte

e (KP 1) Mollenkotten / BAB-Anschlussstelle (Nord)

e (KP 2) Schmiedestraf3e / Mollenkotten

e (KP 6) SchmiedestralRe / BAB-Anschlussstelle (Stid)
e (KP 8) Schmiedestraf3e / Anbindung IKEA

durchgefiihrt. Wie bereits im Kapitel 3.3 erlautert fihren die Berechnungen der Kapazitat fir die
Einmiindungen

e (KP 3) Schmiedestral3e / Eichenhofer Weg,
o (KP 4) Schmiedestral3e / Parkplatz der Fertighauswelt und
e (KP 5) SchmiedestralRe / Hal3linghauser Stral3e

zu unrealistischen Ergebnissen, da die Kapazitat durch die Rickstausituation am benachbarten
Kreisverkehr sowie durch die benachbarten Signalanlagen an den Autobahnanschlussstellen bestimmt
wird. Daher wurde auf die Berechnung gemaR HBS fir diese Einmundungen verzichtet und die
Verkehrsqualitdt unter Berticksichtigung der gegenseitigen Wechselwirkungen im Netzzusammenhang
mit Hilfe der mikroskopischen Verkehrsflusssimulation ermittelt (vgl. Kapitel 6.7).
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6.6.1 Knotenpunkt Mollenkotten / BAB-Anschlussstelle (Nord)

Fur den dreiarmigen und zukinftig signalisierten Knotenpunkt wurde ein dreiphasiges Signalisierungs-
konzept (siehe Kapitel 6.1) mit einer Umlaufzeit von 60 Sekunden erarbeitet. Die kurze Umlaufzeit
reduziert die auftretenden Rickstaus im Zuge der Stral3e Mollenkotten und verhindert somit ein Zustauen
des benachbarten Kreisverkehrs.

Die Berechnungen fiir den Prognose-Planfall zeigen, dass in der werktaglichen Nachmittagsspitze
mittlere Zeitverluste von bis zu 35 Sekunden fir den Verkehr in der westlichen Zufahrt Mollenkotten
auftreten. Somit kann der signalisierten Einmindung eine noch gute Qualitdt des Verkehrsablaufs
(QSV B) zugeordnet werden.

In der mittdglichen Spitzenstunde am Samstag treten die hdchsten Zeitverluste ebenfalls fur die
Verkehrsteilnehmer in der westlichen Zufahrt auf. Hier sind es etwa 43 Sekunden, was einer befriedigen-
den Verkehrsqualitat (QSV C) entspricht.

Die detaillierten Berechnungsergebnisse sind den folgenden Anlagen zu entnehmen:

e Anlage 6.1: Knotendaten

e Anlage 6.2: Strombelastungsplan fir die Nachmittagsspitze (Werktag)

e Anlage 6.3: Signalzeitenplan fur die Nachmittagsspitze (Werktag)

e Anlage 6.4: Nachweis der Verkehrsqualitat fur die Nachmittagsspitze (Werktag)
e Anlage 6.5: Strombelastungsplan fur die Mittagsspitze (Samstag)

e Anlage 6.6: Signalzeitenplan fir die Mittagsspitze (Samstag)

e Anlage 6.7: Nachweis der Verkehrsqualitat fir die Mittagsspitze (Samstag)

6.6.2 Knotenpunkt SchmiedestralRe / Mollenkotten

Der in Kapitel 6.1 beschriebene Kreisverkehr Schmiedestral3e / Mollenkotten (KP 2) kann die zukiinftige
Verkehrsnachfrage im Prognose-Planfall sowohl werktags als auch samstags problemlos abwickeln. In
allen Zufahrten liegen die mittleren Wartezeiten in den maRRgebenden Spitzenstunden unterhalb von 10
Sekunden.

Somit kann dem Kreisverkehr rein rechnerisch eine sehr gute Verkehrsqualitat (QSV A) zugeordnet
werden. Fir mogliche Belastungsschwankungen verfligt der Kreisverkehr (ber ausreichende
Kapazitatsreserven.

Die detaillierten Berechnungsergebnisse sind den folgenden Anlagen zu entnehmen:

e Anlage 6.8: Geometrie des Kreisverkehrs

e Anlage 6.9: Strombelastungsplan fir die Nachmittagsspitze (Werktag)

e Anlage 6.10: Nachweis der Verkehrsqualitat fiir die Nachmittagsspitze (Werktag)
e Anlage 6.11: Strombelastungsplan fir die Mittagsspitze (Samstag)

e Anlage 6.12: Nachweis der Verkehrsqualitat fir die Mittagsspitze (Samstag)
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6.6.3 Knotenpunkt SchmiedestralRe / BAB-Anschlussstelle (Siid)

Der signalisierte Knotenpunkt Schmiedestral3e / BAB-Anschlussstelle (Sud) (KP 6) wird wie in Kapitel 6.3
beschrieben zu einem vierarmigen Knotenpunkt ausgebaut. Dabei besteht der neue vierte Arm aus einer
wegfuhrenden Einbahnstral3e, die als Anliegerstral3e genutzt wird.

Da diese Signalanlage mit der neuen Anbindung des IKEA-Einrichtungshauses zukiinftig eine eng
benachbarte Signalanlage besitzt, muss insbesondere zur leistungsfahigen Abwicklung der IKEA-
Kundenverkehre eine koordinierte Steuerung entwickelt werden.

Im Rahmen der vorliegenden Verkehrsuntersuchung wurde auf Basis der heutigen Steuerung ein
optimiertes Signalprogramm mit einer Umlaufzeit von 90 Sekunden erstellt und den Berechnungen zur
Kapazitat und Verkehrsqualitat zugrunde gelegt.

Die Berechnungen gemall HBS zeigen, dass die prognostizierten Verkehrsbelastungen in den
malfigebenden Spitzenstunden am Werktag (Nachmittagsspitze) und am Samstag (Mittagsspitze)
problemlos abgewickelt werden kdénnen. Die berechneten mittleren Wartezeiten liegen fur alle Stréme
unterhalb von 50 Sekunden. Somit kann dem Knotenpunkt bei isolierter Betrachtung insgesamt eine
befriedigende Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV C) zugeordnet werden.

Der Knotenpunkt verfigt bei dem entwickelten Ausbaustand Uber ausreichende Kapazitatsreserven, um
mdogliche Belastungsschwankungen auffangen zu kénnen. Die Gesamtauslastung des Knotenpunktes
liegt bei 46 % am Werktag und bei 47 % am Samstag.

Die detaillierten Berechnungsergebnisse sind den folgenden Anlagen zu entnehmen:

e Anlage 6.13: Knotendaten

e Anlage 6.14: Strombelastungsplan fiir die Nachmittagsspitze (Werktag)

e Anlage 6.15: Signalzeitenplan fir die Nachmittagsspitze (Werktag)

e Anlage 6.16: Nachweis der Verkehrsqualitat fiir die Nachmittagsspitze (Werktag)
e Anlage 6.17:  Strombelastungsplan fiir die Mittagsspitze (Samstag)

e Anlage 6.18: Signalzeitenplan fiir die Mittagsspitze (Samstag)

e Anlage 6.19: Nachweis der Verkehrsqualitat fir die Mittagsspitze (Samstag)
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6.6.4 Knotenpunkt SchmiedestralRe / Anbindung IKEA

Die Anbindung des IKEA-Einrichtungshauses und dessen Kundenparkplatzes erfordert die Anlage einer
signalisierten Kreuzung, bei der die neue Anliegerstral3e als vierter Arm genau gegeniber der IKEA-
Zufahrt angeschlossen wird.

Aufgrund der engen Nachbarschaft zum signalisierten Knotenpunkt Schmiedestrale / BAB-
Anschlussstelle (Std) muss insbesondere zur leistungsfahigen Abwicklung der IKEA-Kundenverkehre
eine koordinierte Steuerung entwickelt werden.

Im Rahmen der vorliegenden Verkehrsuntersuchung wurde ein optimiertes Signalprogramm mit einer
Umlaufzeit von 90 Sekunden erstellt und den Berechnungen zur Kapazitat und Verkehrsqualitéat zugrunde
gelegt.

Die Berechnungen gemal HBS zeigen, dass die prognostizierten Verkehrsbelastungen in den
maligebenden Spitzenstunden am Werktag (Nachmittagsspitze) und am Samstag (Mittagsspitze)
problemlos abgewickelt werden kénnen. Die berechneten mittleren Wartezeiten liegen fiir alle Stréme
unterhalb von 50 Sekunden. Somit kann dem Knotenpunkt bei isolierter Betrachtung insgesamt eine
befriedigende Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV C) zugeordnet werden.

Der Knotenpunkt verfiigt bei dem entwickelten Ausbaustand Uber ausreichende Kapazitatsreserven, um
mdogliche Belastungsschwankungen auffangen zu kdnnen. Die Gesamtauslastung des Knotenpunktes
liegt bei 45 % sowohl am Werktag als auch am Samstag.

Die detaillierten Berechnungsergebnisse sind den folgenden Anlagen zu entnehmen:

e Anlage 6.20: Knotendaten

e Anlage 6.21: Strombelastungsplan fiir die Nachmittagsspitze (Werktag)

e Anlage 6.22: Signalzeitenplan fur die Nachmittagsspitze (Werktag)

e Anlage 6.23: Nachweis der Verkehrsqualitat fiir die Nachmittagsspitze (Werktag)
e Anlage 6.24: Strombelastungsplan fiir die Mittagsspitze (Samstag)

e Anlage 6.25: Signalzeitenplan fir die Mittagsspitze (Samstag)

e Anlage 6.26: Nachweis der Verkehrsqualitat fir die Mittagsspitze (Samstag)
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6.7 Bewertung der zuklinftigen Verkehrsqualitat im Netzzusammenhang

Ziel der Simulationsuntersuchung fir die zukinftige Situation war der Nachweis der verkehrstechnischen
Funktionsfahigkeit der geplanten Anbindung des IKEA-Einrichtungshauses an die Schmiedestral3e sowie
der geplanten UmbaumaRnahmen im Straf3ennetz (vgl. Abbildung 41).

Die Anpassung des Simulationsmodells umfasste sowohl das Netzmodell mit der Ergdnzung des neuen
signalisierten Knotenpunktes zur Anbindung des IKEA-Einrichtungshauses an die Schmiedestraf3e und
den weiteren UmbaumaRnahmen (Kreisverkehr, Signalisierung BAB-Anschlussstelle Nord) als auch die
Veranderung der Verkehrsnachfragedaten fur den Prognose-Planfall 2025.

Die Signalprogramme an den einzelnen Signalanlagen wurden auf Grundlage der Prognoseverkehrsstar-
ken entwickelt. Zwischen den beiden Signalanlagen an der BAB-Anschlussstelle (Sid) und der
zuklnftigen IKEA-Anbindung ist aufgrund des engen Knotenpunktabstandes eine Koordinierung der
Grinzeiten erforderlich.

Dartber hinaus wurden die geplanten zweistreifigen Aufstellbereiche fiir das Linksabbiegen vom
Mollenkotten auf die BAB in Fahrtrichtung Dusseldorf (KP 1) und von der BAB aus Fahrtrichtung
Dusseldorf in Richtung Suden mit Hilfe der Simulation Uberprift und die Signalsteuerung entsprechend
der effektiven Fahrstreifenauslastung optimiert.

el

Abbildung 41: Lageplan des Bauvorhabens mit dem erforderlichen Ausbaustand im angrenzenden StralRennetz

Pa
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Die Simulation fir die zukinftigen Situationen am Werktag und am Samstag wurden analog zum
Analysefall fur die mafRgebenden Knotenstrombelastungen mit jeweils 20 unterschiedlichen Startzufalls-
zahlen durchgefiihrt und hinsichtlich verschiedener Kennwerte der Verkehrsqualitat ausgewertet.

Als Ergebnis der Simulation wurden die Zeitverluste pro Fahrzeug fir alle vorhandenen Fahrbeziehungen
an den einzelnen Knotenpunkten, um anhand dieser Werte die maRgebende Verkehrsqualitatsstufe pro
Knotenpunkt angeben zu kdnnen.

Die Saulendiagramme in Abbildung 43 bis Abbildung 56 zeigen die entsprechenden mittleren
Verlustzeiten (in s / Fz) fur die maRgebenden Spitzenstunden. Die dargestellten Werte sind jeweils das
Mittel aus 20 Simulationslaufen. Die Strombezeichnungen sind in Abbildung 42 definiert.

NARE L
‘i\_\“\\‘x‘-“

Abbildung 42: Definition und Bezeichnung der in der Simulation ausgewerteten Stréme

Die teilweise auftretenden Abweichungen zwischen den Simulations- und den Berechnungsergebnissen
resultieren aus der in der Simulation realistischen Beriicksichtigung der pulkartigen Fahrzeugankinfte,
die z.B. durch die Signalanlagen im Zuge der SchmiedestraBe ausgelést werden, sowie der Auswirkun-
gen der eng benachbarten Knotenpunkte (z.B. in der Strae Mollenkotten).
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Knotenpunkt Mollenkotten / BAB-Anschlussstelle Nord

Die Simulation zeigt, dass die prognostizierten Verkehrsstarken in den beiden mafRgebenden
Spitzenstunden am Werktag (Nachmittagsspitze) und am Samstag (Mittagsspitze) mit dem geplanten
Ausbaustand und einem optimierten Signalzeitenplan (Umlaufzeit 60 Sekunden) leistungsféhig
abgewickelt werden kénnen.

Fur alle Fahrtbeziehungen liegen die mittleren Zeitverluste unterhalb von 35 Sekunden. Somit kann dem
Knotenpunkt unter Berilicksichtigung der gegenseitigen Wechselwirkungen mit dem benachbarten
Kreisverkehr insgesamt eine gute Verkehrsqualitat (QSV B) zugeordnet werden.

In der Spitzenstunde am Samstag treten Verlustzeiten von bis zu 32 Sekunden auf. Dies entspricht
ebenfalls einer guten Verkehrsqualitat (QSV B).

In den dargestellten Ergebnissen sind auch die effektiven unterschiedlichen Auslastungsgrade auf dem
zweistreifigen Linksabbiegefahrstreifen bertcksichtigt.

Abbildun g 43: Mittelwerte der Verlustzeiten im Kfz-Verkehr in der Nachmittagsspitze
Mollenkotten / Rampe BAB A 46 (KP 1)
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Abbildun g 44 Mittelwerte der Verlustzeiten im Kfz-Verkehr in der Samstagsspitze
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Knotenpunkt SchmiedestralRe / Mollenkotten

Der in Kapitel 6.1 beschriebene Kreisverkehr Schmiedestral3e / Mollenkotten (KP 2) kann die zukiinftige
Verkehrsnachfrage im Prognose-Planfall sowohl werktags als auch samstags problemlos abwickeln. Im
Vergleich zur heutigen Situation wird in allen Zufahrten eine deutliche Reduzierung der Zeitverluste
erreicht. Die Auswertung der Simulation zeigt, dass die Verlustzeiten im Mittel Gber eine Stunde in den
mal3gebenden Spitzenstunden am Nachmittag fur alle Zufahrten bei maximal 13 Sekunden, in der
Spitzenstunde am Samstag bei maximal 12 Sekunden liegen.

Somit kann dem umgebauten Kreisverkehr auch unter Beriicksichtigung der gegenseitigen Wechselwir-
kungen mit den benachbarten Signalanlagen eine gute Verkehrsqualitat (QSV B) zugeordnet werden. Fir
magliche Belastungsschwankungen verfugt der Kreisverkehr tiber ausreichende Kapazitétsreserven.

Mit Hilfe der Simulation wurden auch die gegenseitigen Wechselwirkungen zwischen der neuen
FuRgéangerschutzanlage und dem umgestalteten Kreisverkehr sowie zwischen der KAP-Haltestelle in der
nordlichen Schmiedestral3e und dem Kreisverkehr geprift. Es konnten keine signifikanten Stoérfalle
identifiziert werden.

Durch die Signalisierung und Ertiichtigung des Knotenpunktes Mollenkotten / BAB-Anschlussstelle (Nord)
profitiert auch der Kreisverkehr, weil die heute am Kreisverkehr zu beobachtenden Wendemandéver von
Linkseinbiegern der BAB-Rampe in den Mollenkotten wegfallen.
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Abbil dung 45 Mittelwerte der Verlustzeiten im Kfz-Verkehr in der Nachmittagsspitze
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Knotenpunkt SchmiedestralRe / Eichenhofer Weg

Fur die Rechtseinbieger aus dem Eichenhofer Weg verbessert sich durch den Ausbau des Kreisverkehrs
die Verkehrsqualitat ebenfalls, weil die Kapazitat der stidlichen Kreisverkehrszufahrt deutlich angehoben
wird.

Die Simulation zeigt, dass in der nachmittéglichen Spitzenstunde am Werktag mittlere Verlustzeiten von
etwa 12 Sekunden auftreten. Die Linksabbieger von der Schmiedestral3e (Nord) in den Eichenhofer Weg
missen Zeitverluste von im Mittel 11 Sekunden in Kauf nehmen. Insgesamt ist der Einmiindung damit
eine gute Verkehrsqualitat (QSV B) zuzuordnen.

In der Spitzenstunde am Samstag liegen die mittleren Verlustzeiten sowohl in den Kreisverkehrszufahrten
als auch fir Einbieger aus dem Eichenhofer Weg bei maximal 10 Sekunden. Somit kann der Einmiindung
am Samstag eine sehr gute Verkehrsqualitat (QSV A) zugeordnet werden.

Abbildun g 47: Mittelwerte der Verlustzeiten im Kfz-Verkehr in der Nachmittagsspitze

Schmiedestraf3e / Eichenhofer Weg (KP 3)
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Abbilduna 48: Mittelwerte der Verlustzeiten im Kfz-Verkehr in der Samstagsspitze
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Knotenpunkt SchmiedestralRe / Fertighauswelt

An der Grundstiicksanbindung der Fertighauswelt an die Schmiedestral3e wurden nur die Zeitverluste flr
den mafigebenden Verkehrsstrom (Einbieger vom Besucherparkplatz) ausgewertet.

Dabei zeigte sich, dass die einfahrenden Fahrzeuge in der werktaglichen Spitzenstunde am Nachmittag
im Mittel 3 Sekunden Zeitverlust in Kauf nehmen muissen. In der Spitzenstunde am Samstag treten
mittlere Verlustzeiten von 2 Sekunden auf.

Somit kann der Anbindung unter Beriicksichtigung der auftretenden Einflisse durch die Pulk- oder
Rickstaubildung an benachbarten Knotenpunkte insgesamt eine sehr gute Verkehrsqualitat (QSV A)
zugeordnet werden.

Abbil dung 49: Mittelwerte der Verlustzeiten im Kfz-Verkehr in der Nachmittagsspitze

Schmiedestrafle / Fertighauswelt (KP 4)
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Knotenpunkt SchmiedestralRe / HaRBlinghauser StralRe

An der vorfahrtgeregelten Einmindung der Haf3linghauser Straf3e in die Schmiedestral3e wurden die
Zeitverluste fir die maRgebenden Verkehrsstrome (Einbieger in die SchmiedestralRe) ausgewertet.

Dabei zeigte sich, dass die nach links einfahrenden Fahrzeuge in der werktéglichen Spitzenstunde am
Nachmittag im Mittel Uber eine Stunde 23 Sekunden Zeitverlust in Kauf nehmen miissen. Dies entspricht
einer befriedigenden Verkehrsqualitat (QSV C).

In der Spitzenstunde am Samstag treten mittlere Verlustzeiten von 25 Sekunden auf. Dies entspricht
ebenfalls einer befriedigenden Verkehrsqualitéat (QSV C).

Somit kann dem Knotenpunkt SchmiedestraRe / Halllinghauser StralRe unter Beriicksichtigung der
auftretenden Einflisse durch die Pulk- oder Ruckstaubildung an den benachbarten signalisierten
Knotenpunkten insgesamt eine befriedende Verkehrsqualitat (QSV C) zugeordnet werden.

Abbildun g 51: Mittelwerte der Verlustzeiten im Kfz-Verkehr in der Nachmittagsspitze
SchmiedestraBe / HaBllinghauser Straf3e (KP 5)
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Knotenpunkt SchmiedestraRe / BAB-Anschlussstelle (Sid)

Die Simulation zeigt, dass der Knotenpunkt Schmiedestra3e / BAB-Anschlussstelle (Stid) mit dem
entwickelten Ausbaustand und einem optimierten Signalzeitenplan (Umlaufzeit 90 Sekunden) die
prognostizierte Verkehrsnachfrage leistungsfahig abwickeln kann.

Grundsétzlich treten die héchsten Zeitverluste bei dem zugrunde gelegten Signalzeitenplan systematisch
fur die Linksabbieger aus der suidlichen Zufahrt der SchmiedestraRe (Strom 4) auf und betragen im Mittel
Uber eine Stunde 59 Sekunden (Werktag) bzw. 50 Sekunden (Samstag). Hierbei wurde im Festzeitpro-
gramm, also im jedem Signalumlauf, die Mindestgriinzeit von 5 Sekunden angesetzt. Die Verkehrsstarke
fur den Linksabbieger ist schatzungsweise (nur Anliegerverkehr) sehr gering und wurde in der Simulation
mit 5 Kfz/h angesetzt. Da es sich bei diesem Strom um einen vergleichsweise unbedeutenden
Verkehrsstrom handelt, wurden die Zeitverluste fir die Bewertung des gesamten Knotenpunktes nicht
herangezogen.

Fur die anderen Verkehrsstrome liegen die mittleren Zeitverluste am Werktag deutlich unterhalb von
50 Sekunden, was einer befriedigenden Verkehrsqualitdt (QSV C) entspricht. Am Samstag liegen die
mittleren Zeitverluste fir die relevanten Stréme ebenfalls unterhalb von 50 Sekunden, was einer
befriedigenden Verkehrsqualitdt (QSV C) entspricht.

Insgesamt wird dem Knotenpunkt SchmiedestraRe / BAB-Anschlussstelle (Sid) unter Beriicksichtigung
der auftretenden Einflisse durch die Pulk- oder Rickstaubildung an den benachbarten signalisierten
Knotenpunkten eine befriedende Verkehrsqualitat (QSV C) zugeordnet.

In diesen Ergebnissen sind auch die effektiven unterschiedlichen Auslastungsgrade auf dem
zweistreifigen Linksabbiegefahrstreifen der Autobahnrampe sowie auf den beiden Geradeausfahrstreifen
in der stdlichen Zufahrt der SchmiedestralRe beriicksichtigt.
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Abbildun g 53: Mittelwerte der V?rlustzeiten im Kfz-Verkehr in der Nachmittagsspitze
Schmiedestraf3e / BAB A 46 (KP 6)
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Abbildung 54. Mittelwerte der Yerlustzeiten im Kfz-Verkehr in der Samstagsspitze
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Knotenpunkt SchmiedestraRe / Anbindung IKEA

Die Simulation zeigt, dass der Knotenpunkt Schmiedestral3e / Anbindung IKEA mit dem entwickelten
Ausbaustand und einem optimierten Signalzeitenplan (Umlaufzeit 90 Sekunden) die prognostizierte
Verkehrsnachfrage leistungsfahig abwickeln kann.

Die mit der Simulation ermittelten héchsten Zeitverluste fiir die Verkehrsbelastungen in der werktaglichen
Nachmittagsspitzenstunde treten bei dem eingesetzten Signalzeitenplan mit im Mittel 44 Sekunden fir
die Linkseinbieger vom IKEA-Kundenparkplatz in die stdliche Schmiedestral3e auf.

Am Samstag treten die hdchsten Zeitverluste ebenfalls fir die Linkseinbieger vom IKEA-Kundenparkplatz
auf und betragen im Mittel Giber eine Stunde 52 Sekunden.

Insgesamt wird dem Knotenpunkt SchmiedestraRe / Anbindung IKEA unter Berlicksichtigung der
auftretenden Einflisse durch die Pulk- oder Ruckstaubildung an den benachbarten signalisierten
Knotenpunkten sowie den effektiven Auslastungsgraden insgesamt eine befriedende Verkehrsqualitat
(QSV C) am Werktag bzw. eine ausreichende Verkehrsqualitat (QSV D) am Samstag zugeordnet.

In diesen Ergebnissen sind auch die effektiven unterschiedlichen Auslastungsgrade auf den zweistreifi-
gen Abbiegefahrstreifen in und aus Richtung IKEA sowie auf den beiden Geradeausfahrstreifen in der
sudlichen Zufahrt der Schmiedestraf3e berticksichtigt.
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Abbildun g 55: Mittelwerte der Verlu.stzeiten im Kfz-Verkehr in der Nachmittagsspitze
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Abbildun g 56: Mittelwerte der Verl.ustzeiten im Kfz-Verkehr in der Samstagsspitze
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Verkehrsqualitat an den einzelnen Knotenpunkten im Netzzusammenhang

Aufgrund der gegenseitigen Beeinflussung der benachbarten Knotenpunkte erfolgte die Einstufung der
Verkehrsqualitdt anhand der mit der Simulation gemessenen Zeitverluste. Die folgenden Abbildungen
zeigen die Ergebnisse im Netzzusammenhang.

'erkehrsqualivtéitv

unter Beriicksichtigung der |
gegenseitigen Wechselwirkungen §

Mittlere Verlustzeit pro Fz

=

LSA Vorfahrt
sehr gut w< 20s | w< 10s
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s
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befriedigend w< 50s | w< 30s
ausreichend w< 70s | w< 45s

mangelhaft w<100s | w> 45s

ungeniigend w>100s g>1

(llolowl>
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4 ~ ~ 5 ~ ( e
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B
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Abbildung 58: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs - Samstagsspitzenstunde im Planfall
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Die beiden folgenden Abbildungen dokumentieren den zukiinftigen Verkehrsablauf bei der geplanten
Verkehrsfiihrung im nérdlichen Bereich mit Darstellung des Kreisverkehrs sowie des sidlichen Bereichs
der Schmiedestra3e mit der neuen Anbindung des IKEA-Kundenparkplatzes.

Abbildung 60: Ausschnitt aus der Verkehrsflusssimulation fur den sudlichen Bereich der Schmiedestra3e
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6.8 Zuflussregelungsanlage an der Anschlussstelle Wuppertal-Oberbarmen

Mittelfristig plant der Landesbetrieb StraRenbau NRW die Einrichtung von Zuflussregelungsanlagen an
allen Einfahrten der A 46. Dies betrifft in Riicksprache mit dem Landesbetrieb die beiden Anschlussstel-
len Oberbarmen. Aus diesem Grunde wurden die verkehrlichen Auswirkungen einer ZRA im Rahmen der
vorliegenden Untersuchung mit Hilfe der Verkehrsflusssimulation fir die geplante Verkehrsfihrung
Uberpraft.

Eine Zuflussregelungsanlage an Autobahnen regelt bei erhéhtem Verkehrsaufkommen den Zufluss
einfahrender Fahrzeuge durch eine Lichtsignalanlage in der Zufahrtrampe. Ihre positive Wirkung erzielt
sie, indem langere Fahrzeugpulks, die an Lichtsignalanlagen im nachgeordneten Netz entstehen, in
einzelne Fahrzeuge oder Pulks mit wenigen Fahrzeugen aufgeteilt werden. Dadurch wird vermieden,
dass in kirzester Zeit viele Fahrzeuge praktisch gleichzeitig auf die Hauptfahrbahn drangen und eine
passende Liicke bendétigen. Die ZRA auf der Zufahrtsrampe wird verkehrsabhéngig betrieben. Dabei ist
die Umlaufzeit der ZRA grundsétzlich variabel und wird in Abhangigkeit von auf der Hauptfahrbahn und
der Zufahrtrampe gemessenen Verkehrskennwerten errechnet.

Im vorliegenden Fall wurden die folgenden Kennwerte fiir die ZRA angesetzt:

®
@
o

Umlaufzeit Rot Rot-Gelb Grin

5s 2s 1s 1s 1s

Im Rahmen der Simulation wurde mit den zuvor angegebenen Parametern eine Festzeitsteuerung erstellt
und eine Auswertung des Ruckstaus auf der Zufahrtrampe vorgenommen.

Die Simulation zeigt fir beide Rampen der Autobahnanschlussstelle Wuppertal-Oberbarmen, dass eine
ZRA die Prognoseverkehrsbhelastungen insgesamt leistungsfahig abwickeln kann. Ein Rickstau innerhalb
der Zufahrtsrampen bis in den jeweils signalisierten Knotenpunkt zurtick kann fir die Prognoseverkehrs-
stérken in Kombination mit einer optimierten Signalsteuerung an den beiden Knotenpunkten Mollenkotten
/ AS Oberbarmen sowie Schmiedestralle / AS Oberbarmen mit hinreichend hoher Wahrscheinlichkeit
ausgeschlossen werden.

In der malRgebenden Nachmittagsspitzenstunde an einem Werktag weist die nordliche Autobahnrampe
noch eine Kapazitatsreserve von etwa 200 Kfz/h auf. In der sidlichen Autobahnrampe betragt die
Kapazitatsreserve etwa 120 Kfz/h.

Die folgenden Abbildungen dokumentieren unterschiedliche Verkehrszustdnde auf den beiden
Autobahnrampen als Screenshots aus der Simulation fiir die maRgebende Spitzenstunde am Werktag
und unter Berticksichtigung der zukiinftigen Verkehrsnachfrage nach Realisierung des Bauvorhabens.
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ZRA an der ndrdlichen Rampe der Autobahnanschlussstelle Wuppertal-Oberbarmen

Abbildung 61: Visualisierung verschiedener Zustéande der ZRA in der Nachmittagsspitzenstunde im Prognosefall

ZRA an der sudlichen Rampe der Autobahnanschlussstelle Wuppertal-Oberbarmen

Abbildung 62: Visualisierung verschiedener Zustéande der ZRA in der Nachmittagsspitzenstunde im Prognosefall
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7. Zusammenfassung und gutachterliche Stellungnahme

In Wuppertal wird in unmittelbarer Nahe zur BAB-Anschlussstelle Oberbarmen die Errichtung eines IKEA-
Einrichtungshauses geplant. Das Einrichtungshaus soll an die Schmiedestral3e angebunden werden. Das
Plangebiet wird im Norden durch die BAB 46, im Osten durch den Eichenhofer Weg und im Westen durch
die SchmiedestralRe begrenzt.

Die Brilon Bondzio Weiser GmbH wurde von der IKEA Verwaltungs-GmbH damit beauftragt, im Rahmen
einer Verkehrsuntersuchung die verkehrlichen Auswirkungen des Vorhabens auf das angrenzende
StraBennetz zu prifen und die erforderlichen MafRnahmen zur Herstellung einer funktionsfahigen
VerkehrserschlieBung zu ermitteln.

Zunachst wurde das heutige Verkehrsaufkommen im Umfeld des Bauvorhabens erfasst und die
vorhandene Verkehrssituation analysiert.

AnschlieRend wurde das zuséatzliche Verkehrsaufkommen (Neuverkehr) fur das IKEA-Einrichtungshaus
im Worst-Case-Fall berechnet und mit dem Analysefall Giberlagert (Prognose-Planfall).

Auf Grundlage der maRgebenden Knotenstrombelastungen wurden fir die relevanten Knotenpunkte im
Umfeld des Bauvorhabens sowie fir die neu geplante Anbindung des IKEA-Einrichtungshauses an die
SchmiedestraBe die Kapazitat und die Qualitéat des Verkehrsablaufs anhand der im Handbuch fir die
Bemessung von StraRenverkehrsanlagen HBS [1] vorgegebenen Verfahren berechnet. Dabei zeigte sich,
dass die Prognosebelastungen mit dem heutigen Ausbaustand der relevanten Knotenpunkte nicht
leistungsfahig abgewickelt werden kénnen.

Daher wurde im Rahmen der vorliegenden Untersuchung der erforderliche Ausbaustand hergeleitet, der
die zukinftige Verkehrsnachfrage in den mal3gebenden Spitzenstunden am Werktag und am Samstag
leistungsfahig bewaltigt.

Die Berechnungsergebnisse dienten in der vorliegenden Situation jedoch nur zur ersten Einschatzung der
zukunftigen Verkehrsqualitat, da die Berechnungsverfahren aus dem HBS sowohl die auftretenden
Wechselwirkungen benachbarter Knotenpunkte (z.B. Pulkbildung oder Rickstaubildung an Signalanla-
gen) als auch die Effekte kurzer Abbiegestreifen (z.B. an den Autobahnanschlussstellen) nicht
beriicksichtigen.

Aus diesem Grunde erfolgten die vollstandige Beurteilung der heutigen und zukinftigen Verkehrsablaufe
sowie der Nachweis der verkehrstechnischen Funktionsfahigkeit fur die zukinftige Situation mit Hilfe der
mikroskopischen Verkehrsflusssimulation. Dabei wurden die folgenden Planfalle untersucht:

e Bestand (Analysefall am Werktag),
e Bestand (Analysefall am Samstag),
e Ausbau (Prognose-Planfall mit IKEA am Werktag) und

e Ausbau (Prognose-Planfall mit IKEA am Samstag).
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Die Untersuchung kommt zu den folgenden Ergebnissen:

e Das geplante IKEA-Einrichtungshaus erzeugt ein zusatzliches tagliches Verkehrsaufkommen von
etwa 8.589 Kfz an einem Spitzenwerktag und von etwa 14.828 Kfz an einem Spitzensamstag
(jeweils Summe aus Quell- und Zielverkehr).

e In der werktaglichen Nachmittagsspitzenstunde entspricht dies 368 Kfz/h im Quellverkehr und
382 Kfz/h im Zielverkehr.

e In der Spitzenstunde am Samstag ist mit einem zusatzlichen Verkehrsaufkommen von 693 Kfz/h
im Quellverkehr und von 778 Kfz/h im Zielverkehr zu rechnen.

e Mit Hilfe der mikroskopischen Verkehrsflusssimulation wurden bauliche und signaltechnische
MalRnahmen entwickelt, mit denen das prognostizierte Verkehrsaufkommen an allen relevanten
Knotenpunkten im ndheren Umfeld des Bauvorhabens leistungsfahig und mit einer mindestens
ausreichenden Verkehrsqualitat (QSV D) abgewickelt werden kann.

e Diese MaRnahmen sind:

0 Um-/ Ausbau des Kreisverkehrs Mollenkotten / Schmiedestralle,

0 Ausbau und Signalisierung des Knotenpunktes Mollenkotten / BAB-Anschlussstelle,

0 Ausbau und Signalisierung des Knotenpunktes Schmiedestral3e / BAB-Anschlussstelle,
0 Anlage eines neuen signalisierten Knotenpunktes Schmiedestral3e / Anbindung IKEA,
o0 Optimierung der Verkehrsfiihrung im FG- und Radverkehr und

0 Umgestaltung der Verkehrsfiihrung im Zuge der Schmiedestrai3e.

e Die dargestellten Simulationsergebnisse zur Verkehrsqualitat gelten bislang fur eine Festzeit-
steuerung. Durch den Einsatz verkehrsabhangiger Signalsteuerungen werden sich in der Realitat
daher noch ginstigere Kennziffern der Verkehrsqualitat (Wartezeiten, Rickstaulangen) einstel-
len.

o Die Funktionsféhigkeit des geplanten Ausbaustandes in der Strale Mollenkotten sowie in der
Schmiedestral’e im Zusammenspiel mit moglichen Zuflussregelungsanlagen in der nordlichen
bzw. in der stidlichen Rampe zur A 46 wurde mit Hilfe der Simulation nachgewiesen.

AbschlieRend ist festzustellen, dass bei Umsetzung der vorgeschlagenen MafRnahmen auch nach
Errichtung des IKEA-Einrichtungshauses ein leistungsfahiger und sicherer Verkehrsablauf gewahrleistet
werden kann.

Brilon Bondzio Weiser
Ingenieurgesellschatt fur Verkehrswesen mbH
Bochum, Marz 2014
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Belastung: Nachmittagsspitze Analyse (100%6)
Lage des Knotenpunktes: innerorts
i - | Spurlange | Aufweitun 2 =
Arm Vorfahrtsregelung Drglec :(S P 9 9 g T © w28
Inse Spur | Platze| Art | Platze = 2 i B
g 4 TK 1 22 H
1 _ % Kifz 1 3 E
2 @ Hauptstrasse nein 5 1 - E © 2 . S
3,2 1 st
1 12
3 v Vorfahrt gewéahren! nein keine - v
2 ~
4 <<>> Hauptstrasse nein 1 ~ - ashe?
Rang | Verkehrs- usg:gsﬁs_n' Grund- | s | Kapazitats-| Wahrsch. | 9504-Stau- | 99%-Stau-| mittlere | Qualitats-| Verkehrs-
Strom 9| starke ) kapazitat p reserve | Sattigungs- | riickstau- lange lange | Wartezeit| stufe strom
starke grad freier (HBS)
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Zustand Pkw-E Pkw-E s A.F
4»2 1 371 2000 1629 0,19 1,000 0,0 A 2
4»3 1 30 1800 1770 0,02 1,000 0,0 A 3
3»4 3 143 1099 226 128 - 1,12 0,000 19 22 ~ F 4
3»2 2 241 374 600 600 359 0,40 0,598 2 3 10,0 B 6
2»3 2 381 387 882 882 501 0,43 0,568 2 3 7,2 A 7
2»4 1 373 2000 1627 0,19 1,000 0,0 A 8
4 401 1900 1499 0,21 - 0,0 A 2+3
Projekt VU IKEA Wuppertal
Knoten KP 1 - Mollenkotten / BAB 46 Rampe Nord
Auftr.-Nr. 3.1158 Variante | O1 - Bestand Datum | 17.12.2014
Bearbeiter | Janina Porbeck Signum Blatt

Anlage 3.7




Strombelastungsplan

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+

Samstagsspitze Analyse

¢ g 243 3
s ® §
< 228 5
5 5
Q ~
~
[=
c o } 265 |% 5
= N 123 ™ =
S [e)
s =
N~ o0 M
— N 0o N
N —
245 181
BAB 46
Projekt VU IKEA Wuppertal
Knoten KP 1 - Mollenkotten / BAB 46 Rampe Nord
Auftr.-Nr. 3.1158 Variante | O1 - Bestand Datum | 17.12.2014
Bearbeiter | Janina Porbeck Signum Blatt

Anlage 3.8




Bewertung Einmtindung ohne LSA

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+

Bewertungsverfahren: HBS Ausgabe 2001, Fassung 2009
Knotenpunkt: KP 1 - Mollenkotten / BAB 46 Rampe Nord (Einmiindung)
Belastung: Samstagsspitze Analyse (100%)
Lage des Knotenpunktes: innerorts
i - | Spurlange | Aufweitun 2 =
Arm Vorfahrtsregelung Drglec :(S P 9 9 g T © w28
Inse Spur | Platze| Art | Platze = 2 i B
g 4 tk1 22 H
1 _ % Kifz 1 3 E
2 @ Hauptstrasse nein 5 1 - E © 2 . S
3,2 1 st
1 12
3 W | vorfahrt gewahren! nein keine - v
2 ~
4 <<>> Hauptstrasse nein 1 ~ - ashe?
Rang | Verkehrs- usg:gsﬁs_n' Grund- | s | Kapazitats-| Wahrsch. | 9504-Stau- | 99%-Stau-| mittlere | Qualitats-| Verkehrs-
Strom 9| starke ) kapazitat p reserve | Sattigungs- | riickstau- lange lange | Wartezeit| stufe strom
starke grad freier (HBS)
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Zustand Pkw-E Pkw-E s A.F
4»2 1 270 2000 1730 0,14 1,000 0,0 A 2
4»3 1 19 1800 1781 0,01 1,000 0,0 A 3
3»4 3 59 745 358 273 214 0,22 0,784 1 1 16,8 B 4
3»2 2 128 274 683 683 555 0,19 0,813 1 1 6,5 A 6
2»3 2 237 282 996 996 759 0,24 0,762 1 1 4,7 A 7
2»4 1 246 2000 1754 0,12 1,000 0,0 A 8
4 289 1900 1611 0,15 - 0,0 A 2+3
Projekt VU IKEA Wuppertal
Knoten KP 1 - Mollenkotten / BAB 46 Rampe Nord
Auftr.-Nr. 3.1158 Variante | 01 - Bestand Datum | 17.12.2014
Bearbeiter | Janina Porbeck Signum Blatt

Anlage 3.9




Anlagen 3.10 bis 3.14

Knotenpunkt 2

Mollenkotten / Schmiedestralie
(Kreisverkehr)

Analyse



Skizze der Kreis-Geometrie

Datei: 1158 KP 2 NS Analyse.krs
Projekt: VU IKEA Wuppertal
Projekt-Nummer: 3.1158
Knoten: Schmiedestral3e / Mollenkotten
Stunde: Nachmittagsspitze
0 5m
LLiiig Zufahrt 3

Zufahrt 1 j‘

Zufahrt 1: Mollenkotten

Zufahrt 2

Zufahrt 2: SchmiedestralRe (Siid)
Zufahrt 3: SchmiedestralRe (Nord)

BRILON BONDZIO WEISER ING.-GES. FUR VERKEHRSWESEN

44799 BOCHUM

KREISEL 8.1.3

Anlage 3.10



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: 1158 KP 2 NS Analyse.krs
Projekt: VU IKEA Wuppertal
Projekt-Nummer: 3.1158
Knoten: Schmiedestra3e / Mollenkotten
Stunde: Nachmittagsspitze
0 1000 Fz / h
LLirtl
Q2: 265
Q1: 270
Q3:14
S = 549

S = 643

S=714

Q3: 195 /
Q2: 377

Q1:15

S= 587

Q1: 429

Q3:434
S= 693 Q2:51

S= 914

alle Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Mollenkotten
Zufahrt 2: SchmiedestralRe (Stid)
Zufahrt 3: SchmiedestralRe (Nord)

Sum = 2050

BRILON BONDZIO WEISER ING.-GES. FUR VERKEHRSWESEN

44799 BOCHUM

KREISEL 8.1.3

Anlage 3.11



Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit Ful3gangereinfluss

i
Datei: 1158_KP 2 NS Analyse.krs ;‘{’.\a\
Projekt: VU IKEA Wuppertal

Projekt-Nummer: 3.1158
Knoten: Schmiedestra3e / Mollenkotten
Stunde: Nachmittagsspitze
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
Mollenkotten 1| 70 344 612 932 0,66 320 11,1 B
SchmiedestraBe (Siid) 1| 70 226 947 1031 0,92 84 34,6 D
Schmiedestral3e (Nor. 1] 70 521 570 790 0,72 220 16,0 B
Stauléngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QsV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
Mollenkotten 1| 70 344 612 932 1,3 6 8 B
Schmiedestralle (Sa. 1] 70 226 947 1031 6,7 22 30 D
3 | SchmiedestralRe (Nor. 11 70 521 570 790 1,8 7 11 B
Gesamt-Qualitatsstufe : D
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten : 2129 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 2050 Fz/h
Summe aller Wartezeiten . 13,0 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz . 22,9 spro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: Merkblatt fir die Anlage von Kreisverkehren 2006, HBS 2000
Wartezeit :  HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh = 0,8 / T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
FuRganger-Einfluss . Stuwe, 1992
LOS - Einstufung :  HBS (Deutschland)
KREISEL 8.1.3
BRILON BONDZIO WEISER ING.-GES. FUR VERKEHRSWESEN 44799 BOCHUM

Anlage 3.12



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: 1158 KP 2 Sa Analyse.krs
Projekt: VU IKEA Wuppertal
Projekt-Nummer: 3.1158
Knoten: Schmiedestra3e / Mollenkotten
Stunde: Samstagsspitze
0 1000 Fz / h
LLirtl
Q2:273
Q1:213
Q3:12
S = 498 S = 488

S=471

N/ /

Q3:131 /
Q2: 242

Q1:15
S= 388

Q1: 243

Q3:345
S= 564 Q2: 49

S = 637

alle Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Mollenkotten
Zufahrt 2: SchmiedestralRe (Stid)
Zufahrt 3: SchmiedestralRe (Nord)

Sum = 1523

BRILON BONDZIO WEISER ING.-GES. FUR VERKEHRSWESEN

44799 BOCHUM

KREISEL 8.1.3

Anlage 3.13



Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit Ful3gangereinfluss

i
Datei: 1158_KP 2 Sa Analyse krs l{l\ﬁ"
Projekt: VU IKEA Wuppertal

Projekt-Nummer: 3.1158
Knoten: Schmiedestra3e / Mollenkotten
Stunde: Samstagsspitze
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
Mollenkotten 1| 15 339 398 944 0,42 546 6,6 A
SchmiedestraBe (Siid) 1 0 161 654 1097 0,60 443 8,1 A
Schmiedestral3e (Nor. 1] 15 319 503 960 0,52 457 7.8 A
Stauléngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QsV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
Mollenkotten 1] 15 339 398 944 0,5 2 3 A
Schmiedestral3e (Si. 1 0 161 654 1097 1,0 4 7 A
3 | SchmiedestralRe (Nor. 11| 15 319 503 960 0,8 3 5 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten : 1555 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 1523 Fz/h
Summe aller Wartezeiten ;3,2 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz . 7,6 spro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: Merkblatt fir die Anlage von Kreisverkehren 2006, HBS 2000
Wartezeit :  HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh = 0,8 / T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
FuRganger-Einfluss . Stuwe, 1992
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
KREISEL 8.1.3
BRILON BONDZIO WEISER ING.-GES. FUR VERKEHRSWESEN 44799 BOCHUM

Anlage 3.14



Anlagen 3.15 bis 3.21

Knotenpunkt 6

Schmiedestral3e / BAB
Anschlussstelle Oberbarmen (Sud)

Analyse



Knotendaten

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+

\S‘
5
.\e
&
O

Projekt VU IKEA Wuppertal
Knoten KP 6 - SchmiedestralRe / BAB 46
Auftr.-Nr. 3.1158 Variante | 01 - Bestand Datum | 17.12.2014
Bearbeiter | Janina Porbeck Signum Blatt

Anlage 3.15




Strombelastungsplan

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+

Nachmittagsspitze Analyse

Projekt VU IKEA Wuppertal

Knoten KP 6 - SchmiedestralRe / BAB 46

Auftr.-Nr. 3.1158 Variante | 01 - Bestand Datum | 17.12.2014
Bearbeiter | Janina Porbeck Signum Blatt

Anlage 3.16




Brilon E
. . Bondzlo
Signalzeitenplan
Ingenleurgeselischaft
10r Verkehrswesen mbH
LISA+
SiPI 18 (Nachmittag Analyse)
. TU=90
Signal-
gruppe | An | Ab | TF SG O....|....1|0........2|0........3|0....|....40....|....5|0....|....6|0....|....7|0....|....8|0....|....
i |
Kl «—| 8 | 49 | 40 0,65 5 -
il |
K2 —»{ 10 | 71 | 60 0,28 1 71
A |
k3 2 |53 |72 |18 [ 067 o 7
L—
ka < |78 |48 |60 [ 015 - 78
ks 75| 5 |10 [ 042 = £
L —
K6 75 | 48 | 63 0,15 P 75
I
Fi Y |76 86|10 at >
F2 <[54 | 68 | 14 54 68
F3 <« 9 | 42| 33 9 42
F4 /|54 |68]14 54 68
Bl < 90 AVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAV/\VAVAVAVAVAVAVAY
B2 90 AVAVAVAVAVAVAY: VAVAVAVAV/\VAVAVAVAVAVAVAY
HBS U I I I UL I L I UL R I UL I I I UL I LR I |
AZP GSP EZP
Nachmittags
Projekt VU IKEA Wuppertal
Knoten KP 6 - SchmiedestralRe / BAB 46
Auftr.-Nr. 3.1158 Variante | 01 - Bestand Datum | 17.12.2014
Bearbeiter | Janina Porbeck Signum Blatt

Anlage 3.17




Nachweis der Verkehrsqualitat =N

Ingenleurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+

Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SiPIl 18 (Nachmittag Analyse) (TU=9(

Zuf. | Fstr.Nr. | symbol| sgr | F SV | Qs n G B 9 | Bemerkung

. o [s] | [%] | [Fz/h] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]

3 L' K4 | 60 | 2,03 | 2000 | 0,99 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1974

: 1 ( K5 | 19 | 17,32| 2000 | 0,79 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1429
1 \ K1 | 40 | 4,81 | 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1954

' 4 < K6 | 63 | 10,00 2000 | 0,93 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1864
2 \ K2 | 60 | 6,58 | 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1934

2 1 A% K3 | 18 | 4,20 | 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1960

Nachmittagsspitze Analyse, SiPI 18 (Nachmittag Analyse)

ts C Nee | Nee

zut.| Pt | synbol| Sor | | f | et Lo | o | sra| o | eem| @ | el | i | o | oo | et | el | | @ | O
3 X/ K4 60 | 0,67 30 197 4,9 | 1974 | 1,82 | 32,90( 1316 | 0,15 0 0 2 40,6 95,0 4 24 5,55 A
s 1 < K5 19 (0,21 71 127 3,2 | 1429 | 2,52 | 7,55 302 | 0,42 0 0 3 94,51 95,0 5 30 | 30,74 B
1 \ K1 40 | 0,44 50 561 | 14,0] 1954 | 1,84 | 21,70| 868 | 0,65 0 0 11 | 78,4] 95,0 13 78 119,48 A
! 4 < K6 63 | 0,70 27 200 5,0 1864 | 1,93 | 32,63| 1305 | 0,15 0 0 2 40,0] 95,0 4 24 4,54 A
2 \ K2 60 | 0,67 30 365 9,1 | 1934 | 1,86 | 32,23| 1289 | 0,28 0 0 4 43,81 95,0 6 36 6,16 A
2 1 A% K3 18 | 0,20 72 262 6,6 | 1960 | 1,84 | 9,80 392 | 0,67 0 0 6 91,6 95,0 9 54 135,47 C
Knotenpunktssummen: 1712 5472
Gewichtete Mittelwerte: 0,44 16,57

TU=90s T=23600s

Tabelle in Anlehnung an Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Projekt VU IKEA Wuppertal
Knoten KP 6 - SchmiedestralRe / BAB 46
Auftr.-Nr. 3.1158 Variante | 01 - Bestand Datum | 05.01.2015

Bearbeiter | Janina Porbeck Signum Blatt

Anlage 3.18



Strombelastungsplan

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+

Samstagsspitze Analyse

Projekt VU IKEA Wuppertal

Knoten KP 6 - SchmiedestralRe / BAB 46

Auftr.-Nr. 3.1158 Variante | 01 - Bestand Datum | 17.12.2014
Bearbeiter | Janina Porbeck Signum Blatt

Anlage 3.19




Brilon
. . Bondzlo E
Signalzeitenplan
Ingenleurgeselischaft
10r Verkehrswesen mbH
LISA+
SiPl 16 (Samstag Analyse)
; TU=90
Signal-
gruppe | An | Ab | TF SG O....|....1|0........2|0........3|0....|....40....|....5|0....|....6|0....|....7|0....|....8|0....|....
i |
Kl «—| 8 49 | 40 0,43 ) 15
il |
K2 —»[ 10 | 71 | 60 0,23 11 71
A |
k3 2 |s3 |72 |18 [ 041 o 7
L—
ka < |78 |48 |60 [ 012 - 78
ks 75| 5 |19 [ 023 L= £
L —
K6 75 | 48 | 63 0,04 48 75
Fi Y |76 86|10 at T
F2 <[54 | 68 | 14 54 68
F3 <« 9 | 42| 33 9 42
F4 /|54 |68]14 54 68
Bl < 90 AVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAV/\VAVAVAVAVAVAVAY
B2 90 AVAVAVAVAVAVAY: VAVAVAVAV/\VAVAVAVAVAVAVAY
5S -t e e
AZP GSP EZP
Samstag
Projekt VU IKEA Wuppertal
Knoten KP 6 - SchmiedestralRe / BAB 46
Auftr.-Nr. 3.1158 Variante | 01 - Bestand Datum | 17.12.2014
Bearbeiter | Janina Porbeck Signum Blatt

Anlage 3.20




Nachweis der Verkehrsqualitat =N

Ingenleurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+

Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SiPl 16 (Samstag Analyse) (TU=90

Zuf. | Fstr.Nr. | Symbol | Sgr e SV | Gt e e B 9 | Bemerkung
. o s (0] | [Fz/n] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/n]
3 W% K4 | 60 | 1,28 | 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 | Abbiegeradius 2000
s 1 ( K5 | 19 | 15,49| 2000 | 0,81 |Schwerverkehrsanteil [ 0,90 | Abbiegeradius 1460
1 \ K1 | 40 | 4,84 | 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 | Abbiegeradius 1954
! 4 < K6 | 63 | 3,23 | 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 | Abbiegeradius 1968
2 \ K2 | 60 | 3,28 | 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 | Abbiegeradius 1966
2 1 o K3 | 18 | 1,23 | 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 | Abbiegeradius 2000
Samstagsspitze Analyse, SiPl 16 (Samstag Analyse)
ot Fste. | symbol| sor | o | 0| | o | | | e | ma | | @ || o | oo | ot | | | @ | @V
3 h'd K4 | 60 | 0,67| 30 156 | 3,9 2000 | 1,80 | 33,33 1333 | 0,12 O 1 [25,6]950]| 3 18 | 543 A
° 1 < K51 19 | 0,21| 71 71 1,8 | 1460 | 2,47 | 7,70 | 308 |0,23] O 1 [56,3]1950| 3 18 | 29,44 B
1 \ K1 | 40 |0,44| 50 | 372 | 9,3 | 1954 | 1,84 | 21,70 868 | 0,43 O 6 | 64,5[950| 9 54 [17,15] A
' 4 < K6 | 63 | 0,70| 27 62 1,6 | 1968 | 1,83 | 34,45| 1378 | 0,04 O 0 0,0 [ 95,0 2 12 | 4,18 A
2 \ K2 | 60 | 0,67| 30 | 305 | 7,6 | 1966 | 1,83 | 32,78 ( 1311 | 0,23 O 3 139,3(950| 5 30 | 5,92 A
? 1 N\ K3 | 18 | 0,20| 72 162 | 4,1 | 2000 | 1,80 | 10,00 400 | 0,41 O 4 198,8(950| 6 36 (31,34 B
Knotenpunktssummen: 1128 5598
Gewichtete Mittelwerte: 0,30 14,59

TU=90s T=23600s

Tabelle gemafR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Projekt VU IKEA Wuppertal

Knoten KP 6 - SchmiedestralRe / BAB 46
Auftr.-Nr. 3.1158 Variante | 01 - Bestand Datum | 17.12.2014
Bearbeiter | Janina Porbeck Signum Blatt

Anlage 3.21



Anlagen 4.1. bis 4.3

Verkehrsbelastungen
Prognosefall mit IKEA
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Anlieferung
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(46) 32

0)
761 33
0) \(' )

Bondzio
Weiser / VU Ikea Wuppertal

Ingenieurgesellschaft Darstellung:
flr Verkehrswesen mbH

Planfall
Nachmittagsspitze
16:15-17:15 Uhr
[Kfz/h] (SV/h)

Datum: Projekt Nr.:
12/2014 3.1158 Anlage 4.1
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Anlieferung
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“HaBling

, ! IKEA
Bondzio
Weiser / VU Ikea Wuppertal

Ingenieurgesellschaft Darstellung:
flr Verkehrswesen mbH

Planfall
Samstagsspitze
12:00-13:00 Uhr

[Kfz/h] (SV/h)

E-mail: info do Datum: Projekt Nr.:
Infemet: ww wg d 12/2014 3.1158 Anlage 4.2
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Anlieferung

Grundflache: 21.250 m2

S\raBé ”

hauser
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HaBling
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T

dE IKEA
Weiser /

VU Ikea Wuppertal

Ingenieurgesellschaft Darstellung:
flr Verkehrswesen mbH

Planfall
Richtungsbezogene Tageswerte
(Werktag)

[Kfz/24h] (SV/24h)

E-mail. i o Datum: Projekt Nr.:
Infemet; wwvibbvigmb 12/2014 31158 Anlage 4.3




Anlagen 5.1 bis 5.5

Knotenpunkt 2

Mollenkotten / Schmiedestralie
(Kreisverkehr)

Planfall mit IKEA Im
Bestand



Skizze der Kreis-Geometrie

Datei: 1158 KP 2 NS Planfall.krs
Projekt: VU IKEA Wuppertal
Projekt-Nummer: 3.1158
Knoten: Schmiedestral3e / Mollenkotten
Stunde: Nachmittagsspitze
0 5m
LLiiig Zufahrt 3

Zufahrt 1 j‘

Zufahrt 1: Mollenkotten

Zufahrt 2

Zufahrt 2: SchmiedestralRe (Siid)
Zufahrt 3: SchmiedestralRe (Nord)

BRILON BONDZIO WEISER ING.-GES. FUR VERKEHRSWESEN

44799 BOCHUM

KREISEL 8.1.3

Anlage 5.1



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: 1158 KP 2 NS Planfall.krs
Projekt: VU IKEA Wuppertal
Projekt-Nummer: 3.1158
Knoten: Schmiedestra3e / Mollenkotten
Stunde: Nachmittagsspitze
0 1000 Fz/h
LLtitld
Q2:275
Q1:270
Q3: 14
S = 559 S= 653
S= 879
N
g
Q3:195 P
Q2:547
Q1l:15
S= 757
Q1:594
Q3:444
S= 879 Q2:57
alle Kraftfahrzeuge
Zufahrt 1: Mollenkotten
Zufahrt 2: SchmiedestralRe (Stid)
Zufahrt 3: SchmiedestralRe (Nord)
BRILON BONDZIO WEISER ING.-GES. FUR VERKEHRSWESEN 44799 BOCHUM

KREISEL 8.1.3

Anlage 5.2



Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit Ful3gangereinfluss

i
Datei: 1158_KP 2 NS Planfall.krs "[I\'ﬁ"

Projekt: VU IKEA Wuppertal
Projekt-Nummer: 3.1158
Knoten: Schmiedestra3e / Mollenkotten
Stunde: Nachmittagsspitze
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
Mollenkotten 1| 20 361 784 925 0,85 141 23,6 C
SchmiedestraBe (Siid) 1 0 226 1131 1041 1,09 -90 254,6 F
SchmiedestraRe (Nor. 11| 20 695 580 662 0,88 82 38,0 D
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QsV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
Mollenkotten 1] 20 361 784 925 3,7 14 20 C
Schmiedestralle (Sa. 1 0 226 1131 1041 52,5 69 78 F
3 | SchmiedestralRe (Nor. 1] 20 695 580 662 4,4 15 21 D
Gesamt-Qualitatsstufe : F
Es wurde so gerechnet, als wiirden - trotz Uberlastung - die vorgebenen Verkehre in den Kreis gelangen.
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten ;2495 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge ;2411 Fz/h
Summe aller Wartezeiten : 883 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz . 131,8 spro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: Merkblatt fir die Anlage von Kreisverkehren 2006, HBS 2000
Wartezeit :  HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh = 0,8 / T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
FuRganger-Einfluss : Stuwe, 1992
LOS - Einstufung :  HBS (Deutschland)
KREISEL 8.1.3
BRILON BONDZIO WEISER ING.-GES. FUR VERKEHRSWESEN 44799 BOCHUM

Anlage 5.3



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: 1158 KP 2 Sa Planfall.krs
Projekt: VU IKEA Wuppertal
Projekt-Nummer: 3.1158
Knoten: Schmiedestral3e / Mollenkotten
Stunde: Samstagsspitze
0 1000 Fz / h
LLirtl
Q2: 294
Q1: 213
Q3:12
S =519 S = 507

S=779

Q3:131 /

Q2:585
Q1:15
S= 731

Q1:551
Q3:364
S = 940 Q2: 61
S= 976 Sum = 2226
alle Kraftfahrzeuge
Zufahrt 1: Mollenkotten
Zufahrt 2: SchmiedestralRe (Stid)
Zufahrt 3: SchmiedestralRe (Nord)
BRILON BONDZIO WEISER ING.-GES. FUR VERKEHRSWESEN 44799 BOCHUM

KREISEL 8.1.3

Anlage 5.4



Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit Ful3gangereinfluss

i
Datei: 1158_KP 2 Sa Planfall krs "[I\'ﬁ"

Projekt: VU IKEA Wuppertal
Projekt-Nummer: 3.1158
Knoten: Schmiedestra3e / Mollenkotten
Stunde: Samstagsspitze
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
Mollenkotten 1| 15 373 743 916 0,81 173 19,8 B
SchmiedestraBe (Siid) 1 0 161 996 1097 0,91 101 30,1 D
Schmiedestral3e (Nor. 1] 15 642 524 702 0,75 178 19,6 B
Stauléngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QsV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
Mollenkotten 1] 15 373 743 916 2,9 1 17 B
Schmiedestralle (Sa. 1 0 161 996 1097 6,1 21 29 D
3 | SchmiedestralRe (Nor. 11| 15 642 524 702 2,0 8 12 B
Gesamt-Qualitatsstufe : D
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten : 2263 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 2226 Fz/h
Summe aller Wartezeiten . 15,0 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz . 24,2 spro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: Merkblatt fir die Anlage von Kreisverkehren 2006, HBS 2000
Wartezeit :  HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh = 0,8 / T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
FuRganger-Einfluss : Stuwe, 1992
LOS - Einstufung :  HBS (Deutschland)
KREISEL 8.1.3
BRILON BONDZIO WEISER ING.-GES. FUR VERKEHRSWESEN 44799 BOCHUM

Anlage 5.5



Anlagen 6.1 bis 6.7

Knotenpunkt 1

Mollenkotten / BAB Anschlussstelle
Oberbarmen (Nord)

Planfall mit IKEA



Brilon
Bondzlo
Welser

Knotendaten
Lon fir Verkehrswesen mbH
g Z
g 1 _3 (Kfz) o
%’ 2 2 3L (Kf2) g
= >4 TK1 2 4 3L (K) S
X 1 (Kfz) 1 C )
s - ()
2 M 3 =
O ~
> T 3 r =
— F2 (F2)
- 3,2 1
NN
S
N
I &
]
I
BAB 46
Projekt VU IKEA Wuppertal
Knoten KP 1 - Mollenkotten / BAB 46 Rampe Nord
Auftr.-Nr. 3.1158 Variante | 04 - LSA zus. Spur Ost Datum | 17.12.2014
Bearbeiter | Janina Porbeck Signum Blatt

Anlage 6.1




Strombelastungsplan

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+

Nachmittagsspitze Planfall

4‘7; ~
@ 8 367 367 o B
S Pl ® O
~ o =
c 522 c
L 3]
g k
S c
= &|363 33|, O
= 394 & =
~ N - <
N N < O
o — ™
549 535
BAB 46
Projekt VU IKEA Wuppertal
Knoten KP 1 - Mollenkotten / BAB 46 Rampe Nord
Auftr.-Nr. 3.1158 Variante | 04 - LSA zus. Spur Ost Datum | 17.12.2014
Bearbeiter | Janina Porbeck Signum Blatt

Anlage 6.2




Signalzeitenplan

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+

SP4 Nachmittagssspitze Planfall

; TU=60
Signal-
0 10 20 30 40 50
gruppe An Ab TF SG lllllllllll llllllllll lllllllllllllll llllllllllllllllll 1
[T ~1 z
1 3745 1 |15 0.79 |, 4546
2 =77 28 | 39 | 10 0,52 2829 ® a2
E— i
2R |" 6 23 16 0,52 67 26
3 =—| 45| 23 | 37 0,30 2'6 4';46
E— i
_3L v 6 23 16 0,59 67 %
—_—
F1 3 29 | 39 10 2'—9 %
F2 =—| 44 0 16 o 4'4
HBS lllllllllll llllllllll lllllllllllllll Illllllllllllllllll
PU1.2 PU2.3 PU3.1
=1Gelb
1 Gruen
— ROt
E==Rotgelb
Projekt VU IKEA Wuppertal
Knoten KP 1 - Mollenkotten / BAB 46 Rampe Nord
Auftr.-Nr. 3.1158 Variante | 04 - LSA zus. Spur Ost Datum | 27.02.2015
Bearbeiter | Janina Porbeck Signum Blatt

Anlage 6.3




Nachweis der Verkehrsqualitat =N

Ingenleurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+

Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SP4 Nachmittagssspitze Planfall (TU=€

zuf. | Fstr.r. | symbol| sgr | B SV Gsat o e e as Bemerkung
. o [s] | [%] | [Fz/h] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]
1 -— 3 37 | 2,45| 2000 | 0,99 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Abbiegeradius 1972
2 2 I 3L 16 | 7,72| 2000 | 0,96 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1724
4 I 3L 16 | 0,00 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1800
2 <-| 2 10 2000 | kurze Freigabe
3
1 |—> _2,2R| 26 | 4,06 2000 | 0,98 [Schwerverkehrsanteil | 0,90 [Abbiegeradius 1766
4 1 —;P 1 15 1966 | Mischfahrstreifen
Nachmittagsspitze Planfall, SP4 Nachmittagssspitze Planfall
zut.| Fsew. | symol| S | (o0 G et e | g | e | || 9 || ma| oo | o |6 | | 6| O
1 -— 3 37 (0,62 23| 367 | 6,1 1972 | 1,83 | 20,27( 1216 | 0,30 O 3 49,0 | 95,01 5 30| 542 | A
2 2 I 3L 16 | 0,27| 44 | 272 | 45| 1724 | 2,09 | 7,67 | 460 | 0,59| O 4 88,2 | 95,0 6 36 | 19,16 A
4 IS 3L 16 | 0,27| 44 | 250 | 4,2 | 1800 | 2,00 | 8,00 | 480 |0,52| O 4 96,0 | 95,0| 6 36 | 18,74 A
2 <—| 2 10 | 0,17| 50 | 141 | 2,4 | 2000 | 1,80 | 5,55 | 333 | 0,42| O 2 85,1 |950| 4 24 122,41 B
: 1 |-> _2,2R| 26 | 0,43] 34 394 | 6,6 | 1766 | 2,04 | 12,75| 765 [ 0,52] O 5 76,1 |1950| 7 42 | 12,41 A
4 1 —;’ 1 15 | 0,25| 45| 390 | 6,5| 1966 | 1,83 | 8,20 | 492 | 0,79| 2 7 |100,0(95,0| 11 | 66 34,83 B
Knotenpunktssummen: 1814 3746
Gewichtete Mittelwerte: 0,54 18,48
TU=60s T=3600s
Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt VU IKEA Wuppertal
Knoten KP 1 - Mollenkotten / BAB 46 Rampe Nord
Auftr.-Nr. 3.1158 Variante | 04 - LSA zus. Spur Ost Datum | 27.02.2015
Bearbeiter | Janina Porbeck Signum Blatt

Anlage 6.4



Strombelastungsplan

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+

Samstagsspitze Planfall
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BAB 46
Projekt VU IKEA Wuppertal
Knoten KP 1 - Mollenkotten / BAB 46 Rampe Nord
Auftr.-Nr. 3.1158 Variante | 04 - LSA zus. Spur Ost Datum | 17.12.2014
Bearbeiter | Janina Porbeck Signum Blatt

Anlage 6.5




Signalzeitenplan

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+

SP5 Samstagsspitze Planfall

. TU=60
Signal-
0 10 20 30 40 50
gruppe An Ab TF SG lllllllllll llllllllllllll lllllllllllllll lllllllll llllll
[T ~1 Z
e g N S I &1 0.79 |, 4950
2 =~ 32| 43| 10 [ 051 3233 45 a6
E— i
3 <~—| 49|27 |37 [ 020 4 20 4950
E— i
3L I 6 27 | 20 0,47 67 27 30
—_—
F1 3 33 | 43 | 10 33 43
F2 <—=| 48 0 12 o 4'8
HBS lllllllllll llllllllllllll lllllllllllllll IIIIIIIII llllll
PU1.2 PU 2.3 PU3.1
=1Gelb
1 Gruen
— ROt
E==Rotgelb
Projekt VU IKEA Wuppertal
Knoten KP 1 - Mollenkotten / BAB 46 Rampe Nord
Auftr.-Nr. 3.1158 Variante | 04 - LSA zus. Spur Ost Datum | 27.02.2015
Bearbeiter | Janina Porbeck Signum Blatt

Anlage 6.6




Nachweis der Verkehrsqualitat

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+

Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SP5 Samstagsspitze Planfall (TU=60)

zuf. | Fstr.r. | symbol| sgr | B SV Gsat o e e as Bemerkung
. o [s] | [%] | [Fz/h] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]
1 -— 3 37 | 1,20| 2000 | 1,00 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Abbiegeradius 2000
2 2 I 3L 20 | 3,64 2000 | 0,98 [Schwerverkehrsanteil | 0,90 [Abbiegeradius 1768
4 I 3L 20 | 0,00| 2000 | 1,00 [Schwerverkehrsanteil | 0,90 [Abbiegeradius 1800
2 <-| 2 10 2000 | kurze Freigabe
3
1 |—> _2,2R| 30 | 1,52 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 [Abbiegeradius 1800
4 1 —;P 1 11 1988 | Mischfahrstreifen
Samstagsspitze Planfall, SP5 Samstagsspitze Planfall
zut.| Fsew. | symol| S | (o0 G et e | g | e | || 9 || ma| oo | o |6 | | 6| O
1 -— 3 37 | 0,62 23 | 249 | 4,2 | 2000 | 1,80 | 20,55( 1233 | 0,20 O 2 48,2 | 95,0 4 24 | 5,04 | A
2 2 I 3L 20 | 0,33 40 | 275 | 4,6 1768 | 2,04 | 9,82 589 | 0,47 O 4 87,3 1950| 6 36 | 15,79 A
4 IS 3L 20 | 0,33 40 | 254 | 4,2 1800 | 2,00 | 10,00 600 | 0,42 O 3 70,9 | 95,0 6 36 | 15,52 A
2 <—| 2 10 | 0,17| 50 58 1,0 | 2000 | 1,80 | 5,55 | 333 (0,17 O 1 |100,0|950| 2 12 121,46 B
: 1 |-> _2,2R| 30 |0,50| 30 ( 460 | 7,7 | 1800 [ 2,00 | 15,00| 900 | 0,51| O 5 65,2 | 950 7 42 |1 10,07| A
4 1 T 1 11 | 0,18| 49 | 288 | 4,8 | 1988 | 1,81 | 6,07 | 364 | 0,79| 2 5 | 100,0( 95,0 10 | 60 | 42,50| C
Knotenpunktssummen: 1584 4019
Gewichtete Mittelwerte: 0,48 17,46
TU=60s T=3600s
Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt VU IKEA Wuppertal
Knoten KP 1 - Mollenkotten / BAB 46 Rampe Nord
Auftr.-Nr. 3.1158 Variante | 04 - LSA zus. Spur Ost Datum | 27.02.2015
Bearbeiter | Janina Porbeck Signum Blatt
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Anlagen 6.8 bis 6.12

Knotenpunkt 2

Mollenkotten / Schmiedestralie
(Kreisverkehr)

Planfall mit IKEA



Definition : Geometrie des Turbo-Kreisverkehrs

Datei : 1158 KP 2 NS Planfall Turbo.krs
Projekt : VU IKEA Wuppertal
Projekt-Nummer : 3.1158

Knoten : SchmiedestralRe / Mollenkotten
Stunde : SchmiedestralRe / Mollenkotten

KREISEL 8.1.3

BRILON BONDZIO WEISER ING.-GES. FUR VERKEHRSWESEN 44799 BOCHUM

Anlage 6.8



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: 1158 KP 2 NS Planfall Turbo.krs
Projekt: VU IKEA Wuppertal
Projekt-Nummer: 3.1158
Knoten: SchmiedestraRe / Mollenkotten
Stunde: SchmiedestraRe / Mollenkotten
0 1000 Fz / h
Lttt
Ql:0
Qg: 0
Qr:0
Qw: 0
S=0 S=0
Ql : 275
Qg: 270
)\ 7 Qr:0
- \ / Qw: 14
S= 878 / S = 559
Ql:0
Qg: 195 / \
Qr : 547 LA
Qw: 15 S = 653
S= 757
Ql : 593
Qg: 0
S = 880 Qr 1 444
Qw: 58 Sum = 2411
S = 1095
alle Kraftfahrzeuge
Zufahrt 1: Mollenkotten
Zufahrt 2: SchmiedestraRe Sid
Zufahrt 3: SchmiedestralRe Nord
Zufahrt 4:
BRILON BONDZIO WEISER ING.-GES. FUR VERKEHRSWESEN 44799 BOCHUM

KREISEL 8.1.3

Anlage 6.9



Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen

- Turbo-Kreisverkehr

Datei : 1158 KP 2 NS Planfall Turbo.krs
Projekt : VU IKEA Wuppertal F
Projekt-Nummer : 3.1158
Knoten : Schmiedestra3e / Mollenkotten
Stunde : Schmiedestra3e / Mollenkotten
Kapazitéat
Type g-e g-k-re g-k-li g-e-max X R
Name - Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h
1 Mollenkotten links 212 363 - 1016 0,21 804
Z1 rechts 572 363 - 1016 0,56 444
2 SchmiedestralRe Siud links 680 226 - 1165 0,58 486
Z1 rechts 451 226 - 1165 0,39 714
3 | SchmiedestralRe Nord links 301 695 - 703 0,43 402
Z1 rechts 279 695 - 703 0,40 424
4 - - - - - - - -
Wartezeiten + Staulangen
Type R Wz L L-95 L-99 QSVv
Name - Pkw-E/h s Pkw-E Pkw-E Pkw-E -
1 Mollenkotten links 804 4.6 0,2 2 2 A
Z1 rechts 444 8,4 0,9 4 6 A
2 SchmiedestralRe Siud links 486 7,6 1,0 4 6 A
Z1 rechts 714 5,2 0,4 2 4 A
3 | SchmiedestralRe Nord links 402 9,3 0,5 2 4 A
Z1 rechts 424 8,8 0,5 2 4 A
4 - - - - - - - -
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Zufluss Uber alle Zufahrten 2495 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 2411 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 52 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz 7,7 s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.3

Turbo-Kreisverkehr 2012
Akcelik, Troutbeck (1991) / HBS 2009 + HBS 201X mit T = 3600
Wu, 1997
HBS (Deutschland)

BRILON BONDZIO WEISER ING.-GES. FUR VERKEHRSWESEN

44799 BOCHUM

Anlage 6.10



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: 1158 KP 2 Sa Planfall Turbo.krs
Projekt: VU IKEA Wuppertal
Projekt-Nummer: 3.1158
Knoten: SchmiedestraRe / Mollenkotten
Stunde: SchmiedestraRe / Mollenkotten
0 1000 Fz / h
Lttt
Ql:0
Qg9:0
Qr:0
Qw: 0
S=0 S=0
Ql : 294
Qg: 213
\ / Qr:0
/ S= 519
Ql:0
Qg: 131 / \
Qr : 585 A —
QWZ 15 S = 507
S=731
Ql : 550
Qg: 0
S= 941 Qr : 364
Qw: 62 Sum= 2226
S= 976
alle Kraftfahrzeuge
Zufahrt 1: Mollenkotten
Zufahrt 2: SchmiedestraRe Sid
Zufahrt 3: SchmiedestralRe Nord
Zufahrt 4:
BRILON BONDZIO WEISER ING.-GES. FUR VERKEHRSWESEN 44799 BOCHUM

KREISEL 8.1.3

Anlage 6.11



Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen

- Turbo-Kreisverkehr

Datei : 1158 KP 2 Sa Planfall Turbo.krs
Projekt : VU IKEA Wuppertal F
Projekt-Nummer : 3.1158
Knoten : Schmiedestra3e / Mollenkotten
Stunde : Schmiedestra3e / Mollenkotten
Kapazitéat
Type g-e g-k-re g-k-li g-e-max X R
Name - Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h
1 Mollenkotten links 149 375 - 1003 0,15 854
Z1 rechts 594 375 - 1003 0,59 410
2 SchmiedestralRe Siud links 627 161 - 1240 0,51 614
Z1 rechts 369 161 - 1240 0,30 872
3 | SchmiedestralRe Nord links 309 642 - 748 0,41 440
Z1 rechts 215 642 - 748 0,29 534
4 - - - - - - - -
Wartezeiten + Staulangen
Type R Wz L L-95 L-99 QSVv
Name - Pkw-E/h s Pkw-E Pkw-E Pkw-E -
1 Mollenkotten links 854 4.3 0,1 2 2 A
Z1 rechts 410 8,9 1,0 4 6 A
2 SchmiedestralRe Siud links 614 6,0 0,7 4 6 A
Z1 rechts 872 4.2 0,3 2 2 A
3 | SchmiedestralRe Nord links 440 8,3 0,5 2 4 A
Z1 rechts 534 6,8 0,3 2 2 A
4 - - - - - - - -
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Zufluss Uber alle Zufahrten 2263 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 2226 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 4.2 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz 6,9 s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.3

Turbo-Kreisverkehr 2012
Akcelik, Troutbeck (1991) / HBS 2009 + HBS 201X mit T = 3600
Wu, 1997
HBS (Deutschland)

BRILON BONDZIO WEISER ING.-GES. FUR VERKEHRSWESEN

44799 BOCHUM

Anlage 6.12



Anlagen 6.13 bis 6.19

Knotenpunkt 6

Schmiedestral3e / BAB
Anschlussstelle Oberbarmen (Sud)

Planfall mit IKEA



Knotendaten

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+

Projekt VU IKEA Wuppertal

Knotenpunkt | KP 6 - Schmiedestralle / BAB 46

Auftragsnr. 3.1158 Variante 07 - Endausbau Datum | 27.02.2015
Bearbeiter Artur Pandel Abzeichnung Blatt

Anlage 6.13




Strombelastungsplan

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+

Nachmittagsspitze Planfall

Projekt VU IKEA Wuppertal

Knotenpunkt | KP 6 - Schmiedestralle / BAB 46

Auftragsnr. 3.1158 Variante 07 - Endausbau Datum | 27.02.2015
Bearbeiter Artur Pandel Abzeichnung Blatt

Anlage 6.14




Brilon

. . Bondzlo
Signalzeitenplan
Ingenleurgeselischaft
1ir Verkehrswesen mbH
LISA+
SiPI 18 (Nachmittag Planfall)
. TU=90
Signal-
gruppe | An | Ab | TF SG 0....|....1|0....!....2|0....!....3|0....|....4|0=...|....5|0....|....6|0....|....7|0....|....8|0....|....
K1 X[ 10|45 |34 | 050
KIL | 10| 16| 5 0,03
K2 N\(| 20| 71| 50 0,51
K3 M| 49 | 71| 21 0,64
K& |75| 4 |18 | 046
K& ™| 75| 6 | 20 0,28
K4AR ™| 53 | 69 | 16 0,28
K6 |79 |45|55| 030
F5 75| 2 | 17
F1. 75| 2 |17
F2 X[ 11] 39|28
F3  X| 79|45 | 56
F4 7| 50| 73|23
HBS LA I IR INAE I NI LA MU I LS LA IS IUUARE AN I UL I
AZP GSP EZP
Nachmittags
Projekt VU IKEA Wuppertal
Knotenpunkt | KP 6 - Schmiedestralle / BAB 46
Auftragsnr. 3.1158 Variante 07 - Endausbau Datum | 27.02.2015
Bearbeiter Artur Pandel Abzeichnung Blatt

Anlage 6.15




LISA+

Nachweis der Verkehrsqualitat

Brilon
Bondzlo
Welser

XN

Ingenleurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

Sattigungsbelastung unter konkreten Bedingungen, SiPI 18 (Nachmittag Planfall) (TU=90)

Zuf | Fstr.Nr. | Symbol| SGR e SV Qest t “ B 9 | Bemerkung
o [s] | [%] | [Fz/h] Faktor Name Faktor Name Faktor Name [Fz/h]
1 o' K4, K4R| 36 | 2,53 [ 2000 | 0,99 |Schwerverkehrsanteil 0,90 [Abbiegeradius 1775

3 2 ‘/< K5 18 | 17,32 2000 | 0,79 |Schwerverkehrsanteil 0,90 [Abbiegeradius 1429
3 < K5 18 | 0,00 [ 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil 0,90 [Abbiegeradius 1800
1 < K6 55 | 5,59 | 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil 1,00 |Abbiegeradius 1946
2 \ K1 34 | 3,78 | 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil 1,00 |Abbiegeradius 1964

! 3 \ K1 34 | 3,52 | 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil 1,00 |Abbiegeradius 1966
4 PN K1L 5 0,00 [ 3000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil 1,00 |Abbiegeradius 3000
1 >\ K2 50 | 4,34 | 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil 1,00 |Abbiegeradius 1958

2 2 A% K3 21 | 4,92 | 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil 0,90 [Abbiegeradius 1759

Nachmittagsspitze Planfall, SiPl 18 (Nachmittag Planfall)

zuf | Fstene | synbol| - SGR |y |0 | e | gy | o | ra | ¢ | Fe| O || | | o6 | oo || il | 6 |9
1 " | ka,kar| 36 | 0,40 54 | 198 | 50| 1775 | 2,03 [17,75| 710 [0,28| o | o | 3 |606|950| 6 | 36 |18,23] A

3 2 ‘/< K5 18 | 0,20 72 127 3,2 | 1429 | 2,52 | 7,15 | 286 | 0,44| O 0 3 1945|950 5 30 |31,61| B
3 < K5 18 | 0,20 72 167 4,2 | 1800 | 2,00 | 9,00 | 360 | 0,46| O 0 4 1958|950 6 36 | 31,75| B
1 < K6 55 [ 0,61| 35 358 8,9 | 1946 | 1,85 | 29,73| 1189 | 0,30| O 0 4 |1 44,7195,0( 7 42 | 8,34 | A
2 \ K1 34 |0,38| 56 370 | 9,3 | 1964 | 1,83 | 18,55| 742 | 0,50| O 0 7 |757]950( 10| 60 | 21,47| B

! 3 \ K1 34 |0,38| 56 369 9,2 | 1966 | 1,83 | 18,58 | 743 | 0,50| O 0 7 1759|950 10 | 60 | 21,45| B
4 A\ K1L 5 [0,06| 85 5 0,1 | 3000 | 1,20 | 4,18 | 167 | 0,03| O 0 0 0,0 | 95,0 1 6 |[40,21| C
1 >\ K2 50 | 0,56 40 | 553 | 13,8| 1958 | 1,84 | 27,20| 1088 | 0,51| O 0 9 | 651|950 10 | 60 | 12,39| A

2 2 A K3 21 | 0,23| 69 264 | 6,6 | 1759 | 2,05 | 10,25| 410 | 0,64| O 0 6 |90,9|950( 9 54 | 31,12| B
Knotenpunktssummen: 2411 5695
Gewichtete Mittelwerte: 0,46 19,51

TU=90s T=23600s

Tabelle in Anlehnung an Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Projekt VU IKEA Wuppertal

Knotenpunkt | KP 6 - Schmiedestraf3e / BAB 46

Auftragsnr. 3.1158 Variante 07 - Endausbau Datum | 27.02.2015

Bearbeiter Artur Pandel Abzeichnung Blatt

Anlage 6.16




Strombelastungsplan

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+

Samstagsspitze Planfall

Projekt VU IKEA Wuppertal

Knotenpunkt | KP 6 - Schmiedestralle / BAB 46

Auftragsnr. 3.1158 Variante 07 - Endausbau Datum | 27.02.2015
Bearbeiter Artur Pandel Abzeichnung Blatt

Anlage 6.17




Brilon

. . Bondzlo
Signalzeitenplan
Ingenleurgeselischaft
1ir Verkehrswesen mbH
LISA+
SiPI16 (Samstag Planfall)
. TU=90
Signal-
gruppe | An | Ab | TF SG 0....|....1|0....|....2|0.=..|....3|0.=..|....4|0..=.|....5|0....|....6|0....|....7|0....|....8|0....|....
KI o N[ 17|52 |34 | 048
KIL | 17 | 23 5 0,05
K2 \| 27| 75|47 0,65
K3 M| 56| 75|18 0,46
Ks L[ 79| 11|21 0,80
Ke ™| 79|13 |23 0,22
KAR ™| 60 | 73 | 13 | 0,22
ke | 83| 52|58 0,28
F5 7179 9 |20
F1. /79| 9 |20
F2 X[ 18|47 | 29
F3 X< 83|49 | 56
F4 57|77 |20
HBS LA I IR I I L IR L L IR U R IS LA IR LA LA I UL I
AZP GSP EZP
Samstag
Projekt VU IKEA Wuppertal
Knotenpunkt | KP 6 - Schmiedestralle / BAB 46
Auftragsnr. 3.1158 Variante 07 - Endausbau Datum | 27.02.2015
Bearbeiter Artur Pandel Abzeichnung Blatt

Anlage 6.18




Nachweis der Verkehrsqualitat

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+

Sattigungsbelastung unter konkreten Bedingungen, SiPI16 (Samstag Planfall) (TU=90)

Zuf | Fstr.Nr. | Symbol| sGr | & | SV | n ” e 9 | Bemerkung
[s] | [%] | [Fz/h] Faktor Name Faktor Name Faktor Name [Fz/h]
1 ' K4, K4R| 36 | 1,91 | 2000 [ 1,00 |Schwerverkehrsanteil 0,90 | Abbiegeradius 1800
3 2 ‘/< K5 21 | 15,49| 2000 | 0,81 |Schwerverkehrsanteil 0,90 | Abbiegeradius 1460
3 < K5 21 | 0,00 | 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil 0,90 |Abbiegeradius 1800
1 < K6 58 | 0,56 | 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil 1,00 |Abbiegeradius 2000
2 \ K1 34 | 2,54 | 2000 | 0,99 |Schwerverkehrsanteil 1,00 |Abbiegeradius 1972
' 3 \ K1 34 | 2,55 | 2000 | 0,99 |Schwerverkehrsanteil 1,00 [Abbiegeradius 1972
4 A\ K1iL 5 1800 | kurze Freigabe
1 >\ K2 47 | 1,46 | 2000 [ 1,00 |Schwerverkehrsanteil 1,00 [Abbiegeradius 2000
2 2 N K3 18 | 2,44 | 2000 | 0,99 [Schwerverkehrsanteil 0,90 | Abbiegeradius 1775
Samstagsspitze Planfall, SiPI16 (Samstag Planfall)
zuf | Fatee | Symbol| SR | 1 | F | (& | et g6 | e | e | ) | eram| @ | 01| | o0 | okt | 9| T v
1 " |Kk4,Kk4R| 36 |0,40| 54 | 157 | 3,9 | 1800 | 2,00 [ 18,00 720 |[0,22| 0 | 3 |76,4|950| 5 | 30 | 17,75 A
3 2 A ks | 21 (0,23| 69 | 71 | 1,8 1460 | 2,47 | 8,53 | 341 |0,21| 0 | 1 |563]|950| 3 | 18 |2780| B
3 < Ks | 21|0,23| 69 | 337 | 8,4 | 1800 | 2,00 | 10,50| 420 | 0,80 2 | 8 |950|950| 13 | 78 49,07 C
1 Z K6 | 58 [0,64| 32| 359 | 9,0 | 2000 | 1,80 | 32,23| 1289 | 0,28 0 | 4 |44,6/950| 6 | 36| 693 | A
2 AN Kt | 34[0,38| 56 | 354 | 89| 1972 | 1,83 [ 18,63| 745 | 0,48 0 | 7 |79,1]|950| 9 | 54 |21,23| B
' 3 AN Kt | 34 |0,38| 56 | 353 | 88| 1972 | 1,83 | 18,63| 745 |0,47| 0 | 7 |79,3|950| 9 | 54 |21,22| B
4 ~ KiL | 5 |o06| 8| 5 | 01| 1800 2,00 2,50 | 100 |0,05( 0 | 0 | 00]950| 1 | 6 |40,25| C
1 N K2 47 10,52| 43 | 683 | 17,1 2000 | 1,80 | 26,10| 1044 | 0,65| 0 | 12 |70,3|950| 13| 78 | 15,75| A
2 2 A K3 18 |0,20| 72| 164 | 4,1 | 1775 | 2,03 | 8,88 | 355 |0,46| 0 | 4 |97,6|950| 6 | 36 |31,73| B
Knotenpunktssummen: 2483 5759
Gewichtete Mittelwerte: 0,51 22,13
TU=90s T=3600s
Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt VU IKEA Wuppertal
Knotenpunkt | KP 6 - Schmiedestralle / BAB 46
Auftragsnr. 3.1158 Variante 07 - Endausbau Datum | 27.02.2015
Bearbeiter Artur Pandel Abzeichnung Blatt

Anlage 6.19




Anlagen 6.20 bis 6.26

Knotenpunkt 8

Schmiedestral3e / Anbindung mit
IKEA

Planfall mit IKEA



Knotendaten

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+

Schmiedestral3e (Nord)

4 (Kfz)
4L (Kfz)
4L (Kfz)

© QO
g
1 2 3 4 5 6 —=
1 B
\_ LLLL
o 3R (Kfz)
S ) _3R (Kf2)
m <
5 5 (Kf2) 14 TK 1 2 3 3L K2y
g - ( =
A ;
5
3 /
F2a (F2a
F2b (F2b
F2c (F2c)
4 ~3 2 1
NNy
SRS
Nl Nl o
I
Schmiedestral3e (Sud)
Projekt VU IKEA Wuppertal
Knoten KP 8 - Schmiedestrale / IKEA
Auftr.-Nr. 3.1185 Variante | 03 - Planung mit Anliegerst| Datum | 17.12.2014
Bearbeiter | Janina Porbeck Signum Blatt

Anlage 6.20




Brilon
Bondzlo

Strombelastungsplan

Ingenleurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+

Nachmittagsspitze Planfall

SchmiedestralRe (Nord)

842 1107
N Q o o ©
o DO - © Ive)
S o ~ ™

0
336 9
o 32
) <
E LLl
? 30 | =
o 10 10 | @
.03’ ™| 10 33
= 10
<
o N « ™
— O ™M © ™
< ~
534 794
Schmiedestralle (Sid)
Projekt VU IKEA Wuppertal
Knoten KP 8 - Schmiedestrale / IKEA
Auftr.-Nr. 3.1185 Variante | 03 - Planung mit Anliegerst| Datum | 17.12.2014
Bearbeiter | Janina Porbeck Signum Blatt

Anlage 6.21




Signalzeitenplan i N

Ingenleurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+
SP1#1 Nachmittagsspitze Planfall
. TU=90
Signal-
gruppe An | Ab | TF SG O....l....llo....l...2|0....|....30....|....4|0....|...Slo...l....elo....l....7|0.. O T
1T~ i
2 T 62 | 4 |31 0,57 Y| oz
I il
2R 41| 7 |55 0,03 7 10 4142
BL 3|45 0,29 3536 41 44
[N - ——
—3R 11 41 29 0'29 1112 41 44
_4 l 59 | 27 | 57 0,41 = -
— | =
at L 10| 20 | 18 [T040 1011 29 a2
=1
_5 —3" 47 | 53 | 5 0,27 4748 | 53 56
- ﬁ
F2a 12 | 30 | 18 12 30
F2o =—| 36 | 51 | 15 36 51
Fc | 36 | 51 | 15 36 il
Fa | |60 | 0|30 A 60
Fo | |60 | 7 |37 — 60
s SRMRMNBESL ANNIEMBSE NSISMAUL MSMMBMUMMUL SIS MMUMSS. ¢ ENMMMMMMMMMUS | BSSSMUNS——
PU 1.2 PU 2.3 PU3.4 PU 4.1
=1Gelb
1 Gruen
——Raot
E=1Rotgelb

Projekt VU IKEA Wuppertal

Knoten KP 8 - Schmiedestralle / IKEA

Auftr.-Nr. 3.1185 Variante | 03 - Planung mit Anliegerst| Datum | 17.12.2014

Bearbeiter | Janina Porbeck Signum Blatt

Anlage 6.22




Nachweis der Verkehrsqualitat =N

Ingenleurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+

Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SP1#1 Nachmittagsspitze Planfall (T

zuf. | Fstr.Nr. | symbol | sgr | SVi| st e G B s Bemerkung
. o [s] | %] | [Fz/h] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. (Fz/n]
1 l _4 | 57 | 9,35| 2000 | 0,94 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Abbiegeradius 1882
1 2 I—> _4L| 18 [ 0,00| 2000 | 1,00 [Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1800
3 I—> _4L| 18 [ 0,00| 2000 | 1,00 [Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1800
1 L _3R|[ 29 | 0,00| 2000 [ 1,00 |Schwerverkehrsanteil [ 0,90 |Abbiegeradius 1800
2 2 L _3R|[ 29 | 0,00| 2000 [ 1,00 |Schwerverkehrsanteil [ 0,90 |Abbiegeradius 1800
3 — | 3L| 5 2000 | kurze Freigabe
3 _2 | 31 |5,79| 2000 | 0,97 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Abbiegeradius 1944
3 2 T _2 | 31 |6,04| 2000 | 0,97 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Abbiegeradius 1942
1 |—> _2R| 55 | 0,00| 2000 [ 1,00 |Schwerverkehrsanteil [ 0,90 |Abbiegeradius 1800
4 1 —I—> 5 5 2000 | kurze Freigabe
Nachmittagsspitze Planfall, SP1#1 Nachmittagsspitze Planfall
2ot Fsten | symbol| St |6 | e | @ | i | sFa| ma | rem| O |60 |6 | oa [ o |00 | | e |
1 l _4 | 57 10,63 33 492 |12,3| 1882 | 1,91 | 29,80 1192 | 0,41 O 6 48,8 [ 95,0] 8 48 | 8,19 | A
1 2 L> _4L | 18 | 0,20 72 175 4,4 | 1800 | 2,00 | 9,00 | 360 | 0,49 O 4 91,4 [ 95,0 7 42 | 31,90| B
3 L> _4L | 18 | 0,20 72 175 4,4 | 1800 | 2,00 | 9,00 | 360 | 0,49 O 4 91,4 [ 95,0 7 42 | 31,90| B
1 t _3R| 29 |0,32] 61 168 4,2 | 1800 | 2,00 | 14,50 580 | 0,29 O 3 71,4 [ 95,0] 6 36 | 22,80 B
2 2 t _3R| 29 |0,32] 61 168 4,2 | 1800 | 2,00 | 14,50 580 | 0,29 O 3 71,4 [ 95,0] 6 36 | 22,80 B
3 'S 3L 5 |0,06( 85 32 0,8 | 2000 | 1,80 | 2,78 | 111 | 0,29 O 1 |[100,0]|95,0| 2 12 |1 40,79 C
3 T 2| 310,34 59 380 | 9,5 | 1944 | 1,85 | 16,75 670 | 0,57 O 8 84,2 [ 95,0] 10 | 60 | 24,04| B
3 2 T 2| 310,34 59 381 9,5 1942 | 1,85 | 16,73| 669 | 0,57 O 8 84,0 [ 95,0] 10 | 60 | 24,06| B
1 |—> _2R| 55 ]0,61| 35 33 0,8 | 1800 | 2,00 | 27,50( 1100 | 0,03 O 0 0,0 95,0 1 6 6,93 | A
4 1 —I—’ 5 5 [0,06| 85 30 0,8 | 2000 | 1,80 | 2,78 | 111 | 0,27 O 1 |[100,0]|95,0| 2 12 |1 40,75 C
Knotenpunktssummen: 2034 5733
Gewichtete Mittelwerte: 0,45 21,59
TU=90s T=23600s
Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt VU IKEA Wuppertal
Knoten KP 8 - Schmiedestrale / IKEA
Auftr.-Nr. 3.1185 Variante | 03 - Planung mit Anliegerst| Datum | 17.12.2014
Bearbeiter | Janina Porbeck Signum Blatt

Anlage 6.23



Strombelastungsplan

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+

Samstagsspitze Planfall

SchmiedestralRe (Nord)

1086 1086
£ 8 23 8
o™ N~ < ©

i,

632 | S
©
61
<
)
LLl
3 X
2 710 [ 8
) N~
D 10 10
= ™| 10 68
c
< 10
O O < ©
— N © < ©
™ <
447 512
Schmiedestralle (Std)
Projekt VU IKEA Wuppertal
Knoten KP 8 - Schmiedestrale / IKEA
Auftr.-Nr. 3.1185 Variante | 03 - Planung mit Anliegerst| Datum | 17.12.2014
Bearbeiter | Janina Porbeck Signum Blatt

Anlage 6.24




Brilon
. . BondzloE
Signalzeitenplan
Ingenleurgeselischaft
1ir Verkehrswesen mbH
LISA+
SP2#1 Samstagsspitze Planfall
; TU=90
Signal-
gruppe An | Ab | TF SG O....I....llo...I....2IO....I....3IO....I....4IO...I....SIO....I...GO....I....7IO....I....8IO ciliigs
=1 i
2 T 71| 1 | 19 0,54 e 7172
— [~ i
2R I_' 53 4 40 0,09 4 7 5354
AT~
3L 44|50 5 041 4445 50 53
4 . 1
3R 8 50 41 0,39 89 50 53
| il
_4 l 68 | 36 | 57 0,31 % 39 6869
. 1
au L 7 |38 |30 050 L =t
7 1
_5 —3-' 56 | 62| 5 0,27 5657 | 62 65
Foa <—| 9 | 42 | 33 . r
F2b <—| 45 | 60 | 15 45 &
F2c <| 45 | 60 | 15 45 S
[ |
F3a 1 69 | 87 | 18 69 87
Fo | |60 | 4|25 — 1
5 L o IR o e e  BR A ma
PU 1.2 PU2.3 PU 3.4 PU 4.1
=1Gelb
[ Gruen
——Rot
E=1Rotgelb
Projekt VU IKEA Wuppertal
Knoten KP 8 - SchmiedestralRe / IKEA
Auftr.-Nr. 3.1185 Variante | 03 - Planung mit Anliegerst| Datum | 17.12.2014
Bearbeiter | Janina Porbeck Signum Blatt

Anlage 6.25




Nachweis der Verkehrsqualitat =N

Ingenleurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+

Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SP2#1 Samstagsspitze Planfall (TU=

zuf. | Fstr.Nr. | symbol | sgr | SVi| st e G B s Bemerkung
. o [s] | %] | [Fz/h] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. (Fz/n]
1 l _4 | 57 | 5,59| 2000 | 0,97 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Abbiegeradius 1946
1 2 I—> _4L| 30 [ 0,00| 2000 | 1,00 [Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1800
3 I—> _4L| 30 [ 0,00| 2000 | 1,00 [Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1800
1 L _3R|[ 41 | 0,00| 2000 [ 1,00 |Schwerverkehrsanteil [ 0,90 |Abbiegeradius 1800
2 2 L _3R|[ 41 | 0,00| 2000 [ 1,00 |Schwerverkehrsanteil [ 0,90 |Abbiegeradius 1800
3 — | _3L 5 | 0,00 3000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 [Abbiegeradius 2700
3 _2 | 19 | 4,50| 2000 | 0,98 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Abbiegeradius 1958
3 2 T _2 | 19 | 4,50| 2000 | 0,98 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Abbiegeradius 1958
1 |—> _2R|[ 40 | 0,00| 2000 [ 1,00 |Schwerverkehrsanteil [ 0,90 |Abbiegeradius 1800
4 1 —I—> 5 5 2000 | kurze Freigabe
Samstagsspitze Planfall, SP2#1 Samstagsspitze Planfall
zut.| Fsten | symbol| or | (| 1|y | e | e | o | 1ot | 161 | ot © [t | | o1 | oo | | o | 69 |9V

4| 57 10,63 33 | 376 | 9,4 1946 | 1,85 |30,80| 1232 [ 0,31| O 4 | 42,6 1950 7 42 1 7,50 [ A

_4L] 30 (0,33] 60 | 355 | 8,9| 1800 | 2,00 | 15,00 600 |0,59| O 7 | 78,9950 10 | 60 | 2491 B

_4L| 30 (0,33] 60 | 355 | 89| 1800 | 2,00 | 15,00 600 |0,59| O 7 | 78,9950 10 | 60 | 2491 B

_3R| 41 |0,46| 49 ( 316 | 7,9 | 1800 [ 2,00 ( 20,50 820 | 0,39 O 5 | 63,3950 8 48 | 16,18 A

_3R| 41 |0,46| 49 ( 316 | 7,9 | 1800 [ 2,00 ( 20,50 820 | 0,39( O 5 | 63,3950 8 48 | 16,18 A

_3L| 5 [0,06]| 85 61 1,5] 2700 | 1,33 | 3,75 | 150 [0,41| O 1 | 65,6 (950 3 18 | 41,07| C

e el e A A E

3 2| 19 (0,21| 71| 222 | 56| 1958 | 1,84 ( 10,32| 413 (0,54 O 5 | 90,1 |950| 8 48 | 31,59 B
3 2 2| 19 (0,21| 71| 222 | 56| 1958 | 1,84 | 10,32| 413 (0,54 O 5 | 90,1 |950| 8 48 | 31,59 B
1 _2R| 40 | 0,44 50 68 1,7 | 1800 | 2,00 | 20,00| 800 | 0,09| O 1| 58,8]950| 3 18 | 14,43 A
4 1 5| 5 [0,06( 85 30 | 0,8 2000 1,80 2,78 | 111 |0,27| O 1 |100,0]|950| 2 12 [ 40,75 C
Knotenpunktssummen: 2321 5959
Gewichtete Mittelwerte: 0,45 21,31

TU=90s T=23600s

Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Projekt VU IKEA Wuppertal

Knoten KP 8 - Schmiedestrale / IKEA
Auftr.-Nr. 3.1185 Variante | 03 - Planung mit Anliegerst| Datum | 17.12.2014
Bearbeiter | Janina Porbeck Signum Blatt

Anlage 6.26



