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1 Einleitung

Zu Ful’ Gehen ist die urspringlichste Form der Fortbewegung. Sie ist einfach, umwelt- und
sozialvertraglich und gesundheitsférdernd. Eine fuligangerfreundliche Gestaltung von Stra-
Ben und Platzen bietet eine Chance die Aufenthalts- und Lebensqualitat sowie die Sicher-
heit fUr alle Menschen vor Ort zu erhdhen. Dementgegen wurde der FuRverkehr lange Zeit
in der Planung aber auch politisch wenig bertcksichtigt, vor allem der motorisierte Indivi-

dualverkehr (MIV) wurde priorisiert, dem FuRverkehr wurden nur Restflachen zugestanden.

Mit den Fuldverkehrs-Checks wollen das Land Nordrhein-Westfalen und das Zukunftsnetz
Mobilitat NRW die systematische FuRverkehrsforderung in den Kommunen weiter voran-
treiben und vor Ort die Situation fUr zu FuR Gehende zu verbessern. So soll insgesamt ein

wichtiger Beitrag zur Mobilitatswende geleistet werden.

Auch im sechsten Jahr der FuRRverkehrs-Checks NRW ist das Interesse der Kommunen
weiter gestiegen. So konnte sich die Stadt Wuppertal aus 38 Bewerbenden als eine von

zwolf gefdrderten Kommunen durchsetzen.

Abbildung 1: Urkundenubergabe an die Stadt Wuppertal
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Mit dem Gewinn des Wettbewerbs konnte sich die Stadt Wuppertal einen partizipativen
Prozess sichern, der sich aus finf Bausteinen zusammensetzt (vgl. Abbildung 2). Ziel des
FuRverkehrs-Checks ist es eine Sensibilisierung fur die Themen des FuRRverkehrs bei Ver-
waltung, Politik sowie Burgerinnen und Burger zu erreichen. Zudem kdnnen konkret Mangel
und entsprechend MaRnahmen auf zwei vorab ausgewahlten Routen vor Ort aufgezeigt
werden.

Im Austausch zwischen dem Zukunftsnetz Mobilitat NRW, dem betreuenden Planungsburo
Planersocietdt und der Verwaltung der Stadt Wuppertal wurde der Olberg und das erwei-
terte Umfeld der Kaiserstralie in Vohwinkel als raumliche Schwerpunkte festgesetzt. Da hier
in den kommenden Jahren einige stadtebauliche und verkehrliche Neuerungen anstehen,
bzw. aktuell in der Planung sind. So wird bspw. die Bundesgartenschau 2031 in Teilen Voh-
winkels stattfinden. Zur Starkung der der FuRwegeanbindungen kann bereits jetzt der FuR-
verkehrs-Check wichtige Punkte aufzeigen.

Am Olberg hingegen sind die Nutzungskonflikte enger StraRenrdume aktuelles Thema: Auf
den engen StralRen des Grunderzeitviertels mussen fahrende und parkende Autos Platz fin-
den — aktuell haufig zu Lasten des Fuldverkehrs. Ein Parkraumkonzept, welches die kom-
menden Monate erarbeitet wird, soll diese Problematik aufgreifen. Der FuRverkehrs-Check

soll dort einflieRen und die Anforderungen aus Sicht der ZufulRgehenden klar aufzeigen.

Abbildung 2 Ablauf der FulRverkehrs-Checks NRW 2024
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Der Auftakt-Workshop fand am 04. August 2024 statt; hier wurde eine EinfGhrung in das
Thema Fuldverkehr und Fuldverkehrsforderung gegeben und gemeinsam mit den Teilneh-
menden Routenverlaufe der Begehungen sowie erste Problemstellen diskutiert. Die Bege-
hungen fanden am 04. und 11. September 2024 unter Beteiligung der OFffentlichkeit statt.
Auf Grundlage der Begehungen wurden Handlungsfelder und MalRnahmenvorschlage zur

Starkung des FulRRverkehrs in Wuppertal entlang der Routen entwickelt.
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Die vorlaufigen Ergebnisse wurden in einem offentlichen Abschluss-Workshop am 04. De-
zember 2024 vorgestellt und gemeinsam mit den dort Teilnehmenden, aus Interessierten

aus der Bevolkerung, Politik und Verwaltung, diskutiert.
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2 Analyse

Die Stadt Wuppertal zahlt rund 360.000 Einwohnende und ist in zehn Stadtbezirke und
69 Quartiere unterteilt. Wuppertal liegt stdlich des Ruhrgebiets im Regierungsbezirk DUs-
seldorf und gehort zum Bergischen Land. Zusammen mit den kreisfreien Nachbarstadten
Remscheid und Solingen bildet Wuppertal das sogenannte ,Bergische Stadtedreieck”. An-
grenzend befinden sich der Kreis Mettmann, der Ennepe-Ruhr-Kreis und der Oberbergi-
sche Kreis. Wuppertal wird als Oberzentrum eingestuft und tbernimmt somit eine bedeu-
tende Funktion fir die Region. Die Topografie der Stadt ist durch ihre unterschiedlichen
Hohenlagen gepragt, und weist dadurch auch zahlreiche Treppen und steile Straf3en im
Stadtgebiet auf. Die Wupper, die mit einer Lange von 33,9 km durch das gesamte Stadt-

gebiet verlduft, bildet eine natdrliche Barriere.

Wuppertal zeichnet sich dartber hinaus durch eine polyzentrale Struktur aus. Im Einzel-
handels- und Zentrenkonzept Wuppertal von 2020 werden 13 zentrale Versorgungsberei-
che aufgefthrt. Die beiden Hauptzentren sind die innenstadtnahen und dicht besiedelten
Stadtteile Elberfeld und Barmen. Daneben gibt es vier Nebenzentren zu denen unter an-

deren auch Vohwinkel zahlt.

Der FuRverkehr besitzt in Wuppertal eine hohe Bedeutung, nahezu jeder vierte Weg
wurde 2020 zu Fuld zurickgelegt'. Dardber hinaus ist der FuBverkehr in den meisten We-
geketten enthalten, z. B. auf dem Weg zur Haltestelle oder zum Parkplatz. Der FuRRverkehr
tritt wenig linear gebundelt, sondern vielmehr in der Umgebung von wichtigen Quellen

und Zielen auf (z. B. Schulen, Haltestellen und Einzelhandelsstandorten).

Die Betrachtung des Modal Splits? von 2020 veranschaulicht, dass 22 % der Wege in
Wuppertal zu Ful® zurickgelegt werden und dieser Anteil gegeniber der Haushaltsbefra-

gung von 2011 sogar zugenommen hat (vgl. Abbildung 3).

T https:/ /www.wuppertal.de/rathaus-buergerservice /verkehr/mobil sein/mobilitaetsbefragung.php.me-
dia/383782/Mobilitaetsuntersuchung Wuppertal 2020 Kurzfassung.pdFf

2 Der Modal Split stellt den Anteil der zuriickgelegten Wege nach den Hauptverkehrsmitteln dar.


https://www.wuppertal.de/rathaus-buergerservice/verkehr/mobil_sein/mobilitaetsbefragung.php.media/383782/Mobilitaetsuntersuchung_Wuppertal_2020_Kurzfassung.pdf
https://www.wuppertal.de/rathaus-buergerservice/verkehr/mobil_sein/mobilitaetsbefragung.php.media/383782/Mobilitaetsuntersuchung_Wuppertal_2020_Kurzfassung.pdf
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Abbildung 3: Modal Split der Stadt Wuppertal
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Ein besonders hoher FulRverkehrsanteil wird auch bei der Betrachtung von Entfernungs-
klassen deutlich. Die Darstellung der Verkehrsmittelwahl nach Entfernung zeigt, dass Uber

80 % aller Wege bei einer Distanz von 0,5 bis 1 km zu Ful’ zurtckgelegt werden.

Erst ab Entfernung von 2 - 5 km ist der FuRverkehr nicht mehr die dominierende Ver-
kehrsmittelwahl und es werden deutlich mehr Wege mit dem Auto zurtGckgelegt. In Wup-
pertal sind mit 54 % mehr als die Halfte aller Wege kirzer als 5 km (vgl. Mobilitatsunter-

suchung Wuppertal2020).

Abbildung 4: Modal Split des Verkehrsaufkommens in Wuppertal nach Entfernungsklassen
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Anhand der Verkehrsmittelwahl I3sst sich das Potenzial eines Modal Shifts, also einer Ver-
lagerung vom Auto- auf den FulRverkehr, vor allem bei den Distanzen zwischen 1 und

2 km bzw. 2 bis 5 km erkennen.
Mobilitatskonzept

Auch das gesamtstadtische integrierte Mobilitatskonzept fur die Stadt Wuppertal setzt
wichtige Rahmenbedingungen fur den FuRBverkehr. Bspw. bestand in den Beteiligungsfor-
maten, ein groRer Wunsch nach einer Veranderung der Infrastrukturen zugunsten des
FuRverkehrs. Eine weitere Steigerung des Ful3verkehrsanteils sowie die Sicherung der Zu-
fuRgehenden stellt einen wichtigen Handlungsansatz im Zielkonzept des Mobilitatskon-

zeptes dar.

Entsprechend der hohen Bedeutung des FulRverkehrs fir die Stadt Wuppertal und der vie-
len Handlungserfordernisse hat die Stadt Wuppertal mit der Verabschiedung des Zielkon-
zeptes? als Grundlage fur die Verkehrsplanung der nachsten Jahre eine deutlich hohere
Priorisierung des FulRverkehrs beschlossen. Neben zahlreichen infrastrukturellen MaRnah-
men wird hier auch als bedeutende Malinahme die Erstellung einer Fuldverkehrsstrategie
2035 - der Wuppertaler Weg benannt. Im Zielkonzept fir die strategische Ausrichtung
der Mobilitat in den kommenden Jahren, lassen sich Aussagen zum FulRverkehr finden.

Besonders deutlich wird die Zielsetzung zum FulRverkehr in folgenden Zielsetzungen:

e Unter dem Oberziel ,gesund & sicher” bekennt sich die Stadt zu einer Forderung
der aktiven Mobilitat in der Stadt mit dem Ziel, den FulRverkehrsanteil in Wuppertal

zuU erhohen.

e Verkehrssicherheit ist die oberste Pramisse der Planung. ZufulRgehende als

schwachste Verkehrsteilnehmende sind dabei im Besonderen zu schitzen.

e Unter dem Oberziel ,lebenswert & komfortabel” wird in mehreren Unterzielen der
Aus- und Umbau der Verkehrsinfrastrukturen zugunsten der Nahmobilitat festge-

halten.

3 https://www.wuppertal.de/rathaus-buergerservice /verkehr/mobil sein/Mobilitaetskonzept.php.me-
dia/462271/Zielkonzept Beschluss Dez 2022.pdf



https://www.wuppertal.de/rathaus-buergerservice/verkehr/mobil_sein/Mobilitaetskonzept.php.media/462271/Zielkonzept_Beschluss_Dez_2022.pdf
https://www.wuppertal.de/rathaus-buergerservice/verkehr/mobil_sein/Mobilitaetskonzept.php.media/462271/Zielkonzept_Beschluss_Dez_2022.pdf
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e Mobilitatsmanagement unter dem Oberziel ,digital & vernetzt” soll es verschie-

dene Nutzergruppen ermdglichen, mehr Wege zu Ful? zurtckzulegen.

e Die Barrierefreiheit im offentlichen Raum soll dazu beitragen, gleichwertige Mobili-
tatsmaglichkeiten zu schaffen, um allen Personengruppen aktive Mobilitat zu er-

maglichen.

Auch Mithilfe des FulRverkehrs-Checks soll der in der FuBverkehr nun nachhaltig geférdert
werden und eine aktive und systematische FuRverkehrsforderung erfolgen sowie eine
starkere Sensibilisierung bei Burgerinnen und Burgern, Verwaltung und Politik erzielt wer-

den.

Schwerpunkte fur den FuRverkehrs-Check

Im Rahmen des FuRverkehrs-Check werden zwei unterschiedliche raumliche Schwer-

punkte gesetzt.

Im Stadtteil Vohwinkel liegt der Fokus auf die fulRgangerfreundliche Anbindung des
Bahnhofs Vohwinkel zur Schwebebahnstation, welche in ca. 500m Entfernung liegt, sowie
an die KaiserstraRe (HauptverkehrsstraRe und Teilstick der BundesstraRe B 228) selbst,
die in Richtung Nord-Osten verlduft. Hier sind zahlreicher Einzelhandel, Gastronomie und
weiteren Dienstleistungseinrichtungen wie Fitnessstudio, Fahrschule, Arztpraxen etc. an-
gesiedelt. In angrenzenden Seitenstralen liegen zudem vier Schulen (die Grundschule am
Nocken, die Realschule Vohwinkel, das Gymnasium Vohwinkel sowie die Forderschule
Ulle-Hees), die Kita Ehrenhainstralke sowie ein Jugendzentrum in der Grafrather StraRe.
Ein hoher FulRverkehrsanteil aller Generationen ist vorhanden, die Attraktivitat und vor al-
lem die Verkehrssicherheit weisen jedoch deutliche Defizite auf. Einschrankungen wie
Mulltonnen, abgestellte Fahrrader und Schildermasten schranken die Nutzbarkeit der
Gehwege weiter ein. Das halbachsige Gehwegparken verscharft die Situation zusatzlich.
Die BahnstralRe ist die wesentliche Verbindungsachse zwischen dem Stadtteilzentrum und
dem Bahnhof Vohwinkel. Sie ist gepragt durch drei Unterfihrungen unter dem Gleisbett,
welche subjektiv unsicher wirken und als Angstraume wahrgenommen werden. Hier ver-

|auft die LandesstralRe L 74 mit beidseitigem Parkstreifen und geringer FulRwegebreite.
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Der Bereich Vohwinkel wurde bewusst gewahlt, da u.a. dort 2031 die Bundesgartenschau
stattfinden wird und das Vohwinkler Zentrum somit nachhaltig gestarkt wird. Gerade der
zuvor beschriebene Transitraum zwischen Schwebebahn und Bahnhof soll fur die BUGA
aber auch langfristig als wichtige Wegeverbindung inklusive der angrenzenden Raume,
insbesondere fur den FuRverkehr, qualifiziert werden. Wichtig sind auch sichere und leis-
tungsfahige Ubergdnge im StraBenverlauf. Ebenso befindet sich derzeit ein Integriertes
Stadtentwicklungskonzept Vohwinkel in Aufstellung, mit dem Ziel, diesen Stadtteil zu ei-
nem noch lebenswerteren und klimaangepassten Stadtteil zu entwickeln. Der FuRRverkehr

spielt auch dabei eine bedeutende Rolle.

Der zweite Fokusraum ist das Griinderzeitquartier Olberg. Hier liegt der Fokus auf den
Gehwegen im Spannungsfeld mit dem ruhenden Verkehr. Das Quartier ist gepragt durch
seine enge Bebauung und bietet Platz fir Wohnen, Einzelhandel, Gastronomie, Parks und
Platzen sowie Schulen. Fur dieses Quartier wird aktuell ein Parkraumkonzept erarbeitet.
Ziel dessen wird es sein, neben der Verbesserung der Parksituation fir Bewohnende und
dem Einzelhandel des Quartiers gegenuber Auswartigen, vor allem auch die Funktionalitat
der Gehwege zum Gehen wiederherzustellen. Das zu FuRR Gehen oder Passieren von Men-
schen mit Gehhilfen, Rollstihlen oder Kinderwagen ist an einigen Stellen auf Grund des
Gehwegparkens und der engen Gehwege kaum oder nur erschwert moglich und auf
Grund falsch abgestellter Fahrzeuge in Querungsbereichen unsicher. Dadurch, dass der
FuRverkehrs-Check vor der Erarbeitung des Parkraumkonzeptes stattfindet, kann vorab

die Perspektive der ZufuRgehenden in den Fokus gestellt werden.
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Starken- und Schwachen

Trotz der grundsatzlich guten Voraussetzungen ergeben sich innerhalb der zwei Fokus-

raume einige Einschrankungen fir den FulRverkehr. So erschweren schmale Gehwege, die

haufig durch parkende Fahrzeuge oder andere Hindernisse weiter eingeschrankt werden,

das ZufuRgehen vor allem fGr mobilitatseingeschrankte Personen. Dartber hinaus liegen

weitere Einschrankungen der Barrierefreiheit vor, wie unebene Gehwegoberflachen, unzu-

reichende Kontraste oder fehlende Gehwegabsenkungen.

Tabelle 1: Starken und Schwachen des FuRverkehrs in Wuppertal

Starken

Schwachen

e Hoher FulRverkehrsanteil im Modal

Split

e (riUn- und Aufenthaltsflachen im

Stadtgebiet (z.B. Stationsgarten)

e unabhangig gefuhrte Wegeverbin-
dungen, die oft kurze Wege ermdg-

lichen

e Punktuell gute Beispiele fir Ver-
kehrsberuhigung und freigehaltene

Kreuzungsbereiche

e Sehr gute Offentlichkeits-
Beteiligung und

Beschwerdemanagement

e Schmale Gehwege, die oft zusatzlich
verengt werden (z.B. durch ruhenden
Verkehr, Mulltonnen oder sonstige

Hindernisse)

e Defizite in der Barrierefreiheit im Be-

stand, u.a. an Querungsstellen

e Sanierungsbedurftige Gehwegoberfla-

chen

e Konflikte zwischen dem FuRverkehr

und dem ruhenden Kfz-Verkehr
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3 Handlungsfelder

Die folgenden Handlungsfelder und MaRnahmenvorschldge sind das Ergebnis der vier
partizipativen Veranstaltungen des FulRverkehrs-Checks NRW 2024 in Wuppertal. Auf
Grundlage der Diskussionen und Anregungen wahrend der Workshops und der Begehun-
gen sowie planerischer Rickschlisse aus den gewonnenen Eindricken wurden die fol-
genden MaRRnahmenvorschlage formuliert und in Handlungsfelder unterteilt. Diese Hand-
lungsfelder konnten herausgearbeitet werden: Barrierefreiheit, Querungen und Aufent-
halt. Weitere Malinahmen, die sich nicht direkt einem der Themengebiete zuordnen las-

sen, sind unter weitere Malinahmen zusammengefasst.

Dabei ist zu bertcksichtigen, dass einige Malinahmenvorschldge stellvertretend fur das
gesamte Stadtgebiet stehen und auch auf gleichartige Situationen in anderen Quartieren
Ubertragbar sind. Zudem uberschneiden sich einige Malinahmenvorschldge in den einzel-

nen Handlungsfeldern und sind daher ganzheitlich zu betrachten.

Um eine Ubersichtliche Darstellung zu ermdglichen, werden die MaRRnahmenvorschlage
nach einer kurzen Einfihrung zum jeweiligen Themenfeld in Form von Steckbriefen be-
reitgestellt. Die Steckbriefe beginnen mit der jeweiligen Uberschrift, die auf die MaR-
nahme hinweist. Anschlieend erfolgt eine Kurzbeschreibung des Mangels, um die Prob-
lematik zu erldutern. Der konkrete MaRnahmenvorschlag wird durch Erlduterungen er-
ganzt. AbschlieRend werden Good-Practice Beispiele von anderen Stellen in Wuppertal
oder aus anderen Kommunen oder Skizzen zur Veranschaulichung der Malinahme abge-

bildet und ggf. weitere Einsatzorte genannt.

1
U=
= 'l "

Barrierefreiheit ., Aufenthalt
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3.1 Barrierefreiheit (A)

Die UN-Behindertenrechtskonvention, die von der Bundesrepublik Deutschland 2008 rati-
fiziert wurde und damit im Range eines Bundesgesetzes steht, formuliert den gleichbe-
rechtigten Zugang fir Menschen mit Behinderung unter anderem zur physischen Umwelt.
Fir jede zehnte Person ist Barrierefreiheit unentbehrlich (z. B. Menschen mit Rollstuhl),
fir jede dritte Person notwendig (z. B. Menschen mit Kinderwagen) und fir alle Personen
ist Barrierefreiheit komfortabel. Fir Menschen mit Behinderungen ist eine barrierefreie
Mobilitat entscheidend, um am gesellschaftlichen Leben teilhaben zu kdnnen (s. Abbil-
dung 5). Insbesondere eine barrierefreie Ausgestaltung von Haltestellen und Uberque-
rungsstellen ist daher erstrebenswert (vgl. dazu auch § 8 (3) PBefG). Diese erleichtert es
blinden und seheingeschrankten Personen, kognitiv und korperlich behinderten Personen
ebenso wie Rollstuhl und Rollator nutzenden Menschen, mobil zu sein. Von Barrierefrei-
heit profitieren also alle Menschen. Im Sinne einer Inklusion stehen auch Trager 6ffentli-
cher Belange in der Verantwortung, Barrieren im o6ffentlichen Raum abzubauen und bei
Neuplanungen eine barrierefreie Nutzung sicherzustellen (vgl. Landesbetrieb StraRenbau

NRW 2012: 7).

Abbildung 5: Barrierefreiheit

o

o o) o o
Barrierefreiheit ist fir Barrierefreiheit ist fur Barrierefreiheit ist fir
alle komfortabel jede 3. Person notwendig jede 10. Person unentbehrlich

&1k % &
19\ ¢4

Darstellung: Planersocietat, Quelle: https:/ /www.vdk.de


https://www.vdk.de/
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Eine eingeschrankte barrierefreie Nutzung muss sowohl im Langsverkehr als auch im
Querverkehr gegeben sein. Dazu gehdren u. a. barrierefreie Gehgassen, Oberflachen,
Stadtmobiliar, Treppenanlagen, Querungsanlagen oder die barrierefreie Gestaltung von

Verkniipfungspunkten des OPNV.

3.1.1 Langsverkehr

Gehwege und eigenstandige FulRwege stellen ein Grundelement fir den Fuldverkehr dar.
Von grolRer Bedeutung im Langsverkehr sind die tatsachlich nutzbaren Gehwegbreiten
und deren Zustand, sie beeinflussen die Qualitat und Sicherheit des FulRverkehrs. Haufig
werden ohnehin gering dimensionierte Gehwege von illegal (aber auch legal) parkenden
Kfz oder anderen Hindernissen, beispielsweise Pflanzen, E-Scootern, sowie Fahrradern
und zunehmend von Mulltonnen zusatzlich eingeengt. Es sollte immer ein unbehinderter
Verkehr von zu FulR Gehenden, auch mit einem Kinderwagen, Rollstuhl oder Rollator,
maglich sein. Dies gilt auch fur den Begegnungsfall. Ist eine bauliche Aufweitung von
Gehwegen nicht maglich, ist die Nutzbarkeit der vorhandenen Gehwegbreite sicherzustel-
len. Dies muss ggf. auch durch ordnungsrechtliche MaRnahmen geschehen. Im Rahmen
der personellen Moglichkeiten sind Schwerpunktkontrollen an ohnehin sehr beengten
Gehwegen oder im sensiblen Umfeld von Kindergarten, Schulen, Senioreneinrichtungen

und sonstigen sozialen Einrichtungen zweckdienlich.

Abbildung 6 gibt einen Uberblick iber die Regelbreiten von Gehwegen nach unterschiedli-
chen Anforderungen. So sollen sich zwei zu FuR Gehende begegnen kdnnen und ein Si-
cherheitsabstand zur Hauswand oder Einfriedung und zur Fahrbahn eingehalten werden,
woraus eine Seitenraumbreite von 2,50 m resultiert. Eine nutzbare Mindestbreite als Be-
wegungsraum zweier sich begegnender zu FuR Gehender liegt demnach bei mindestens
1,80 m. Eine Mindestbreite insofern, da die verschiedenen Zielgruppen im Fuldverkehr ei-
nen unterschiedlichen Raumbedarf haben. Gehwege sollten mindestens eine Breite von
1,60 m (1,70 m Platzbedarf Rollstuhl + 0,50 m Sicherheitsabstand) aufweisen, um Perso-
nen mit Rollstuhl ausreichend Platz zu bieten sowie das Wenden zu ermdglichen. Eine
Seitenraumbreite von 2,70 m ist unter Bertcksichtigung der Barrierefreiheit von Noten,
um zwei Personen mit Rollstuhl das Begegnen zu ermdglichen. Bei einer hohen Ful3gan-

gerfrequenz, Bebauungsdichte oder Geschaftsnutzung empfiehlt sich eine Gehgasse von
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Uber 2,50 m. Dieser Raum bezieht sich jedoch rein auf den flieRenden Fuldverkehr. Fir
vertikale Elemente wie Laternenmaste, Baumscheiben, Verkaufsauslagen oder Sitzgele-
genheiten im Seitenraum sind Zusatzbreiten zu veranschlagen, die auf die Regelbreite zu

addieren sind (vgl. FGSV 2002: 16).

Abbildung 6: Modellkasten Gehwegbreiten

ate
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7 \\ ﬁ“‘i,’ }
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| opt. Parkstand
Sonderbereich Gehbereich Gehbereich Sonderbereich
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Haltestelle
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|
Gehbereich  Sonderbereich

Fahrbahn

Haus ¢

ayIpsdunnegag

2,50m Regelbreite

Geh ich Radweg Sicherhei

dwe%
Quelle: Planersocietat re

In historisch gewachsenen Quartieren, wie bspw. auch dem Olberg, I4sst die Anordnung
der Hauser bisher nicht immer zu, dass die Gehwege durchgehend mit einer Breite von
2,50 m errichtet werden, haufig in Abwagung gegen die Fahrbahn. Engstellen sollten ma-

ximal eine Lange von 18 m aufweisen. Auf untermal3igen Gehwegen, welche nicht auf das
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Regelmal’ ausgebaut werden konnen, sind daher in regelmaRigen Abstanden Ausweich-

stellen zu schaffen.

Bei einer Belastung von weniger als 50 Kfz in der Spitzenstunde (500 Kfz/24 h) kann auf
die Anlage separater Gehwege verzichtet werden. Wird auf einen separaten Gehweg ver-
zichtet, sollte die Sicherheit der zu FuR Gehenden immer prioritar sein. Ein Aufenthalts-
recht fur zu Full Gehende in der Strallenmitte und die Erlaubnis, Uberall zu gehen und zu
queren, ist nur bei FuRgangerzonen (VZ 242 StVO) oder in verkehrsberuhigten Bereichen
(VZ 325 StV0) mdglich. Aus Sicht der FuRverkehrsforderung ist in StraRen ohne separaten
Gehweg eine geringe Fahrgeschwindigkeit des Kfz-Verkehrs bspw. durch verkehrsberu-
higte Bereiche sicherzustellen (vgl. FGSV 2002: 13). Um eine gute Einsehbarkeit zu schaf-
fen, ist der ruhende Verkehr auRerdem zu ordnen und zu verlagern. Auf wichtigen Routen
des FuRverkehrs (z. B. Schulweg) ist ggf. durch Markierungsarbeiten die Bedeutung des

FuRverkehrs hervorzuheben.

Auch die Qualitat der Oberflache ist entscheidend fur sichere Fortbewegung. Besonders
fGr mobilitatseingeschrankte Personen ist es wichtig, ebene Oberflachen mit niedrigem
Reibungsverlust ohne Kanten und Lécher zu haben. EinbuRen in Komfort und Sicherheit
gehen bei geschlagenen Pflastersteinen und wassergebundenen Bodenbeldgen auch von

Witterungsbedingungen aus.

Neben ausreichenden Breiten und der Oberflachenbeschaffenheit, ist auch die Quernei-
gung ein wichtiger Faktor in der Barrierefreiheit. Neigungen sind haufig topographisch
bedingt und auch im Rahmen von stidtebaulichen Anderungen nur eingeschrénkt beein-
flussbar. Dennoch kann durch geeignete MalRnahmen haufig eine Reduzierung des Kraft-
aufwandes ermdglicht werden oder zumindest die Gelegenheit fur Erholungsphasen ge-

boten werden.
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3.1.2 Querverkehr

Die Barrierefreiheit an Querungsstellen ist entscheidend, um die Bedurfnisse von Men-
schen mit Geh- und Seheinschrankungen zu erftllen. Neben Nullabsenkungen und Kom-
promisslésungen fir die Bedurfnisse von Menschen mit Gehbehinderung sind auch die
Anforderungen von Menschen mit Sehbehinderung zu bertcksichtigen. Gerade von Stra-
Ren mit lauten Umfeldgerduschen (oder StraRen mit sehr schwachem Verkehr) gehen Ge-
fahren aus. Insbesondere an gesicherten Querungen, wie es z. B. Fuligangeriberwege

(FGU) darstellen, sollten Bodenindikatoren zum Standard gehéren (vgl. FGSV 2011: 48 ff.).

Wahrend fur Personen mit Einschrankung in der Bewegung oder bei der Nutzung eines
Rollstuhls/Rollators/Kinderwagens ebene Ubergange vorteilhaft sind, sind fiir Menschen
mit Seheinschrankungen Tastkanten wichtige Elemente in der Infrastruktur. Um allen Per-
sonengruppen gerecht zu werden, sollte nach Méglichkeit immer eine getrennte Uberque-
rungsstelle mit differenzierter Bordhéhe (6 cm Bordhohe fir Personen mit Seheinschran-
kungen und eine Nullabsenkung fur Personen mit Geheinschrankungen; mit taktilen Leit-
linien in Form von Richtungsfeld und Sperrfeld; vgl. Fehler! Verweisquelle konnte nicht
gefunden werden.) angesetzt werden. Sollte eine Kompromissldsung gewahlt werden, ist
auf eine korrekte Bauausfiihrung und eine geringe Einbautoleranz zu achten (vgl. FGSV

2011: 48 ff.).

Doppelquerungen an Querungsanlagen sollten so gestaltet sein, dass sie sich farblich
kontrastreich von Gehweg und Fahrbahn abheben. Auch Bordsteinabsenkungen an Que-

rungsstellen konnen kontrastierend gestaltet werden, um die Erkennbarkeit zu erhéhen.

4 Ist eine getrennte Fihrung von seh- und geheingeschrankten Menschen an Querungen nicht maglich,
sollte als Kompromisslosung eine Bordhdhe von 3 cm zum Einsatz kommen.
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Abbildung 7: Ausbaustandards der Stadt Wuppertal fur barrierefreie Querungshilfe -

ungesichert

Lauferreine Pflaster
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Detail 5 / V01 - Ausfihrung nach DIN 32984
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Abbildung 8: Ausbaustandards der Stadt Wuppertal fur barrierefreie Querungshilfe -

gesichert
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3.1.3 Stadtmobiliar

Stadtmobiliar ist eine groRe Unterstitzung in der Mobilitat, gliedert und steigert die At-
traktivitat von Raumen, halt ungewollte Nutzungen fern, kann jedoch auch Barrieren er-
zeugen oder eine eingeschrankte Nutzbarkeit aufweisen. Mulltonnen, Fahrrader, Waren-
auslagen, Briefkasten, Parkautomaten und Ladesaulen sind Hindernisse, die die nutzbare
Gehwegbreite erheblich einschranken konnen. Multifunktionsstreifen und Multifunktions-
flachen sind zentrale Entwurfselemente fUr diese bisher im Stralenraum nicht ausrei-
chend berucksichtigten Anforderungen. Multifunktionsstreifen und Multifunktionsflachen
(auch Stuttgarter Rechtecke) kdnnen abhangig von den ortlichen Gegebenheiten sowohl
baulich als auch als Markierungslosung eingesetzt werden. Auf der Flache eines ehemali-
gen Pkw-Parkplatzes kénnen somit Radabstellanlagen, kleine AuRengastronomie, Sitzge-
legenheiten, Recyclingbehalter, Milltonnen am Abholtag, E-Scooter und Parkscheinauto-
maten Platz finden und auch Querungsstellen konnen auf dieser Flache ausgebildet wer-
den. Der Gehweg mit einer Regelbreite von 2,50 m wird so von Elementen freigehalten,
welche die Nutzbarkeit und Barrierefreiheit des Gehwegs einschranken. Multifunktions-
streifen und -flachen kénnen sowohl einseitig als auch beidseitig im Strallenraum ange-

ordnet werden.

Zur Orientierung und zur Verbesserung der Erkennbarkeit der Fahrbahn sind zwei Arten
von Kontrasten von wesentlicher Bedeutung: taktile Kontraste und visuelle Kontraste. Ein
typisches Beispiel fur taktile Kontraste ist der Unterschied zwischen Pflasterstein und As-
phaltdecken. Visuelle Kontraste werden durch eine unterschiedliche Leuchtdichte der Ma-
terialien oder durch Beleuchtung oder Reflektoren hergestellt. Stufen und Treppen mis-
sen zur barrierefreien Nutzung visuell markiert sein, um Fehlinformationen zu vermeiden,
wie Stolpern, Abrutschen und Umknicken. Im 6ffentlichen Raum muss jede Stufe (auch
Einzelstufe) daher mit einer Markierung versehen werden (vgl. DIN 18040-3:2014-12).
HierfUr sind die Treppenstufen mit einer z. B. weilden ca. 4-5 cm breiten Farbkante zu
markieren. Auch Hindernisse und Stadtmobiliar sollten fur alle Personen wahrnehmbar
sein, um Verletzungen zu vermeiden. HierfUr sind eine kontraststarke Gestaltung mit Sig-
nalfarben bzw. einer Farbe, die sich von der Umgebung unterscheidet, sowie die taktile
Auffindbarkeit Uber Bodenindikatoren hilfreich. Um den Kontrast zu verbessern, kdnnen

auch Reflektoren eingesetzt werden. Diese sollten z. B. bei Pollern mindestens 8 cm breit
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und vorzugsweise am oberen Drittel oder an der Oberkante angebracht sein (vgl. FGSV
2011 / DIN 32975:2009-12). Zur Erkennbarkeit von Hindernissen mit einem Langstock
sind an baulichen Elementen zusatzliche Querstreben in max. 15 cm Hohe anzubringen

oder mit einem Sockel von mind. 3 cm zu versehen.

Rampen und Treppenanlage kdnnen Elemente des Langsverkehr sein. Sie kénnen zur
Uberwindung von Hhenunterschieden und groRen Geldndespriingen eingesetzt werden.
Die beiden Anlagen sollten im besten Fall in Kombination auftreten, damit fur alle Nutzer
ein geeignetes Angebot besteht. Der Steigungswinkel bei Rampen sollte den Wert von 6
% nicht Gber Iangere Streckenabschnitte Gbersteigen. Bei Steigungsstrecken, die weiter
als 6 Meter zu befahren sind, sollte ein Zwischenpodest eingerichtet werden. Steigungs-
strecken sind im besten Fall mit Handlaufen zu begleiten. Rampen wie Treppen sind mit
rutschhemmenden Oberflachen zu errichten. Die Rampe sollte nicht gekrimmt oder ver-
schwenk sein, sondern eine gerade Fahrspur einhalten. Dies erhoht die Verkehrssicher-
heit. Auch bei Treppenanlagen gilt es auf Einbauten fur die Sichere und komfortable Nut-
zung zu beachten. Auf Iangeren Treppenanlagen sollte nach 15 bis 18 Stufen ein Podest
das Ausruhen ermdglichen, ohne im Laufweg fir andere Zu FuRR Gehende zu stehen. Dazu

sollten Podeste errichtet werden, die mindestens 1,35 m tief sind (vgl. FGSV 2006: 93).
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3.1.4 MaRnahmenvorschlage Barrierefreiheit

Problematik

empfehlung

Regelwerke

Verortung
(u.a.)

(rechts)

F 3

MaRnahmen-

A1 — Hindernisfreie Gehwege
BETROER o

In einigen StralRen sind die Gehwege teilweise baulich
schmal. Zudem gibt es Abschnitte in Wuppertal, in de-
nen die nutzbare Gehwegbreite zusatzlich durch Hin-
dernisse wie Verkehrsschilder oder Milltonnen einge-
schrankt wird. Haufig schranken verkehrswidrig abge-
stellte Fahrzeuge, die halbachsig auf dem Gehweg ste-
hen, die Gehwegbreiten ein. Insbesondere fir Men-

schen mit erhohtem Platzbedarf (z. B. Kinderwagen, ; :
Zimmerstrale | ]

Rollstuhl), aber auch bei Begegnungsverkehr auf dem
4 ¥ B g N
Gehweg stellen solche Elemente Hindernisse dar und schranken den Bewegungs-

raum ein.

Generell sollen Gehwege von Hindernissen jeglicher Art freigehalten werden. Hin-
dernisse sollten daher entfernt oder versetzt werden, wie z. B. Poller. Wenn dies
nicht moglich ist, so sind die Infrastrukturelemente (z. B. Verkehrsschild) kontrast-
reich zu gestalten und mit Retroreflektoren auszustatten, damit diese auch von se-
heingeschrankten Personen wahrgenommen werden konnen. Auch sollte hinsicht-
lich der Barrierefreiheit eine nutzbare Gehwegbreite von mind. 1,20 m verbleiben,
um Personen mit erhéhtem Platzbedarf die Nutzbarkeit zu ermdglichen. Wird eine
ausreichende Gehwegbreite durch halbachsiges Gehwegparken verhindert, ist das
regelwidrige Parken konsequent zu ahnden. Erganzend konnen die Flachen am
Fahrbahnrand zu Multifunktionsstreifen umgewandelt werden, um bspw. Flachen
fur Verkehrsschilder, Fahrradbigel oder Milltonnen zu schaffen.

FGSV EFA (2002), H BVA (2011) MUNV NRW 2024 (Erlass Poller)

Olberg gesamt (hierzu ist das Parkraumkonzept abzuwarten), StackenbergstraRe,
Rottscheidter Str., Gneisenaustralie

Prinzipskizze der bendtigten Breite eines Rollstuhls (links) und Multifunktionsstreifen (1,0 m)

Aufstelifiache
Mlitonnen

Abstelliidche
E-Scooter

Einseitige

F 9

Radabstellanlage
|#nas
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A2 — Barrierefreie Oberflachen

Problematik Auf manchen StraBenabschnitten werden die
Gehwege durch Pflanzenbewuchs oder unebene
Gehwegoberflachen eingeschrankt. Unzureichend
gepflegtes StraRenbegleitgrin schrankt das nutz-
bare Lichtraumprofil und die Begehungsoberfla-
che fur zu FulR Gehende ein. Dies beeinflusst den
Gehkomfort negativ und gefahrdet Personen
durch Stolpergefahr.

MaRnahmen-  Fir eine problemlose Nutzung von Fulwegen sind

empfehlung der Belag und die Beschaffenheit der Oberflache
relevant. Unebene Oberflachen oder Pflaster, das
groRe Fugen aufweist, ist nicht nur problematisch
fir Personen mit rollenden Fortbewegungsmitteln
(starke Erschitterungen bei der Nutzung von
Hilfsmitteln wie Rollstuhl oder Rollator), sondern
auch fir viele weitere zu FuR Gehende (u. a. ein-
geschrankter Gehkomfort, Stolpergefahr, er-
schwerte Handhabung von Kinderwagen oder Ge-
pack).

FUr einen niedrigen Reibungsverlust und Vermei-
dung von Stolpergefahren ist es wichtig, dass Wege ebene Oberflachen aufweisen.
Daher sollten bei Umbau- und NeubaumalRnahmen feste, griffige, ebene und fu-
genarme Oberflachen zum Einsatz kommen.

EinbuRen in Komfort und Sicherheit gehen auch von Witterungsbedingungen oder
beschadigten Oberflachen (bspw. durch Baumwurzeln) aus. Daher sind die kontinu-
ierliche Kontrolle und Instandsetzung der Qualitat der vorhandenen FuRwege eine
wichtige Aufgabe im Bestand.

Regelwerke FGSV EFA (2002), RASt (2006), H BVA (2011)

Verortung GneisenaustralRe, BahnstralRe, Reiterstralle, Zimmerstrafde, Gustavstralle, St. Anna
(u.a.) Wald
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A3 — Bordsteinabsenkungen und Schragborde

Problematik Einige Querungsstellen in Wuppertal weisen
hohe oder unebene Borde auf. Diese sind haufig
an StraBeneinmindungen in Wohngebieten zu
finden. Besonders fir Personen, die in der Bewe-
gung eingeschrankt sind oder rollende Fortbewe-
gungsmittel mit sich fUhren, kénnen hohe Borde
ein uniberwindbares Hindernis bedeuten oder
ihnen zumindest das Queren erschweren.

Hombdchel

MaBnahmen-  Samtliche Borde an Querungsbereichen sollten abgesenkt bzw. Unebenheiten aus-

empfehlung geglichen werden. Der Einsatz von getrennten Uberquerungsstellen und taktilen
Elementen ermdglicht eine leichte Uberrollbarkeit, genauso wie ein Ertasten des
Ubergangs. Eine Kompromisslésung von 3 cm Bordhdhe kann bei geringen Platzver-
haltnissen zum Einsatz kommen. Bei Um- oder NeubaumalRnahmen im Seitenraum
sollten die Borde abgesenkt werden, weitere Absenkungen konnen sukzessive mit
der Prioritat auf HauptfuRwegeachsen angepasst werden. An Grundstickszufahrten
sollten Schragborde zugunsten der Barrierefreiheit eingebaut werden, um Quernei-
gungen maglichst gering zu halten.

Regelwerke FGSV EFA (2002), H BVA (2011), DIN 32984

Verortung Hombuchel, Reiterstralle, DorotheenstralRe, ZimmerstralRe, Rottscheidter Strale,
(u.a.) FalkenhaynstraRe, MackenstraRe

Good-Practice  Querungsstellen mit abgesenkten Bordsteinen und taktilen Leitelementen

A
Absenkung mit Doppelbord (Walldorf)
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A4 — Barrierefreie Querungsanlagen

Problematik Einige Querungsanlagen weisen Mangel in der Barrie-
refreiheit auf: Abgenutzte Markierungen, Oberflachen-
schaden, fehlende taktile Bodenindikatoren oder feh-
lende akustische und taktile Elemente an Lichtsignal-
anlagen schranken den Gehkomfort und die Sicherheit
ZufulRgehender Personen ein.

MaRnahmen- Bodenindikatoren sollten an allen Querungsanlagen zum Standard gehdren. Um

empfehlung allen Personengruppen gerecht zu werden, ist nach Maglichkeit immer eine ge-
trennte Uberquerungsstelle mit differenzierter Bordhéhe (6 cm Bordhohe Fiir se-
heingeschrankte Personen und eine Nullabsenkung fir geheingeschrankte Perso-
nen) einzurichten. Dabei ist auf eine kotrastrierende Gestaltung zu achten. An
Lichtsignalanlagen ist das ,Zwei-Sinne-Prinzip” anzuwenden, bei dem mindestens
zwei Sinne (visuell, taktil, akustisch) angesprochen werden, um der Barrierefreiheit
gerecht zu werden. Neben Bodenindikatoren wird fUr Lichtsignalanlagen daher die
Ausstattung mit taktilen Signalgebern und akustischen Orientierungs- und Frei-
gabesignale empfohlen.

Regelwerke FGSV EFA (2002), RASL (2006), RiLSA (2015), H BVA (2011), DIN 32981

KaiserstraRe (LSA u. Mittelinsel), BrillerstraRe (LSA), HochstraRe (LSA), BahnstralRe
(LSA u. Mittelinsel), Vohwinkeler StraRe (Mittelinsel)

Verortung (u.a.)

Good-Practice differenzierte Bordhohe und taktiler Signalgeber

Hochbord (6 cm) Nullbord (0 cm)




FulRverkehrs-Check NRW 2024 Stadt Wuppertal — Abschlussbericht Seite 23

A5 — Barrierefreie Treppen und Rampen

Problematik Aus topografischen Grinden sind in Wuppertal einige

Steigungen zu Gberwinden. Die vorhandenen Treppen
sind jedoch mit rollenden Hilfsmitteln (z. B. Rollator,
Rollstuhl) kaum zu benutzen. In der Summe mangelt
es zudem an barrierefreien Ausstattungen der Trep-
penanlagen und weiteren Gefallestrecken. Zum Teil
fehlt es an Handlaufen und ausreichenden Kontrasten,
um die Treppenstufen zu erkennen. Zudem werden
Zugange fur Mobilitatseingeschrankte Personen teil-
weise komplett verwehrt oder erfordern lange Um-
wege.

St. Anna Wald

MaRnahmen-  Wichtige und direkte Wege sollten fir alle ZufuRgehenden nutzbar und barrierefrei

empfehlung sein. Ist fiir die Uberwindung einer Steigung bzw. eines Gefilles die Einrichtung ei-
ner barrierefreien und mit rollenden Hilfsmitteln befahrbaren Rampe aus baulichen
Grinden nicht maglich, sollte ein alternativer barrierefreier Weg mit eindeutiger Be-
schilderung ausgewiesen werden. Vorhandene Treppen sollten mit beidseitigen Gel-
andern ausgestattet sein. Fir Personen mit Sehbeeintrachtigung sind taktile und
kontrastreiche Leitelemente vor Treppen sinnvoll, um rechtzeitig auf die Stufen auf-
merksam zu machen.

Bei Iangeren Steigungen oder Treppenanlagen sind in regelmalkigen Abstanden
Sitzgelegenheiten anzubieten (vgl. auch C3).

Regelwerke FGSV EFA (2002), H BVA (2011), DIN 18040-1

Verortung St. Anna Wald, verschiedene Treppen am Olberg, FuRweg KaiserstraRe zum
(u.a.) P+R Vohwinkel

Good-Practice Rampenanlage und kontrastreiche Stufenanlage

7 G

Beispiel Schweinfurt

Beispiel Dinslaken
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A6 — Kontraste im StralRenraum

Problematik Auf Gehwegen festinstalliertes Stadtmobiliar sollte bar-
rierefrei erfassbar sein. In Wuppertal sind entlang der
Begehungsrouten immer wieder Poller, StralRenschilder,
Umlaufsperren oder Steine als Absperrung. Viele dieser
Elemente, wie die Steine auf dem Vorplatz der Schwe-
bebahnhaltestelle Vohwinkel, sind nicht farbig markiert.
Dadurch sind sie fir Menschen mit Seheinschrankungen
nur schwer zu erkennen. Meist kann die barrierefreie

St. Anna Wald

Ausgestaltung des Stadtmobiliars schnell realisiert wer-
den.

MaRnahmen-  Die Erkennbarkeit des Stadtmobiliars kann durch die Erganzung einer kontrastrei-

empfehlung chen Markierung erreicht werden. Meist mit einer weif3-roten und reflektierenden
Ausgestaltung. Diese sollten z. B. bei Pollern mindestens 8 cm breit und vorzugs-
weise am oberen Drittel oder an der Oberkante angebracht sein.

Zusatzlich sollte das Stadtmobiliar taktil erfasst werden kdnnen. Bei Pollern, die mit
Ketten verbunden sind, kann der einzelne Mast, nicht aber die Kette mit dem Lang-
stock erfasst werden. Die Absperrung wird somit zur moglichen Gefahrenstelle. Hier
sollte maoglichst eine tastbare Leiste auf etwa 15 cm Hohe erganzt werden.

Zusatzlich ist auch der sogenannte ,Pollererlass” (MUNV NRW im Marz 2023) zu be-
rucksichtigen. Dieser sieht vor, dass Uberflissige und hinderliche Poller, Umlauf-
sperren und Sperrgitter entfernt werden. Im Nachgang zur Begehung wurde dies
bspw. schon am St. Anna Wald durchgefGhrt.

Regelwerke FGSV EFA (2002), H BVA (2011), DIN 32975

Verortung St. Anna Wald, Vorplatz Schwebebahnhaltestelle Vohwinkel, Zimmerstral3e
(u.a.)

Good-Practice

Post

wogL>

Beispiel St. Anna Wald I
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A7 — Anpassung der Gehwegbreiten

Problematik In manchen StraRenabschnitten sind die Gehwege
baulich so schmal, dass sie im Begegnungsfall mit

anderen Personen oder durch die Nutzung von
Rollator, Kinderwagen oder Rollstuhl ein Auswei-
chen auf die Fahrbahn bedeuten. Dies wiederum
kann zu Konflikten und gefahrlichen Situationen
mit dem Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn fihren.

MaBnahmen-  Die Breite von Gehwegen ist ein entscheidendes Kriterium fir die Qualitat und Si-
empfehlung cherheit des FuRverkehrs. Schmale Gehwegbreiten sollten verbreitert werden, ins-

besondere an wichtigen FulRverkehrsachsen wie z.B. Schulwegen und hoch frequen-
tierte Gehwege. Wenn die drtlichen Platzverhaltnisse keine Verbreiterung von zwei-
seitigen Gehwegen zulassen, kann der Ausbau eines breiteren einseitigen Gehwe-
ges angestrebt werden. Ziel ist dabei mindestens einseitig einen 2,5 m breiten Geh-
weg zur Verfigung zu stellen. Dies kann auch zu Lasten von Stellplatzen umgesetzt
werden.

Regelwerke FGSV EFA (2002), E Klima (2022)

Verortung Ottenbrucher StralRe, ReitbahnstralRe, Briller Straf3e, Sattlerstralie, Schreinerstralle,
(u.a.) Rottscheidter StraRe, GneisenaustralRe

Good-Practice

Beispiel Schwerte

0 9,

A—p ——p —p —— ——p
02m 08m 02m 08m 05m

250 m
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3.2 Querungen (B)

Querungen von Fahrbahnen stellen fir zu Fuld Gehende im Alltag haufig die groRten Hin-
dernisse dar. Sicheren Querungen kommt eine groRe Bedeutung zu, da sie zusammen mit
adaquaten Gehwegen die Elemente sind, die durchgangige Wegenetze schaffen. Im Sinne
einer innerdrtlichen und integrierten Stadt- und Verkehrsplanung sind die Belange des
FuRverkehrs stets mit den Belangen der Gbrigen Verkehrsteilnehmenden (Radverkehr, M1V,
OPNV) und auch stadtraumgestalterischen Aspekten abzuwagen (vgl. FGSV 2002: 7). Fir
den Einsatz einer geeigneten Querungsanlage spielen Starke und Geschwindigkeit des Kfz-
Verkehrs an der Querungsstelle, die Anzahl der querenden zu Ful’ Gehenden, die Fahrbahn-
breite sowie die Anzahl der Fahrstreifen eine entscheidende Rolle. Eine Verbesserung der

Querungssituation und Verkehrssicherheit fir zu FuR Gehende kann erreicht werden durch:

* eine zeitliche Trennung der Verkehrsteilnehmenden durch Lichtsignalanlagen,
» eine Vorrangberechtigung fur den FuRverkehr,

» die Verklrzung der Querungsstrecke,

« die Verbesserung der Sichtbeziehungen zwischen den Verkehrsteilnehmenden,
» die Erhohung der Aufmerksamkeit der Fahrzeugfihrenden oder

* den Einfluss auf die Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs.>

Um Stral3enquerungen fir zu Fuld Gehende zu erleichtern, gibt es unterschiedliche Que-
rungsanlagen. Diese unterscheiden sich in Querungsanlagen, an denen der FulRverkehr ei-
nen Vorrang bzw. keinen Vorrang gegentber dem Kfz-Verkehr hat. Die Auswahl einer be-
stimmten Querungsanlage ist u.a. abhangig von der Anzahl der querenden zu Ful® Gehen-
den und ob diese punktuell oder linear die Fahrbahn queren, der Starke und Geschwindig-
keit des Kfz-Verkehrs an der Querungsstelle, der Fahrbahnbreite, der Anzahl der Fahr-
streifen sowie der Umfeldnutzung.

Querungsanlagen kdnnen entbehrlich sein, wenn die zuldssige Hochstgeschwindigkeit un-
ter 50 km/h liegt, langsam gefahren wird und die Kfz-Verkehrsstarke nicht mehr als

500 Kfz/Spitzenstunde betragt. Auch bei 50 km/h kénnen Querungen entbehrlich sein,

5 siehe dazu auch FUSS e.V. (2015)
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wenn die Kfz-Verkehrsstarke nicht Gber 250 Kfz/Spitzenstunde liegt (FGSV 2002: 19). Un-
abhangig von der Belastung sind Querungsanlagen jedoch zweckmal3ig, wenn regelmaRig
mit Schutzbedurftigen zu rechnen ist, dies ist z. B. bei in Schulwegplanen eingezeichneten

Schulwegen der Fall.

Abbildung 9: Unterschiedliche Uberquerungsanlagen

i

Yq‘—

(Teil-]JAufpFlasterund

Der genaue Einsatz (FGSV 2002, S.19 - 22) und die Ausgestaltung einzelner Querungsan-
lagen sind den Richtlinien der FGSV zu entnehmen:

* FulRgangerUberwege: FGSV 2022, S.22; DIN 67523

» Lichtsignalanlagen: FGSV 2002, S. 22-24; RiLSA 2015

* Querungshilfen: FGSV 2002, S. 25-28
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3.2.1 Lichtsignalanlagen

Lichtsignalanlagen (LSA, oder auch Ampeln) tragen zur Sicherheit und zum Komfort der
Verkehrsteilnehmenden bei. Fir zu FuR Gehende sind konfliktfreie Schaltungen (bspw. an
einfachen FuRgangerlichtsignalanlagen) von nicht konfliktfreien Schaltungen (z. B. beim
Rechtsabbiegen) zu unterscheiden: in der Praxis haben oft Links- oder Rechtsabbiegende
zeitgleich mit den zu FuR Gehenden Grin. Der querende zu FuR Gehende und der abbie-
gende Fahrzeugfihrende treffen sich daher ohne zeitliche Trennung ggf. auf der Furt. Ob-
wohl nach StVO klar geregelt ist, dass der zu FuR Gehende in diesem Fall Vorrang hat (§ 9
Abs. 3 StV0), kommt es haufig zu gefahrlichen Situationen oder Unfallen. Trotz zu erwar-
tender Iangerer Wartezeiten aller Verkehrsteilnehmenden ist daher eine Trennung der

Grunphasen fur Fahrzeuge und zu Ful’ Gehende anzustreben.

Darlber hinaus haben die Wartezeit (Rotphase), die Freigabezeit (Grinphase) und die
Raumzeit® groRen Einfluss auf das Sicherheits- und Komfortempfinden von zu FuRR Ge-
henden. Das Signalprogramm einer LSA sollte eine Wartezeit von 40 Sekunden nicht
Uberschreiten, da sich der Anteil an RotlichverstofRen im FuRverkehr sonst deutlich erhoht
(vgl. FGSV 2002: 23) Die Summe aus Freigabe- und Raumzeit sollte so gewahlt sein, dass
ein entspanntes Queren auch fir weniger schnelle zu FulR Gehende ermaglicht wird. Die
Geschwindigkeiten von zu Fuld Gehenden variieren; Regelwerke gehen von einer Durch-
schnittsgeschwindigkeit von 1,2 m/s aus (FGSV 2015: 25). Senioren oder Menschen mit
Behinderungen sind in vielen Fallen jedoch langsamer. Um eine fairere Raumzeit zu ge-
wahrleisten, soll eine Durchschnittsgeschwindigkeit von 1 m/s angenommen werden

(FGSV 2015: 26).

3.2.2 Mittelinseln

Mittelinseln sind fiir zu FuR Gehende besonders geeignete Uberquerungsanlagen, bei-
spielsweise wenn die Anlage eines Ful3gangeriberwegs nicht maglich ist. Sie kdnnen
punktuell im Verlauf wichtiger FulRverkehrsstrecken oder auch linienhaft beispielsweise an

Knotenpunkten eingerichtet werden. Zu beachten ist die Mindestbreite der Insel von

6 Zeitraum in dem sowohl die Lichtsignalanlage fir zu FuR Gehende als auch die des Kfz-Verkehrs rot zeigt — die Zeit
also, die zu Ful? Gehenden bleibt, um die Fahrbahn ,zu raumen”.
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2,0 m, die nur im Ausnahmefall angepasst werden darf (vgl. FGSV 2006: 89). Empfohlen
wird eine Breite der Insel auf Hohe der Querung von 2,5 bis 3,0 m (vgl. FGSV 2002: 21).
Weiter ist fur die Erkennbarkeit der zu Ful’ Gehenden auch auf der Mittelinsel Sorge zu
tragen und dies bei Gestaltung, Bepflanzung und Beschilderung zu bertcksichtigen. Das
notwendige Freihalten von Sicherheitsabstanden zu angrenzenden Fahrbahnen und damit
das Parken und das Halten im Umfeld der Inseln ist ebenso von Relevanz. (vgl. FGSV

2006: 89)

Bei linearem Uberquerungsbedarf kénnen auch ,linienhafte Mittelinseln” angelegt wer-
den. Daher eignen sich diese insbesondere fir urbane StadtstralRen mit hohem Geschafts-
besatz. Es bieten sich also Bereiche an, in denen ein hohes und nicht auf klare FuRver-
kehrsstrecken fokussiertes Uberquerungsaufkommen vorliegt. Weiter sind die oben auf-

gefUhrten MalRgaben fur Mittelinseln zu bericksichtigen.

3.2.3 Vorgezogener Seitenraum (Gehwegnase)

Vorgezogene Seitenrdume (auch Gehwegnasen genannt) sind eine effektive MaRnahme
zur Optimierung der Sicherheit beim Uberqueren: sie verkiirzen die Uberquerungsdistanz
und verbessern zugleich die Sichtbeziehungen zwischen den Verkehrsteilnehmenden. Die
groRte Wirkung entfalten vorgezogene Seitenraume, wenn sie bis vor die Parkstandbe-
grenzung bzw. die Reihen parkender Fahrzeuge gezogen werden und 30-70 cm Uber
diese hinausragen (vgl. FGSV 2006: 90). In diesem Fall ist eine Kenntlichmachung not-
wendig, z. B. eine gesonderte Beleuchtung, weilRe Einfarbungen und der Einsatz von Ba-
ken. Vorgezogene Seitenraume konnen auch verhaltnismal3ig einfach — zuerst proviso-
risch — eingerichtet werden und im Hinblick auf Barrierefreiheit spater baulich realisiert

werden.

Durch die Integration von vorgezogenen Seitenraumen als Standardrepertoire bei der
Ausbildung von Kreuzungen und Einmidndungen kénnen Stralientbergange flachende-

ckend sicherer und komfortabler gestaltet werden (vgl. FUSS e.V. 2015: 14).
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3.2.4 Malknahmenvorschlage Querungen

B1 — Markierungen zum Freihalten der Querungswege und

Sichtachsen

Problematik

MaRnahmen-
empfehlung

Regelwerke
Verortung (u.a.)

Best-Practice

1| CharlottenstraRe :

In einigen StralReneinmindungen in
Wuppertal sind die Querungsmaglich-
keiten eingeschrankt, da Querungsbe-
reiche zugeparkt sind oder Querungs-
distanzen relativ grof? sind. Dadurch
wird das Queren als solches erschwert
und zusatzlich die Sichtbeziehungen

DorotheenstraRe

Insbesondere im Bereich von sensiblen Infrastruktureinrichtungen (z. B. Schulen)

auf querende Personen eingeschrankt.

ist dies problematisch, da schutzbedurftige Personen besondere Belange beim

Queren haben.

Beim Parken an FGUs, Kreuzungen und Einmiindungen muss mindestens ein Ab-
stand von finf Metern von den Schnittpunkten der Fahrbahnkanten eingehalten
werden. Mithilfe von Sperrflachen werden freizuhaltende Querungswege
verdeutlicht. Mit markierten Gehwegvorstreckungen wird der Querungsbereich fur
den Fuldverkehr zudem intuitiv vorgegeben und ermaglicht das Queren an einer
dafur vorgesehenen Stelle. Gleichzeitig verkirzen markierte Gehwegvorstreckun-
gen die Querungsdistanz und verbessern die Sichtbeziehungen zwischen den Ver-
kehrsteilnehmenden. Bordsteinabsenkungen verdeutlichen ebenfalls den Gehbe-
reich und tragen zur Barrierefreiheit bei.

FGSV EFA (2002), RASt (2006), FUSS e.V. (2015)
Dorotheenstralie, ZimmerstralRe, Hedwigstralie

Sperrbereich im Kurvenbereich (link), vorgezogener Seitenraum (rechts)
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B2 — FuRverkehrsfreundliche Lichtsignalanlagen

Problematik Die Wartezeit (Rotphase), die Freigabezeit (Griin-
phase) und die Rdumzeit haben groRen Einfluss
auf das Sicherheits- und Komfortempfinden von
ZufulRgehenden. An mehreren Lichtsignalanlagen
(LSA) werden die Freigabezeiten als zu kurz emp-
funden. Besonders wenn mehrere Straf3en an ei-
nem Knotenpunkt Gberquert werden missen, fihrt
eine kurze Freigabezeit zu sehr langen Wartezei-
ten fur den FuRverkehr.

Briller Strake |

MaRnahmen-  Das Signalprogramm einer LSA sollte eine Wartezeit von 40 Sekunden nicht Gber-

empfehlung schreiten, da sich der Anteil an RotlichverstoRen im FuRverkehr sonst deutlich er-
hoht (vgl. FGSV 2002: 23) Die Summe aus Freigabe- und Raumzeit sollte so gewahlt
sein, dass ein entspanntes Queren auch fur weniger schnelle ZufuRgehende ermog-
licht wird. Die Geschwindigkeiten von ZufuRgehenden variieren; Regelwerke gehen
von einer Durchschnittsgeschwindigkeit von 1,2 m/s aus (FGSV 2015: 25). Senioren
oder Menschen mit Behinderungen sind in vielen Fallen jedoch langsamer. Um eine
fairere Rdumzeit zu gewahrleisten, soll eine Durchschnittsgeschwindigkeit von
1m/s angenommen werden (FGSV 2015: 26).

Zudem sind langere Wartezeiten als 40 Sekunden zu vermeiden bzw. unter 60 Se-
kunden anzustreben. Hinter dem LSA-Mast muss eine Gehwegbreite von mindes-
tens 1,10 m verbleiben (90 cm GrundmaR fur Rollstuhlfahrende, 20 cm Abstand
Hausfassade). Die Signalprogramme und Masten sind daraufhin zu Gberprifen und
ggf. anzupassen.

Regelwerke FGSV RIiLSA (2015)

Verortung Briller StralRe / Fernmeldeamt, Briller Stralke / Wulfrather Straf3e, KaiserstraRRe,
(u.a.) Grafrather StraRe
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B3 — Querungsdistanzen verringern / Ubersichtlichkeit am

Knotenpunkt schaffen

Problematik Grolde Kurvenradien an
Einmidndungen beginstigen erhdhte
Geschwindigkeiten beim Abbiegen
und verlangern den zu querenden
Weg fir zu FuR Gehende, so dass es
oftmals zu Nutzungskonflikten mit
dem Kfz-Verkehr kommt. Lange Que-
rungsdistanzen sind insbesondere

KomforteinbuRe fir Personen mit

Mobilitatseinschrankungen, da sie
sich zum Queren lange auf der fur sie unsicheren Fahrbahn aufhalten.

MaRnahmen- Zur Reduktion der Nutzungskonflikte

empfehlung wird die Reduzierung des
Kurvenradius in Form einer :
Sperrflache (ggf. mit Aufstellflache fir |
den FuRverkehr und baulich
gesichert) vorgeschlagen. Dies kann
auch in Form von vorgezogenen

Seitenraumen oder Mittelinseln
realisiert werden.

Regelwerke FGSV EFA (2002),RASt (2006), H BVA (2011), FUSS e.V. (2015)

Verortung (u.a.) MackensenstralRe / GneisenaustraRe, Stackenbergstr / BliicherstraRe

Umsetzungsskizzen
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B4 — Querungshilfen optimieren

Problematik Insbesondere Hauptverkehrsstralien kénnen beim

Queren ohne zusatzliche Querungsanlage bzw.
unzureichende oder unubersichtliche

Querungsanlagen herausfordernd sein. Probleme in
Wuppertal wurden bspw. an Mittelinseln auf der
Bahnstralte und Vohwinkeler Stralse genannt.

Fehlende Querungshilfen wurden Am Stationsgarten
und der HochstraRe/Reitbahnstrale angemerkt.

Bahnstralle

MaRnahmen- Mittelinseln erleichtern das Queren von StralRen

empfehlung durch den Wartebereich nach Queren einer
Fahrtrichtung. Allgemein wird eine Breite von
2,5 bis 3,0 m empfohlen, um z.B. Personen mit
Kinderwagen oder mit Fahrrad(-anhénger) eine
Aufstellflache zu bieten. Weiter ist fur die

HochstraRRe

Erkennbarkeit der ZufuRgehenden auf der e —
Mittelinsel sowie die barrierefreie Querung (vgl. auch Bordstelnabsenkungen A3)
Sorge zu tragen und dies bei Gestaltung, Bepflanzung und Beschilderung zu
beriicksichtigen. Auf der HochstraRe wird die Uberarbeitung der Querungssituation
HochstraRe/Reitbahnstral3e in Richtung der Bushaltestelle empfohlen. Die
vorgesehene Querung ist aktuell nur schwer einsehbar und nicht barrierefrei, daher

wird oft an anderer Stelle gequert.
Regelwerke FGSV: EFA (2002), RASE (2006), H BVA (2011), DIN 32981
Verortung (u.a.) BahnstraRke, Vohwinkeler StraRe, Am Stationsgarten, HochstraRe/Reitbahnstralke

Best-Practice

v—‘-“w——}‘w~ e
N
3 Belsplel Minster §
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3.3 Aufenthalt (C)

Dem Aufenthalt im 6ffentlichen Raum kommt bei den Belangen des ZufulRgehens eine be-
sondere Bedeutung zu. Bei keiner anderen Verkehrsart ist die Relation zwischen Fortbe-
wegung und Aufenthalt so unmittelbar (vgl. NWSTGB 1998: 7). Ein potenzieller Aufenthalt
im offentlichen Raum wird zum einen durch das asthetische Empfinden sowie anderer ex-
terner Einflisse und zum anderen durch die Erlebbarkeit des Raumes beeinflusst. Dabei
kommt den vielfaltigen und regelmaRigen Maéglichkeiten der Erlebbarkeit eine wichtige
Bedeutung zu, denn nur wer sich in der nahen Umgebung wohlfthlt, geht gerne und erle-
digt alltagliche Wege regelmaRig zu Ful’. FuRverkehrsflachen dienen damit nicht nur dem
Zweck, sicher und bequem an ein Ziel zukommen, sondern haben im optimalen Fall auch

eine Aufenthaltsfunktion (vgl. UBA 2018: 18).

3.3.1 Sitzelemente

Besonders Personen, die langere Strecken zu Fuld gehen, bendtigen oftmals eine Sitzmag-
lichkeit fir eine Pause oder auch einfach nur zum Verweilen. Mobilitat bendtigt auch im-
mer Orte der Immobilitat. Besonders fur altere Menschen ist es notwendig auch ohne das
eigene Auto selbststandig mobil zu sein und bleiben zu kdnnen. Mithilfe von Sitzbanken
kann der Aktionsradius dieser Personengruppen gesteigert werden, weshalb entlang von

FuRBwegeverbindungen alle 300 m Sitzgelegenheiten geschaffen werden sollten.

Generationenfreundliche Sitzmaglichkeiten, zum Beispiel mit Arm- und Ricklehnen und

unterschiedlichen Sitzhohen sowie Platzen fir Menschen mit Rollstuhl oder Rollatoren

Abbildung 10: Beispiele einer Mehrgenerationen-Bank (links) und seniorenfreundlichen
Sitzgelegenheiten im 6ffentlichen Raum (rechts)
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neben den Banken, sollten beachtet werden. Unterschiedliche Sitzgelegenheiten mit di-
versen Nutzungszwecken konnen dabei bertcksichtigt werden. An sonnigen Tagen sollten
schattige Sitzgelegenheiten vorhanden sein, z. B. durch Baume oder Sonnensegel. Die
Oberflachen der Sitzmdbel durfen sich nicht zu stark erhitzen oder zu sehr abkthlen. Bei

der Materialwahl ist daher auf eine geringe Temperaturleitfahigkeit zu achten.

3.3.2 Beleuchtung

Gemald EFA ist fur alle dffentliche Verkehrsflachen eine ausreichende Beleuchtung herzu-
stellen, die bauliche Anlagen, Verkehrszeichen, Markierungen und Verkehrsteilnehmende
(insbesondere zu FuR Gehende) erkennen lasst (vgl. FGSV 2002: 30). Eine regelmaRige
und durchgangige Beleuchtung hat positiven Einfluss auf das Sicherheitsempfinden, die
Unversehrtheit von Leben und Sachen und auf die Lebensqualitat der Menschen (vgl. DIN
13201-12021). Vor allem nachts bzw. in den Wintermonaten stellen unbeleuchtete oder
unzureichend beleuchtete Bereiche fiir viele Menschen (z. B. Seniorinnen und Senioren,
Kinder, Frauen) einen (subjektiven) Angstraum dar. In der Folge werden Umwege in Kauf
genommen oder andere Verkehrsmittel, wie das Auto genutzt. Mit innovativen Beleuch-
tungskonzepten wie z. B. mit Lichtstelen und Bodeneinbauleuchten kdnnen Stral3en und
Platze aufgewertet werden. Gleichzeitig kann damit auch eine Wegweisung kommuniziert
werden. Unter Umstanden kann es erforderlich sein, getrennte Leuchtmasten fir Gehweg
und Fahrbahn oder Masten mit Doppelleuchten auf unterschiedlicher Hohe aufzustellen
(vgl. FGSV 2002: 31). Um jedoch die Lichtverschmutzung durch &ffentliche StraRenbe-
leuchtung maglichst gering zu halten, empfiehlt es sich, einige Aspekte zu beachten:
Lichtfarbe, Richtung und Héhe sowie die Lichtmenge sind einige Faktoren, die das Aus-

maR der Lichtverschmutzung beeinflussen (vgl. TAB 2020)

3.3.3 Stadtmobiliar

Stadtmobiliar ist eine groflie Unterstitzung in der Mobilitat, gliedert und steigert die At-
traktivitat von Raumen, halt ungewollte Nutzungen fern, kann jedoch auch Barrieren er-
zeugen oder eine eingeschrankte Nutzbarkeit aufweisen. Generell sollten Stadtmobiliar

und andere Hindernisse wie Poller, Pfosten, Masten, StralRenschilder, Abfallbehalter etc.

die nutzbare Gehwegflache nicht einschranken und z. B. auf Multifunktionsstreifen
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untergebracht sein. Kann dies nicht erfolgen, mussen sie fur blinde und sehbehinderte

Menschen als Hindernis wahrnehmbar ausgebildet sein.

Grundsatzlich sollte nutzergerechtes und flexibles Stadtmobiliar eingesetzt sowie bei der

Positionierung auf die Barrierefreiheit geachtet werden:

Poller, Blumenkubel, Infopoints, Lampenmasten, Telefonzellen, Werbetafeln sollten
so angeordnet sein, dass eine freie Gehbahn von 1,80m vorhanden ist.

Um Stadtmobiliar frihzeitig ertasten zu kdnnen, sind schwebende Elemente (z. B.
Vitrinen, Rohrrahmen mit Verkehrsschildern, Abfallbehélter an Pfosten ...) zu ver-
meiden bzw. mit Querstreben auf 15 cm Hohe oder einem Sockel von mind. 3 cm
zu versehen.

Infotafeln, Werbeanlagen und Verkehrsschilder etc. dirfen nicht in den lichten
Raum des Gehwegs ragen. Notwendig sind fir den lichten Raum eines Gehwegs
eine Hohe von mindestens 2,0 m plus einem Sicherheitsabstand von 0,25 m.

Poller sind mindestens 90 cm hoch (Stolpergefahr fir Blinde und Sehbehinderte)
und sollten durch Kontrastfarben und / oder Retroreflektoren gekennzeichnet
sein. Da diese, insbesondere in nutzbaren Gehwegbereichen, nicht von blinden
Personen unmittelbar erwartet werden kdnnen, mussen sie fur eine rechtzeitige
Erkennbarkeit eine taktile Kennzeichnung erhalten.

Umlaufsperren werden aus Sicherheitsgrinden eingesetzt und sollten daher auch
fUr blinde und seheingeschrankte Personengruppen wahrnehmbar sein. Damit ein
einfaches Passieren von Menschen mit Rollstuhl oder mit dem Kinderwagen maég-
lich ist, muss der Abstand zwischen den Absperrelementen mind. 1,5 m betragen.

Aufierdem sollten sie visuell kontrastierend gestaltet sein. Um eine Erkennung mit
dem Langstock zu ermdglichen, ist als Tasthilfe eine Querstrebe in einer Hohe von
max. 15 cm anzubringen.

Absperrungen mit Absperrketten sollten im FuRverkehrsbereich (u.a. auch vor
Schulen) nicht zum Einsatz kommen. Diese sind oftmals fir sehbehinderte Men-
schen visuell nicht zu erkennen und mit einem Blindenstock nicht zu ertasten.

Bei Sitzgelegenheiten ist auf variierende Sitzhéhen, Armlehnen und Aufstellberei-
che fur Rollstihle, Rollatoren, Kinderwagen etc. zu achten.

(vgl. FGSV 2011: 60, DIN 18040-3).
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3.3.4 Malknahmenvorschlage Aufenthalt

Problematik

MaRnahmenempfeh-
lung

Regelwerke

Verortung (u.a.)

C1 — Gestaltung offentlicher Raum

N terer Raum, der aktuell unattraktiv fGr ZufuRgehende ist, ist die Unterfih-

= auf Grund der schlechten Beleuchtung, engen Seitenraumen und unattrakti-

Verschiedene Raume in Wuppertal weisen
eine hohe Versiegelung und eine eher funk-
tionale Gestaltung auf. Durch fehlende An-
gebote mangelt es an Aufenthaltsqualitat
und Attraktivitat. So ist bspw. der Lienhard-
platz eine grofl3e Flache im zentralen Be-

Lienhardplatz ;

reich, mit viel Potenzial fur Aufenthaltsqua- = . .
litaten. Es fehlt jedoch an Grin- oder Spielelementen. Auch im StraBenraum,
vor allem in Geschaftsbereichen, stehen kaum Flachen zum Aufenthalt zur

Verfligung, sondern sind meist dem ruhenden Verkehr vorbehalten. Ein wei-

rung entlang der BahnstraRRe. Die Strecke stellt eine wichtige Verbindung
zwischen der Schwebebahn und dem Bahnhof Vohwinkel da. Ist allerdings

ver Gestaltung keine angenehme Wegstrecke fir Zufuligehende.

Parkstande (z.B. auf der Vohwinkeler StraRRe) konnten zur Aufenthaltsflache
umgenutzt werden und mit Sitz- und Spielgelegenheiten, Bepflanzung o.a.
bespielt werden. Auch der Einzelhandel konnte dort ein Angebot fir ihre
Kundschaft schaffen. Alternativ ware auch eine Umnutzung zum
Fahrradparken maglich. Um den Lienhardplatz attraktiver zu gestalten,
sollten barrierearme Sitzgelegenheiten und Spielelemente platziert werden.
Auch der Einsatz von Pflanzen und Wasserspielen steigert die Attraktivitat.
Dabei sollten alle Generationen berlcksichtigt werden, das Design
kommunikativ gestaltet und angeordnet werden und sowohl Sonnen- als
auch Schattenplatze zur Verfigung stehen. Aufrund des Wochenmarktes
(und weiteren Veranstungen, z.B. Vohwinkeltag, Weinfest usw.) sollten die
Elemente im Randbereich des Platzes positioinert werden oder mobil sein,
sodass sie verstellt werden konnen. In der Unterfihrung Bahnstralie k6nnen
ebenfalls Parkstande fir Aufenthaltsflachen umgenutzt werden. Zudem auf
ausreichende Beleuchtung und eine hochwertige Wandgestaltung geachtet
werden. Diese MaRnahme ist vor allem in Hinblick auf die BUGA 2031
wichtig.

FGSV EFA (2002), RASL (2006)

Bahnstralie, Lienhardplatz, Vohwinkeler Stralie, MarienstralRe, Sidzugang Bf
Vohwinkel, Zugang Spielplatz Friedrichsplatz
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il s = S g

Problematik Der Verkehrsberuhigte Bereich in der

C2 — Gestaltung verkehrsberuhigter Bereich

Lienhardstral3e wird haufig als Ab-
kirzung fur den Bereich Kaiser-
stralRe/BahnstralRe genutzt. Dabei
wird haufig die zul3dssige Hochstge-
schwindigkeit Gberschritten. Auf

Grund der aktuellen Gestaltung des
verkehrsberuhigten Bereichs wird zudem der Anschein geweckt, dass eine Tren-
nung in Fahrbahn und Seitenraum vorliegt. GemaR VwV-StVO0 sollte bei verkehrs-
beruhigten Bereichen allerdings nicht die Verkehrsfunktion, sondern die Aufent-
haltsfunktion im Vordergrund stehen und dies durch die Gestaltung des StralRen-
raums auch vermittelt werden. Ein Aufenthalt fir ZufulRgehende im gesamten
StralRenraum ist ausdrucklich erlaubt - der FulRverkehr darf den Fahrzeugverkehr
dabei nicht unnétig behindern. Zudem sollte mit Ausnahme von Parkflachenmar-
kierungen in verkehrsberuhigten Bereichen keine weiteren Verkehrszeichen ange-
ordnet werden. Die zum Parken bestimmten Flachen sollen nicht durch Zeichen
314 gekennzeichnet werden, sondern durch Markierung.

MaRnahmen- Die Aufenthaltsfunktion im verkehrsberuhigten Bereich kann noch starker in den

empfehlung Vordergrund gertickt werden und mit weiteren Elementen der Aufenthaltsqualitat
(z. B. Sitzgelegenheiten, kleine Spielgerate) ausgestaltet werden. Zudem sollte der
Durchgangsverkehr vermieden werden. Dazu kdnnen bspw. Quersperren installiert
werden. Alternativ sind MalRnahmen zur Verkehrsberuhigung umzusetzen, um Ge-
schwindigkeitsiberschreitungen zu verhindern.

Regelwerke StVO Anlage 2 (zu § 41 Abschnitt 4), SEVO-VwV

Verortung (u.a.) LienhardstraRe, Prifung weiterer verkehrsberuhigter Bereiche

Best-Practice
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C3 — Generationsfreundliche Sitzgelegenheiten aufstellen

Problematik Wahrend der FulRverkehrs-Checks wurden fehlende Sitz-
gelegenheiten thematisiert. Z.B. im St. Anna Wald und 6f-
fentlichen Platzen fehlt es an Maglichkeiten zum kurzen
Rasten. Auch im Strallenraum sind kaum Sitzgelegenhei-
ten zu finden. Dies ist besonders fur die aktive Mobilitat
dlterer Menschen von Bedeutung. Freiflachen wie etwa
im Bereich des Lienhardsplatzes bieten eine eher geringe
Aufenthaltsqualitat, aber Platz fur Sitzmoglichkeiten.
Wichtig ist zudem, dass Sitzgelegenheiten die Anforde-

rung an die Barrierefreiheit erfullen. St. Anna Wald

MaRnahmen- Sitzbanke sollten in regelméaRigen Abstanden (ca. 300 m) entlang von

empfehlung Hauptverkehrsrouten und an Platzen aufgestellt werden. Die Gestaltung kann
dabei sehr vielfaltig sein und sich an unterschiedlichen Ansprichen orientieren.
Fir Seniorinnen und Senioren gilt es ein groRes Angebot an ergonomischen
Sitzgelegenheiten gemal? den Einsatzkriterien der H BVA zu realisieren. Die Lage
von Sitzmdglichkeiten spielt ebenfalls eine Rolle bei der Haufigkeit der Nutzung.
Faktoren fur die Positionierung sind Larm, Sonne, Wind- und Blickrichtung. Zudem
sollten zur Instandhaltung regelmaRige Kontrollen der Sitzmaglichkeiten
durchgefthrt werden.

Regelwerke FGSV EFA (2002), H BVA (2011)
Verortung / St. Anna Wald, Lienhardplatz, allgemein im StraRenverlauf, z.B. MarienstraRe, Kai-
Einsatz

serstralRe oder Vohwinkeler StralRe

Barrierefreie Nutzung nach Regelwerk einer barrierefreien Sitzmdglichkeit fir

Best-Practi
estorractice unterschiedliche Nutzungsmaglichkeiten

~ Beispiel Ibbenbiiren |
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3.4 Weitere MaRnahmen (D)

D1 — Mangelmelder ausweiten

Problematik In Wuppertal existiert bereits ein Online [=w
Mangelmelder. Mit dem Mangelmelder Mingelmelder
konnen Meldungen fir die Erfassung von s

Schaden, Defekten, Storungen, Stral3enrei-

Mangel onli

nigung und Winterdienst (nicht gerei-

nigte/geraumte Stral3en, stadtische Geh-

wege und FuRgangerzonen) auf unkompli-

ziertem Weg an die Stadtverwaltung wei- =

tergegeben werden. Darlber hinaus kon-

nen die BUrgerinnen und Burger Uber verschiedene Funktions-E-Mail-Adressen in
Kontakt mit der Stadtverwaltung treten und Winsche dufern.

Allerdings ist diese Maglichkeit kaum bekannt und der Status der eingereichten
Meldung kann nicht nachvollzogen werden.

MaRRnahmen- Um den Mangelmelder und die Funktions-E-Mail-Adressen bekannter zu machen,
empfehlung sollte mehr Werbung fUr die Angebote gemacht werden.

Zudem ist das Mangelmelder-System auszuweiten und durch ein Ticket System
und Ruckmeldung an den oder die Verfasser bzw. Verfasserin zu erganzen.

Der Mangelmelder sollte zudem durch eine Kategorie ,Barrieren fur Menschen mit
Behinderung” erganzt werden.
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D1 — Einrichtung von Hol- und Bringzonen (Elternhaltestellen)

Problematik

MaRnahmen-
empfehlung

Regelwerke

Verortung (u.a.)

Best-Practice

Vor den Schulen in Wuppertal ist ein er-
héhtes Verkehrsaufkommen durch Hol-
und Bringverkehre in den Morgen- und
Mittags-/Nachmittagsstunden im direkten
Schulumfeld zu beobachten. Dies fuhrt

insbesondere zwischen zu Fuld gehenden = ;
Schulkindern und dem Kfz-Verkehr zu Nutzungskonfllkten und macht das zu FUB
Gehen unattraktiver bzw. unsicherer. Wahrend den Begehungen wurde von Prob-
lemen an der St. Anna Schule und der Realschule Vohwinkel berichtet.

Nicht alle Hol- und Bringvorgange kénnen vermieden werden. Haufig werden Kin-
der und Jugendliche auf dem Weg zur Arbeit, zum Einkauf o. 8. zur Schule ge-
bracht. Daher gilt es, diese Vorgange sicher fur alle Schilerinnen und Schiler ab-
zuwickeln. Elternhaltestellen kénnen den Hol- und Bringverkehr im direkten
Schulumfeld reduzieren und raumlich entzerren. Die Haltezonen sollten mindes-
tens 250 m von der Schule entfernt sein. Mit Hilfe der Checkliste zur Standortbe-
urteilung des ADAC ,Elterntaxi an Grundschulen” kann schnell eine erste Einschat-
zung getroffen werden, ob sich Bereiche als Haltezonen eignen. Die Haltezonen
sollten zusatzlich auffallig gestaltet werden, damit sie im StraRenverkehr wahrge-
nommen werden. Um die Malinahme wirkungsvoll umzusetzen, ist eine breite In-
formation gegenuber den Eltern mit Unterstitzung der Schule notwendig.

ADAC 2022: Elternhaltestellen fur Grundschulen inkl. Checkliste Fiir Standorte

DorotheenstraRe (St. Anna Schule), StackenbergstraRe/Westring (Realschule Voh-
winkel)

Beispiel Essen §
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4 Verstetigung

41 Umsetzungshorizont

Die verschiedenen MaRRnahmenvorschlage haben einen zeitlich sehr unterschiedlichen
Umsetzungshorizont. Eine umfassende Verbesserung des 6ffentlichen Raums zu Gunsten
des FulRverkehrs beinhaltet sowohl Konzepte und Strategien fur eine vorausschauende
Planung als auch kurzfristige MaRnahmen, die einen deutlich geringeren Planungsauf-

wand und kurzeren Umsetzungshorizont besitzen.

Die MalRnahmenumsetzung erfordert die Beachtung rechtlicher und technischer Aspekte
der Finanzierung, etwaige politische Beschlisse und ggf. Malinahmenkopplungen. Ebenso
erfolgt eine Umsetzung entsprechend der vorhandenen Kapazitaten innerhalb der Verwal-
tung, die die MalRnahmenvorschlage im Einzelnen prifen und abstimmen muss. Daher
wird eine zeitliche Einordnung auf Basis des Planungs- und Umsetzungsaufwands jedes
einzelnen MalRnahmenvorschlags vorgenommen. Dabei ist ebenfalls zu beachten, dass
sich MalRnahmen je nach Intensitat bzw. ihrem vorgesehenen Umfang in ihrer zeitlichen
Einordnung verschieben konnen. Varianten zur Verbesserung der einzelnen Situationen

wurden nach Moglichkeit separat betrachtet.

Eine Priorisierung von MalRnahmenvorschlagen oder ganzen Handlungsfeldern ist auf-
grund der verschiedenen Interessen, BedUrfnisse und der kleinteiligen Wegebeziehungen
jedes zu FuRR Gehenden sehr schwer. In diesem Zusammenhang ist ebenfalls noch einmal
darauf hinzuweisen, dass wahrend des Fuliverkehrs-Checks NRW 2024 nicht alle potenzi-
ellen Problemlagen in Wuppertal betrachtet werden konnten. Dennoch sind aus den for-
mulierten MalRnahmenvorschldgen und den vielen Anregungen der Teilnehmenden, die
den Dokumentationen zu entnehmen sind, einige hervorzuheben, die besonders haufig

genannt und diskutiert wurden:

e Einschrankung der Gehwege durch parkende Fahrzeuge, an vielen Stellen ist die
nutzbare Gehwegbreite stark eingeschrankt, da verkehrswidriges Gehwegparken

geduldet wird. Die Barrierefreiheit wird dadurch stark eingeschrankt

Planersocietat
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o Verbesserung der Barrierefreiheit, nicht zuletzt im Hinblick auf taktile Elemente

und Bordsteinabsenkungen, prioritar an Querungsanlagen und Querungsberei-

chen.

e Einrichtung weiterer (gesicherter) Querungsmaglichkeiten, die das Queren er-

leichtern und idealerweise den FuRverkehr bevorrechtigen. Vor allem auch durch

Freihalten der Querungsbereiche vom ruhenden Verkehr

Schaffen von attraktiven Platzen und Maglichkeiten des Verweilens, um zu Fuf}

Gehenden einen Raum zu schaffen, in dem sie sich gerne aufhalten.

In der nachfolgend dargestellten MaRnahmentabelle ist der Umsetzungshorizont fir eine

Auswahl der vorgeschlagenen Handlungsempfehlungen zu finden.

Tabelle 2 Umsetzungshorizont der Malinahmen

Kurzfristig Mittelfristig Langfristig

Handlungsfeld Barrierefreiheit (A)

A1 Hindernisfreie Gehwege

A2 Barrierefreie Oberflachen

A3 Bordsteinabsenkungen und Schragborde
Ak Barrierefreie Querungsanlagen

A5 Barrierefreie Treppen und Rampen

A6 Kontraste

A7 Schmale Gehwege

Handlungsfeld Querungen (B)

B1 Markierungen zum Freihalten der Querungswege und Sichtachsen
B2 FuRRverkehrsfreundliche Lichtsignalanlagen

B3 Querungsdistanzen verringern

B4 Querungshilfen optimieren

Handlungsfeld Aufenthalt (C)
C1 Gestaltung offentlicher Raum
C2 Gestaltung verkehrsberuhigter Bereich

C3 Generationsfreundliche Sitzgelegenheiten aufstellen

Weitere MaRnahmen (D)
D1 Mangelmelder
D2 Einrichtung von Hol- und Bringzonen

stufenweise
S ENE

stufenweise

Planersocietat
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Fordermaglichkeiten

Die Anwerbung von Férdermitteln stellt fir Kommunen einen wichtigen Pfeiler bei der Fi-
nanzierung von Malknahmen dar. Abhangig vom Forderprogramm tbernimmt das Land
NRW oder der Bund als Fordergeber einen Teil der Kosten fir Planung und Ausfihrung
von Projekten. Neben investiven Mal3nahmen lassen sich ebenfalls solche auf nicht-inves-
tiver Ebene fordern. In der Regel decken die Forderprogramme unterschiedliche Schwer-
punkte und Themenfelder ab, z. B. Barrierefreiheit, Querungsanlagen oder Gehwegebau.
Nachfolgend sollen die wichtigsten Forderprogramme zum Ful3verkehr kurz vorgestellt

und ihre Forderschwerpunkte aufgelistet werden:

Die Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten im kommunalen Umfeld hat zum
Ziel, Treibhausgasemissionen zu mindern und CO; einzusparen. Mithilfe der Richtlinie sol-
len Kommunen dem Anspruch einer klimaschonenden Mobilitat naher zu kommen. For-
dergegenstande sind:

e Umgestaltung von Knotenpunkten

e (Gruine Wellen fur den Fuf3- und Radverkehr

Die Richtlinien zur Forderung der Nahmobilitat in den Stadten, Gemeinden und Kreisen
des Landes Nordrhein-Westfalen gewahrt Zuwendungen fur Investitionen und Planun-
gen, Service, Kommunikation und Information zur Verbesserung der Nahmobilitat in den
Kommunen. Férderschwerpunkte bilden:

e FulRverkehrsanlagen

e Verkehrssicherheit

Die Richtlinien zur Forderung des kommunalen Straflenbaus richten sich an kommunale
Vorhaben, die zur Verbesserung der kommunalen Verkehrsverhaltnisse beitragen. So las-
sen sich fordern:

e Bau, Ausbau und grundhafte Erneuerung mafRRgeblicher Bestandteile des StralRen-
korpers

e Rad- und Gehwege im Zusammenhang mit dem Aus- und Umbau verkehrswichti-
ger Stral3en

Planersocietat
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Die Richtlinien Uber die Gewahrung von Zuwendungen zur nachhaltigen vernetzten
Mobilitat in stadtischen Regionen zielen auf die Férderung von MaRnahmenpaketen aus
nachhaltigen urbanen kommunalen oder regionalen Mobilitatsplanen ab, um die Mobili-
tatswende in Nordrhein-Westfalen voranzubringen und die Umsetzung des Green Deals in
Nordrhein-Westfalen zu beschleunigen. Forderschwerpunkte sind mitunter:

e Informationstechnologie & Digitalisierung
e Mobilitatskonzepte & Studien

e Qffentlicher Personennahverkehr

4.2 Empfehlungen fur die kommunale Fullverkehrsforderung

Der Partizipationsansatz des FuRverkehrs-Checks NRW 2024 hat eine hohe Erwartungs-
haltung bei allen Beteiligten erzeugt. Insbesondere kurzfristig umsetzbare MalRnahmen
sollten jetzt im Fokus stehen, ohne dabei die bedeutsamen langerfristigen Malinahmen-
vorschlage aus dem Blick zu verlieren. Erste MaRnahmen konnten mit der Reparatur des
Blindenleitsystems in Vohwinkel oder dem Entfernen der Umlaufsperre am St. Anna Wald
bereits umgesetzt werden. Neben den Einzelmal3nahmen aus den Begehungen beinhaltet
dies ebenfalls, dass durch die Ubertragbarkeit der exemplarischen MaRnahmen Verbesse-
rungen fiir den FuRverkehr auch in den anderen Quartieren durchgefiihrt werden. Uber
die einzelnen MaRnahmen hinaus gilt es, organisatorische und strukturelle Moglichkeiten
fUr eine systematische Fuldverkehrsfarderung zu schaffen, um die Ansatze aus dem Ful3-
verkehrs-Check heraus zu verstetigen und eine angemessene Berlcksichtigung von Be-
langen des FulRverkehrs sicherzustellen. Als Ergebnis des FulRverkehrs-Checks sollten un-
ter der Perspektive einer umfassenden FulRverkehrsforderung programmatische MaRRnah-

menpakete fur das gesamte Stadtgebiet abgeleitet und entwickelt werden.

Da der FuRverkehr eine ganzheitliche Aufgabe in der Verwaltung ist, sollte die Sensibili-
sierung der Fachamter in Bezug auf Belange des Fuldverkehrs in ihren Planungsaufgaben
weiter gefordert werden. Auch im Haushalt sollten Finanzmittel fir Fuldverkehrsthemen

wie der Barrierefreiheit und Schulwegsicherheit nachhaltig bereitgestellt werden.

Wahrend der Beteiligungsformate des FuRRverkehrs-Checks kamen viele hilfreiche Hin-

weise aus der Burgerschaft. Diese Expertise vor Ort sollte vermehrt mitgenommen und

Planersocietat
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zukunftig im Rahmen von Planungsprozessen als Kommunikations- und Partizipationsele-

mente aufgegriffen werden.

4.3 Unterstitzung durch das Zukunftsnetz Mobilitat NRW

Das Zukunftsnetz Mobilitat NRW — Unterstutzung fir Kommunen

Das Zukunftsnetz Mobilitat NRW berat und begleitet die Mitgliedskommunen in NRW als
Partner auf dem Weg zur Mobilitatswende Uber drei regionale Koordinierungsstellen in
NRW. Die entscheidende Herausforderung liegt darin, die ganzheitliche Betrachtung des
Themas Mobilitat dauerhaft in den alltaglichen Arbeitspraktiken der gesamten Verwaltung
zu verankern.

Eine eindeutige Zielvorgabe durch die Kommunalpolitik bzw. der Verwaltungsspitze und
ein darauf ausgerichtetes kooperatives Handeln und Planen der Fachbereiche ist dazu
notwendig. Die zielfUhrende Strategie hierzu ist das Kommunale Mobilitatsmanagement.
Das Kommunale Mobilitatsmanagement hat die Aufgabe, das Planen und Handeln der fur
Mobilitat und Verkehr zustandigen Fachstellen der Kommunalverwaltung mit dem Ziel zu
koordinieren, nachhaltige Mobilitatsangebote zu initiieren und die Mobilitatswende anzu-
stoRen. Dies erfordert einen strukturierten, kontinuierlichen fachbereichsubergreifenden
Abstimmungs- und Entscheidungsprozess. Das Zukunftsnetz Mobilitat NRW hilft Kommu-
nalverwaltungen diese Schnittstelle einzurichten und die Mitarbeitenden mit dem richti-
gen Know-How auszustatten. Denn Mobilitat ist eine Querschnittsaufgabe in der Verwal-
tung.

Die Koordinierungsstellen des Zukunftsnetz Mobilitat NRW unterstitzen die Mitglieds-
kommunen bei der Initiierung des Kommunalen Mobilitatsmanagements mit einem Erst-
gesprach, mit der Beratung zu der verwaltungsinternen Prozessgestaltung, mit der Ver-
netzung mit anderen Kommunen, mit Fortbildungen und mit konkreten Angeboten zu
zielgruppenspezifischen Mobilitatsmanagementmalinahmen. Die FuRverkehrs-Checks
sind eine Malinahme, die dazu beitragt, in den teilnehmenden Kommunen die fachbe-
reichsUbergreifende Zusammenarbeit zu initiileren bzw. zu verstetigen, sowie gleichzeitig
die Politik, weitere Akteure und Institutionen und naturlich Birgerinnen und Burger ein-

zubinden.
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Mitgliedschaft der Stadt Wuppertal

Die nachhaltige und bedarfsgerechte Mobilitat bekommt einen immer héheren Stellenwert
in der Stadt Wuppertal. Mit dem Beitritt zum Zukunftsnetz Mobilitat NRW bereits 2016
wurde das politische Signal gestarkt, eine nachhaltige Mobilitatsentwicklung in Wuppertal
zu fordern und attraktive Mobilitatsangebote zu schaffen. Die Stadt Wuppertal baut seit
dem Beitritt ins Zukunftsnetz Mobilitat NRW sukzessive ein kommunales Mobilitatsma-
nagement auf und starkt dieses kontinuierlich. Durch die Erarbeitung eines integrierten
gesamtstadtischen Mobilitatskonzepts fir die Stadt Wuppertal, dessen Zielkonzept 2022
und dessen MaRRnahmenkonzept 2024 beschlossen wurde, wurde eine wichtige Grundlage
fUr eine kommunale Mobilitatswende geschaffen. Der FulRverkehr spielte bereits im Ziel-
konzept eine entscheidende Rolle und die Teilnahme am Ful3verkehrs-Check NRW wurde

bereits vor Beschluss des Malinahmenkonzepts abgeschlossen.

Bei den FuRRverkehrs-Checks waren Personen aus Burgerschaft, Verwaltung und Kommu-
nalpolitik eingebunden. Die Federfihrung und Vorbereitung des FulRverkehrs-Checks in
Wuppertal lag bei Velin Wagner im Team Nahmobilitat, auch Norina Peinelt, Teamleiterin
und Beauftragte fur den nichtmotorisierten Verkehr, war kontinuierlich in den Gesamtpro-
zess eingebunden. Um weitere Fachbereiche fur die Fullverkehrs-Checks in Wuppertal zu
sensibilisieren und unterschiedliche Perspektiven und Wissen in die Vorbereitung einflie-
Ben zu lassen, wurden weitere Abteilungen in den Prozess eingebunden. Die gewonnenen
Erkenntnisse aus den Fuldverkehrs-Checks sollen bei der konkreten MalRnahmenentwick-
lung fur die Gestaltung vor Ort mal3geblich berlcksichtigt sowie die fachUbergreifende

Zusammenarbeit vertieft werden.
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5 Ausblick

Die Forderung des FuRverkehrs ist einerseits aufgrund der verschiedenen Handlungsfel-
der, andererseits aufgrund der Komplexitat bestimmter verkehrlicher und stadtstrukturel-

ler Situationen eine Herausforderung, die deutlich Uber die landlaufige Einfachheit des ,zu

FuR Gehens” hinausragt (vgl. Abb. 7).

Abbildung 11: FulRverkehrsférderung
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Auf Grundlage der Begehungen sowie von ,Nutzer-Know-how" bzw. Beobachtungen
konnten trotz der Beschrankung auf die begangenen Bereiche viele Malinahmenvor-
schlage formuliert werden, die auf der einen Seite einen strategischen Ansatz zur Ful3ver-
kehrsforderung verfolgen und zum anderen punktuelle Problemlagen und Potenziale be-
leuchten. Rechtliche Handlungsspielraume durch Erlasse, die E Klima und die Novellierung
des StVG und der StVO sind dabei zugunsten des FuRRverkehrs auszuschépfen. Des Weite-
ren ist die Abhangigkeit einiger Malinahmen von anderen Planungen in der weiteren ver-
kehrlichen Planung und damit einhergehend einzelfallbezogen die zeitliche Dimensionie-
rung bis zu Umsetzung zu bertcksichtigen. Dabei sind die Koordination der Malinahmen
und insbesondere die Abstimmung mit anderen Planungstragern von hoher Bedeutung.
Fur die Malinahmenumsetzung ist zudem eine enge Zusammenarbeit innerhalb der Ver-

waltung notwendig. Auch besteht eine Abhangigkeit vom Landesbetrieb StralRen.NRW.

Der FulRverkehrs-Check NRW 2024 konnte den FulRverkehr in Wuppertal betrachten und
Malinahmenvorschldge zur Verbesserung liefern, die unterschiedlich konkret sind. Einige
Malinahmen konnen ggf. noch im Rahmen laufender Planungen umgesetzt werden oder

in bevorstehende Planungen (z.B. BUGA und Parkraumkonzept) integriert werden.

Gleichzeitig konnten aber auch Ansatze und Anregungen fUr ein strategisches Vorgehen
gegeben werden, die auch Uber die Grenzen der untersuchten Begehungsrouten hinaus
fUr das stadtische Gebiet anwendbar sind. Dies betrifft vor allem die Malinahmen zur Bar-
rierefreiheit und Umgang mit dem Spannungsfeld Gehwegparken. Hierzu ist vor allem
auch das Parkraumkonzept fur den die Nordstadt und das Luisenviertel abzuwarten, um
ggf. auch weitere MaRnahmen fir weitere Quartiere abzuleiten. Auch die weiteren Mal3-
nahmen sind Uber das Untersuchungsgebiet hinaus anwendbar. Insgesamt lassen die
Malinahmenvorschlage bessere Bedingungen fur zu Fuld Gehende in Wuppertal erwarten,

die ebenso eine Impulswirkung fur die anderen Ortsteile darstellen kdnnen.

Besonders der Partizipationsprozess hat gezeigt, dass der FulRverkehrs-Check als strate-
gisches Instrument von den Biurgerinnen und Burgern Wuppertals angenommen wurde
und durch viele Beitrage zur MalRnahmenentwicklung beigetragen hat. Eine Fortfhrung

von (themenspezifischen) Begehungen in anderen Quartieren kann sinnvoll sein.
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6 Dokumentation

6.1 Auftakt-Workshop

Ort: Neumarkt 10, 42103 Wuppertal, Rathaus Elberfeld, Raum A 202
Datum: 23.08.2024
Uhrzeit: 17:00 - 19:00 Uhr

Anwesende: 50 Personen

Der Auftakt-Workshop fir den FuRBverkehrs-Check NRW 2024 in Wuppertal fand am Freitag,
den 23.08.2024 zwischen 17:00 und 19:00 Uhr, im Elberfelder Rathaus statt. Die Gruppe
der Teilnehmenden setzte sich aus ca. 50 Personen zusammen, darunter Vetretung aus der
Stadtverwaltung und Politik, Burgerinnen und Burger der Stadt Wuppertal, Gebardendol-
metscher sowie Mitarbeitenden des Zukunftsnetzes Mobilitat NRW und der Planersocietat,

welche den FuRverkehrs-Check begleiten.

Zur Einstimmung in das Thema FulRverkehr hatten die Teilnehmenden die Maglichkeit vor

Beginn der Veranstaltung sich u.a. mit zwei Quizfragen auseinanderzusetzten.

Abbildung 12: Eingangsbefragung Auftakt-Workshop
® ,‘ - ‘ i
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BegrifRung

Frau Dr. Christina Betz (Abteilungsleiterin der StraRen- und Verkehrsplanung) begriRRt die
Teilnehmenden und erlautert die Hintergrinde und Motivation der Stadt Wuppertal zur Be-
werbung sowie zum Prozess des FulBverkehrs-Check. Frau Betz sieht den Start der FuRRver-
kehrs-Checks in Wuppertal als Auftakt, dem FuRRverkehr kinftig mehr Beachtung zu schen-

ken und die Burgerinnen und Blrger durch mehr Transparenz einbeziehen zu kdnnen.

Abbildung 13: BegrufRung des Auftakt-Workshop

Foto: Oskar Siebers A

EinfGhrung in das Thema FuRverkehr

Herr Miiller (Planersocietat) begriRt ebenfalls die Anwesenden. Er stellt den FuRverkehrs-
Check als Instrument vor, gibt eine Einfihrung in das Thema FuRverkehr und geht auf
dessen Herausforderungen und Hindernisse ein. AnschlieBend erlautert Herr Mller ver-

tiefend mogliche Handlungsfelder far den FuBverkehrs-Check in Wuppertal.
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Frage- und Diskussionsrunde

Im Anschluss an den Vortrag hatten die Anwesenden die Mdglichkeit Fragen und Rickmel-
dungen zu den geplanten Begehungsrouten am Olberg und in Vohwinkel zu geben und

bereits Problemstellen zu benennen.

Dazu standen Tischkarten zur Verfigung, auf denen mittels Steckkarten Hinweise verortet
werden konnten. Zudem bestand die Mdglichkeit mit Mitarbeitenden der Stadtverwaltung
oder der Planersocietat ins Gesprach zu kommen, um Probleme und eigene Ideen zu dis-

kutieren.

Abbildung 14: Herr Wagner in Diskussion mit Teilnehmenden
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Foto: Oskar Siebers

Unter anderem wurden folgende Themen angesprochen bzw. auf den Karten verortet:

QOlberg
e Birgersteige viel zu schmal (Ottenbrucher StraRe)

e Gehweg zu schmal! Eine Seite Parken verbieten. Wenn Mulltonnen auf dem Gehweg
stehen, ist keine Nutzung mehr mdglich (Ottenbrucher StraRe)

e Ampel Fernmeldeamt: Grinphase fir ZufuRgehende zu kurz

e St. Anna Wald: Gelander an den Treppenstufen farblich abheben von den Wegen
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e Banke im St. Anna Wald: wieder aufstellen; Grin zuridckschneiden
e Die Ecken der Kreuzung sind standig zugeparkt (HedwigstraRe)

e Hieristeine "Eltern-Taxi Zone" der gesamte Verkehr wird dadurch gestort; keine Ruck-
sicht auf Grundschul- & Kindergartenkinder beim Uberqueren (DorotheenstraRe)"

e Die Container blockieren die Gehwegabsenkung (CharlottenstraRe)

e UberméaRiges Beschleunigen, um Kinder zur Schule zu bringen! (CharlottenstraRe)
e Park am Ottobohne-Platz ist eine No-Go-Area ab 16 Uhr. Offentliches Dealen

e Birgersteige sind zugeparkt. Hier laufe ich immer auf der Fahrbahn (ZimmerstraRe)
e Qberstes Ziel: autofreier Olberg-> Parkflachen auRerhalb des Quartiers

e Autos parken halbachsig auf dem Gehweg (Hombichel)

e Biirgersteige sind zugeparkt (ReitbahnstraRRe)

e Gehweg ist zu schmal (ReitbahnstraRe)

e Ampelschaltung Hochstralde: Abbieger parallel mit FulRgangern->sehr gefahrlich!
e Ampel fir Blinde defekt (Briller Stralke)

e sehr schmaler Gehweg, bei viel Verkehr (Briller StraRe)

e Gehweg zu schmal (Briller StraRe)

e Der Wartebereich an der Ampel ist direkt vor einer tief abgesenkten StraRe. Dort sam-
melt sich bei Regen eine riesige Pfutze. Jedes vorbeifahrende Auto verursacht Wasser-
fontanen. (Briller StralRe/Wilfrather Stralke)

e Sehrlange Wartezeiten fir FuRgdnger + wichtiger Schulweg (Briller StraRe /Wlfrather
StraRe)

e Leitsystem fehlt (Briller StraRe/Autobahnauffahrt)

e Burgersteig zugeparkt und zu schmal. Feuerwehr kommt nicht durch. Nur einseitiges
Parken erlauben (SattlerstraRRe)

e Birgersteige zugeparkt - nur einseitiges Parken erlauben (SchreinerstraRe)

e Schoner Platz (FriedrichschulstraRe, Nordstadt)
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e Wildes Parken in der SpielstraRe ist mdglich und wird nicht geahndet (LederstraRke)

e Beidseitiges Gehwegparken; Bei Mullabfuhrtagen kein Durchkommen auf dem Gehweg
(GerberstraRe)

Vohwinkel
e Steine fiir blinde schwer sichtbar (Vorplatz Schwebebahnhaltestelle Vohwinkel)

e Kein Kontrast der Steine. Sturzgefahr fir Blinde (Vorplatz Schwebebahnhaltestelle Voh-
winkel)

e Autofahrer ohne Ricksicht. Verkehrsinsel wird nicht benutzt (Vohwinkeler Stral3e, Nr. 9)

e Parkraum nehmen und Aufenthaltsqualitdt schaffen durch z.B. Eisdiele (Vohwinkeler
StraRe)

e Verldngerung der Ampelschaltung (Vohwinkeler Strake/Grafrather StraRe)

e Ampel Kaiserplatz: Ampelphase zu kurz. Nur jede dritte Phase fir FuRganger. Ggf. dia-
gonale Querung moglich? (Vohwinkeler StralRe/Grafrather Stralke)

e Umfeld Kath. Kirche: unebene Gehwege und Gehwegparken (Gustavstralke)
e Zu schmal fir FuRganger und beidseitig parkende Autos (Rottscheidter StralRe)
e Elterntaxi und viel Verkehr. Ampel ohne Blindenakustik (Stackenbergstralte/Westring)

e Rechte Seite fir Menschen mit Gehbehinderung fast unmadglich zu begehen. Sehr
schmale StraRen. (Gneisenaustrale)

e Fahrradfahrer und Roller auf dem Gehweg (KaiserstraRe)

e Aldi Mindungsbereich. keine Ricksicht (KaiserstraRke)

e SpielstraRe” (LienhardstraRe)

e Schlechte Ubersicht durch Bushaltestelle und beim Abbiegen (Lienhardplatz)
e Ubergang statt Tunnel (BahnstraRe, Unterfiihrung)

e Sehr unattraktiv, ggf. sogar Angstraum (Bahnstrale, Unterfihrung)

e Defekter Zugang von der Unterfiihrung (BahnstralRe, Unterfiihrung)

e Querung der Bahnstr. in der Kurve ist schwierig (BahnstralRe, Busplatz Bf Vohwinkel)
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e Sldzugang des Bf unscheinbar

e Die Treppe bzw. der Weg hinterm ,Futterhaus” nicht behinderten und Fahrrad gerecht
(Kaiserstralke)

e sehr schmutzig und viele parkende Autos (StackenbergstraRe)

Abbildung 15: Ergebnisse der Diskussion der beiden Routen

Foto: Oskar Siebers

Weiteres Vorgehen & Verabschiedung

Zum Abschluss stellt Herr Mdller die folgenden Termine des FulRverkehrs-Checks vor und
|adt die Teilnehmenden herzlich dazu ein. Er bedankt sich bei den Anwesenden fur die kon-

struktive Mitarbeit sowie die rege Diskussion und verabschiedet die Teilnehmenden.
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6.2 1. Begehung am Olberg

Ort: Wuppertal Olberg
Datum: 04.09.2024
Uhrzeit: 17:00 - 19:00 Uhr

Anwesende: 20 Personen

BegruRung

Am 04.09.2024 um 17 Uhr fand die erste Begehung des Fullverkehrs-Checks in der Stadt
Wuppertal statt. Die Begehung startete an der Briller StralRe. Die Gruppe der Teilnehmenden
setzte sich aus 20 Personen zusammen: Vertretung der kommunalen Verwaltung, des Zu-
kunftsnetzes Mobilitdt NRW, der Politik (u.a. Bezirksbirgermeister von Elberfeld), Birgerin-

nen und Burger, Gebardendolmetscher und der Planersocietat.

Abbildung 16: Routenverlauf der 1. Begehung in Olberg, Wuppertal (ca. 2,5 km)
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Herr Miller (Planersocietat) begriRt die Teilnehmenden und stellt sich und das Biro kurz

vor. Daran anknUpfend erlautert Herr Muller den Routenverlauf der Begehung und gibt ei-

nen Uberblick iber die geplanten Stationen.

Startpunkt: Briller StraRe

Die Anwesenden berichten davon, dass die Ampelschaltung an der stark frequen-
tierten Kreuzung zwischen der Katenberger StralRe und der Briller StralRe den Zu-
fuRgehenden nur ein sehr begrenztes Zeitfenster anbietet, um die Stralde sicher zu
Uberqueren.

Es wird berichtet, dass am selben Knotenpunkt ein taktiles Leitsystem fehlt, das
sehbehinderten Menschen eine sichere Orientierung und Wegfihrung ermdglichen
sollte.

Obwohl die Hochstgeschwindigkeit auf der Briller Strafie bereits von Tempo 50 auf
Tempo 40 reduziert wurde, halten sich viele Autofahrenden nicht an diese Begren-
zung. Laut Teilnehmenden, besteht es dennoch eine merkliche Verbesserung der
Situation, jedoch sollten zusatzliche Malinahmen zur Geschwindigkeitsiberwa-

chung und -reduktion geprift werden.

Station 1: St. -Anna Gymnasium

Der Weg durch den St. Anna Wald ist fur 3ltere oder mobilitatseingeschrankte Per-
sonen nicht optimal gestaltet, da Handlaufe fehlen, die das Gehen erleichtern wir-
den. Zudem mangele es an Sitzmdglichkeiten fur kurze Pausen. Ein weiteres Prob-
lem stellt die fehlende farbliche Kennzeichnung der Stufenabsatze dar, was das Er-
kennen der Stufen erschwert und zu Stolpergefahren fihren kann. Ein farblicher
Kontrast an den Stufen wird von den Anwesenden zur Erh6hung der Sicherheit ge-
wunscht.

Der Bring- und Abholverkehr rund um das St. Anna-Gymnasium sorgt regelmaRig
fGr Verkehrschaos, insbesondere zu Schulbeginn und -ende. Trotz zahlreicher Dis-
kussionen und Projekte der Schule hat sich die Situation kaum verbessert. Burge-

rinnen und Birger schlagen daher vor, die StraRe tempordr zu sperren (vgl.
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SchulstraRen-Erlass’) oder in der Ndhe der Schule zusatzliche Parkmdglichkeiten zu
schaffen, um den Verkehr besser zu lenken und die Sicherheit der Schilerinnen und
Schiler zu gewahrleisten.

Die Umlaufsperre am Eingang zum St. Anna Wald ist zu eng und stellt somit eine
Barriere fur Personen mit Kinderwagen, Rollatoren oder Rollstihlen dar. In der ak-
tuellen Diskussion wird sogar infrage gestellt, ob diese Umlaufsperre an dieser Stelle
Uberhaupt notwendig ist. Ein alternativer Vorschlag ist die Installation von reflektie-

renden Pollern, um den Bereich sicherer und zuganglicher zu gestalten.

Abbildung 17: links nicht barrierefreie Umlaufsperre und rechts fehlende Kennzeichnung
der Stufen

W e

Station 2: Dorotheenstralle & Charlottenstralle

Die anwesenden sind der Meinung, dass der Glascontainer im Kreuzungsbereich
Dorotheenstral3e und Charlottenstrale die Sicht fir alle Verkehrsteilnehmende be-
eintrachtigt und somit die Sichtbarkeit von Radfahrenden und Zuful3gehenden re-
duziert, was zu Gefahrensituationen fUhren kann. Die Stadtverwaltung weist darauf
hin, dass es schwierig ist, alternative Standorte fir die Container zu finden, da sie
regelmaldig und in angemessenem Abstand zur Wohnbebauung platziert werden

mussen. Burgerinnen und Birger schlagen vor, die Sperrflache, um die Container zu

7 https:/ /www.zukunftsnetz-mobilitaet.nrw.de/aktuelles/news/schulstrassen-in-nrw
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vergroRRern, um die Sichtverhaltnisse zu verbessern und somit die Sicherheit zu er-

hohen.

Abbildung 18: Glascontainer im Kreuzungsbereich DorotheenstralRe und Charlottenstrale

Station 3: MarienstralRe & Charlottenstralie

Die Burgerinnen und Burger dulRern sich positiv Gber die Baumallee auf der Char-
lottenstraRe und winschen sich eine dhnliche Begrinung an der Stelle der Park-
platze in der Umgebung.

Die Schraffierung im Kreuzungsbereich Marienstral3e und Charlottenstral3e wird als
effektivim Kampf gegen falschparkende Fahrzeuge angesehen. Diese Markierungen
helfen, die Parkordnung klarer zu kennzeichnen und damit die Ordnung auf den
StraBen aufrechtzuerhalten.

Es wird darauf hingewiesen, dass sich die Probleme mit Falschparkern insbesondere
in den Abendstunden verscharfen.

Die Markierungen auf dem Gehweg im Kreuzungsbereich Marienstral3e und Char-
lottenstral’e werden als vorteilhaft fur die Barrierefreiheit von den Anwesenden
wahrgenommen. Diese tragen dazu bei, dass sich alle Verkehrsteilnehmende siche-
rer und komfortabler bewegen kénnen. Solche Schraffierungen sollten auch an an-
deren Orten am Olberg eingezeichnet werden.

Auf den ohnehin schmalen Gehwegen befinden sich haufig zusatzliche Gegenstande

wie Mulltonnen oder StralRenschilder. Diese storenden Elemente machen die
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Gehwege noch enger und erschweren die Nutzung fur ZufulRgehende, insbesondere

fir Menschen mit Mobilitatseinschrankungen.

Abbildung 19 Die Bodenmarkierungen im Kreuzungsbereich MarienstralRe und Charlotten-
straRe

Station 4: ZimmerstraRe

e In zahlreichen Kreuzungsbereichen, wie etwa an der Kreuzung ZimmerstraRe und
MarienstralRe, sind die Gehwege bereits barrierearm gestaltet, zum Beispiel durch
abgesenkte Bordsteine. Allerdings kdnnen Burgerinnen und Burger diese Vorteile
oft nicht nutzen, da die Bereiche haufig von Falschparkern blockiert werden. Es be-
steht der Wunsch nach verscharften Kontrollen, um die Barrierefreiheit tatsachlich
zu gewahrleisten.

e Es wird berichtet, dass in manchen Fallen sogar die Feuerwehr Schwierigkeiten hat,
bei einem Brand rechtzeitig durchzukommen, da viele Stral3en durch falsch par-
kende Fahrzeuge blockiert sind. Diese Situation stellt ein erhebliches Sicherheitsri-
siko dar und erfordert dringend Malinahmen zur Sicherstellung freier Rettungs-

wege.
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Abbildung 20 Die Teilnehmenden diskutieren Uber die Situation mit den Falschparkern
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Station 5: Hombuchel
e Auf der ZimmerstraRe und Hombuchel wird die Problematik der zu schmalen Geh-

wege und der sich darauf befindender Hindernisse besonders deutlich.

Abbildung 21 Hindernisse auf dem Gehweg in Form von Milltonnen, StraRenpoller
und parkenden Autos
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Station 6: ReitbahnstraRe & ReiterstralRe

e |m Kreuzungsbereich Reitbahnstral3e und Reiterstral3e blockiert ein Glascontainer
den Gehweg, sodass die Anwesenden sich gezwungen fihlen, auf die Fahrbahn aus-
zuweichen. Dies stellt insbesondere fir mobilitatseingeschrankte Personen, Kinder
und altere Menschen ein erhebliches Sicherheitsrisiko dar. Eine Verlagerung oder
besserer Schutz des Gehwegs ware hier notwendig.

e Indiesem Bereich wird die Bodenqualitat als unzureichend beschrieben. Der Boden-
belag ist haufig von schlechter Qualitat oder fehlt stellenweise komplett. Besonders
wird darauf hingewiesen, dass Unternehmen, die fir die Verlegung von Glasfaser-
kabeln zustandig sind, den Bodenbelag nach Abschluss der Arbeiten oft nicht in den
urspringlichen Zustand zurickversetzen. Dies fuhrt zu unebenen Gehwegen und

gefahrdet die Sicherheit der Passanten.

Abbildung 22 Die Anwesenden diskutieren Uber den Glascontainer auf dem Gehweg
Im Kreuzungsbereich Reitbahnstrale und Reiterstralie
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Station 7: Hochstralle

e Die Bushaltestelle ,Hochsten/St. Josef Krankenhaus” ist fir ZufulRgehende schwer
erreichbar, da die Hochstral3e Uberquert werden muss, ohne dass ein Zebrastreifen
oder eine andere sichere Querungshilfe vorhanden ist. Man kann direkt vor Ort be-
obachten, dass viele Menschen den kirzesten Weg nehmen und die Stral3e in einem

gefahrlichen Bereich Uberqueren, was das Unfallrisiko erhoht.

Abbildung 23: Der Zugang zu der Bushaltestelle ,Hochsten/St. Josef Krankenhaus

- '

Planersocietat



FuRverkehrs-Check NRW 2024 Stadt Wuppertal — Abschlussbericht Seite 64

Station 8: Hochsten & am Friedrichsplatz

e Lautden Teilnehmenden wird die Einfahrt zum Friedrichsplatz haufig von mehreren
Fahrzeugen blockiert, was den FuRverkehr behindert und zu gefahrlichen Situatio-
nen fUhrt. Die Burgerinnen und Burger schlagen vor, an dieser Stelle Poller zu in-
stallieren, um das Zuparken zu verhindern und den Verkehrsfluss zu verbessern.

Zudem sollte es einen Hinweis auf den Spielplatz geben.

Abbildung 24: Die zugeparkte Einfahrt zum Friedrichsplatz

e

W &
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Verabschiedung & Ausblick

Zum Schluss dankt Herr Maller den Anwesenden fir ihre Teilnahme und Wortbeitrage. Er
verweist auf die 2. Begehung (in Vohwinkel) am 11.09 um 17 Uhr und auf die Abschlussver-

anstaltung und 13dt dazu herzlich ein. AnschlieRend verabschiedet er die Anwesenden.
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6.3 2. Begehung in Vohwinkel

Ort: Wuppertal Vohwinkel
Datum: 11.09.2024
Uhrzeit: 17:00 - 19:00 Uhr

Anwesende: 27 Personen

BegruRung

Am 11.09.2024 um 17 Uhr fand die zweite Begehung des FuRverkehrs-Checks Nordrhein-
Westfalen in der Stadt Wuppertal statt. Die Begehung startete am Bahnhof der Schwebe-
bahn. Die Gruppe der Teilnehmenden setzte sich aus 27 Personen zusammen: Vertretung
der kommunalen Verwaltung, des Zukunftsnetzes Mobilitat NRW, des FUSS e. V., Brgerin-
nen und Burger, der Politik (u.a. Bezirksbirgermeister von Vohwinkel) sowie der Planer-

societat.

Abbildung 25 Routenverlauf der 2. Begehung in Vohwinkel, Wuppertal (ca. 2 km)

Routen-Entwurf 2: Vohwinkel

Vohwinkel Bf
LienhardstraRe
Haltestelle Bruch
Stackenbergstralle
Ulle-Hees-Schule

St. Maria Kirche

1 3
- ° - R g

Stationsgarten

Seite 51 | FVC NRW 2024 | Auftakt-Workshop Wuppertal 3 o= [ Planersocietit
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Herr Miller (Planersocietat) begriRt die Teilnehmenden und stellt sich und das Biro kurz

vor. Daran anknUpfend erlautert Herr Muller den Routenverlauf der Begehung und gibt ei-

nen Uberblick iber die geplanten Stationen.

Startpunkt: Schwebebahn Haltestelle Vohwinkel

Die Anwesenden merken an, dass die Bushaltestellen auf der Kaiserstralle in einem
zu groRen Abstand zum Bahnhof der Schwebebahn liegen. Zudem bestehen keine
direkten Verbindungen und keine sichere Uberquerungsméglichkeiten zwischen
diesen, was den Umstieg zwischen den Verkehrsmitteln erheblich erschwert.
Dartber hinaus berichten die Teilnehmenden, dass etwa ein Drittel der Informati-
onssysteme (Digitale Anzeigetafel, Tonansagen) an den Bushaltestellen nicht mehr
funktionsfahig ist. Es wird als sinnvoll erachtet, diese Problematik der WSW zu mel-
den, um eine zeitnahe Instandsetzung zu ermdglichen.

Es wird darauf hingewiesen, dass die bestehenden Blindenleitsysteme entweder
veraltet oder teilweise vollstandig defekt sind. Diese Mangel sind an einem so be-
deutenden Verkehrsknotenpunkt nicht akzeptabel und erfordern dringende Mal3-
nahmen zur Verbesserung, um die Barrierefreiheit und Sicherheit fir alle Personen
zu gewahrleisten.

Obwohl den Radfahrenden ,Am Stationsgarten” ausreichend Platz zur Verfligung
steht, neigen diese haufig dazu auf den Bahnhofsvorplatz auszuweichen und dort
mit hoher Geschwindigkeit an Zuful3gehenden vorbeizufahren. In der Diskussion
wird die Dringlichkeit betont, dass alle Verkehrsteilnehmende einander gegenuber
Ricksichtnahme Uben mussen, um die Sicherheit und den reibungslosen Ablauf des

Verkehrs zu gewahrleisten.
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Abbildung 26: Die Teilnehmenden am Vorplatz des Bahnhofs der Schwebebahn
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Abbildung 27 Radweg ,Am Stationsgarten und Blindenleitsystem am Bahnhof der
Schwebebahn
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Station 1: Vohwinkel Bahnhof

Auf dem Weg zu der ersten Station wird angemerkt, dass der Kreuzungsbereich
zwischen der Stralse ,Am Stationsgarten” und der Auffahrt zum akzenta-Parkplatz
haufig eine Gefahrenquelle darstellt. Der StraRenraum ist nicht klar zwischen den
verschiedenen Verkehrsteilnehmenden aufgeteilt, ein Zebrastreifen fehlt und es gibt
kein taktiles Leitsystem. Zudem wird am Standort eine hohe Verkehrsmenge beo-
bachtet. Radfahrende neigen dazu, in diesem Bereich schneller zu fahren als es die
Geschwindigkeitsbegrenzung zulasst, und halten sich nicht an die Anweisungen der
Verkehrsschilder. Die vertretenden Personen der Stadtverwaltung weisen darauf
hin, dass die Fahrradstrecke sich auf einem Privatgelande befindet und daher nicht
verlegt werden kann.

Die Anwesenden empfinden den Bahnhofsvorplatz insgesamt als positiv, da dieser
schdon begrunt und attraktiv gestaltet ist.

Dennoch wird kritisiert, dass der gesamte Platz eine einheitlich asphaltierte Flache
darstellt, wobei der genaue Verlauf des Gehwegs unklar bleibt. Zudem wird diese
Flache haufig zugeparkt. Eine hellrosa markierte Flache deutet auf den Gehweg zur
Mittelinsel hin, doch die Anwesenden berichten, dass der ,Faktor Mensch” an dieser
Stelle entscheidend ist: viele wahlen den kirzeren Weg, anstatt den vorgesehenen
Weg zu nutzen.

Die Teilnehmenden kritisieren aulRerdem, dass die Orientierung hinsichtlich der Bus-
linien fehlt. Der Bahnhof verfigt Uber keine zentralen Informationstafeln, wodurch
es haufig unklar bleibt, wo der jeweilige Bus halt und in welche Richtung dieser
fahrt.

Es wird angemerkt, dass das auf der Mittelinsel platzierte Radhduschen viel zu weit
links positioniert ist, was das Passieren von der linken Seite erschwert. Dennoch
wird positiv hervorgehoben, dass das Radhauschen auf dem Bahnhofsvorplatz Gber-
haupt vorhanden ist.

Die taktilen Leitsysteme auf dem Vorplatz des Bahnhofs Vohwinkel werden ebenfalls
als positiv wahrgenommen. Sie sind gemald den Vorschriften in einem 90-Grad-

Winkel angebracht.
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Abbildung 28: Die Auffahrt zum akzenta-Parkplatz

Abbildung 29: Mittelinsel am Bahnhofsvorplatz; die Blindenleitsysteme; das Fahrradhdus-
chen
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Station 2: BahnstraRe / LienhardstralRe

Die Anwesenden empfinden den Tunnel auf der BahnstralRe als unangenehm eng
und dunkel. Sie bemerken zudem, dass der unzureichend gepflegte Grinschnitt den
Gehweg zusatzlich verengt. Diese Gegebenheiten fUhren dazu, dass der Tunnel als
Angstraum wahrgenommen wird.

Im Bereich des Lienhardplatzes erleben die Teilnehmenden die Uberquerung der
BahnstralRe als besonders schwierig. Sie stellen fest, dass sich die Autofahrenden
haufig nicht an die Geschwindigkeitsbegrenzungen halten. Viele von den Anwesen-
den wunschen sich die Einrichtung eines Zebrastreifens in diesem Bereich. Herr
Mdller weist jedoch darauf hin, dass dies aufgrund der nahegelegenen Bushalte-
stelle ,Lienhardplatz” nur eingeschrankt umsetzbar ist.

Die Teilnehmenden kritisieren auch die Sichtbehinderung durch den Grinschnitt an
der Kreuzung ,Am Stationsgarten” mit der Bahnstral3e. Diese Situation stellt insbe-
sondere fur kleine Kinder und Personen im Rollstuhl ein erhéhtes Risiko dar, da sie
im StralRenverkehr leicht Ubersehen werden kénnen.

Abschlie3end thematisieren die Anwesenden die Versiegelung des Lienhardplatzes,

welche allerdings aufgrund des dort stattfindenden Marktes erforderlich ist.
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Abbildung 31: Kreuzungsbereich BahnstraRe & Am Stationsgarten

A1h

Station 3: Haltestelle Bruch

An der Haltestelle Bruch aulRern die Anwesenden keine Kritikpunkte. Allerdings wird
auf der Strecke ein zusatzlicher Halt im Bereich Kaiserstral3e und LienhardstraRe
gemacht, da dieser als besonders problematisch angesehen wird. Die Teilnehmen-
den kritisieren folgende Punkte:

Obwohl die Strale als verkehrsberuhigter Bereich ausgeschildert ist, wird sie haufig
als Abkirzung genutzt, was dazu fuhrt, dass Autofahrende oft an den Zuful3gehen-
den rasant vorbeifahren. Die Burgerinnen und Blrger sind der Meinung, dass an
dieser Stelle zwei Sackgassen sinnvoller waren, um die Verkehrssituation zu ent-
scharfen.

Der Konflikt zwischen Ful3- und Radverkehr wird insbesondere auf der Kaiserstralie
deutlich. Herr Mdller merkt jedoch an, dass dieser moglicherweise nur schwer losbar
sei, da die StralRe an dieser Stelle sehr eng fir einen eigenstandigen Radweg ist.
Zudem empfinden die Anwesenden die Ausfahrt vom Aldi-Parkplatz als schlecht

einsehbar, was haufig zu gefahrlichen Situationen fir ZufuRgehende fihrt. Sie
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halten einen Verkehrsspiegel an dieser Stelle fur eine sinnvolle Malinahme, um die

Sicherheit zu erhdhen.

Station 4: StackenbergerstraRRe

e Die Anwesenden empfinden die Gehwege entlang der Stackenbergerstralie als zu
schmal. Zudem werden diese haufig von illegalen Parkern blockiert, was die Situa-
tion zusatzlich verscharft.

e Die Teilnehmenden bemerken, dass die Falschparker Situation in diesem Bereich
besonders problematisch ist. Haufig stehen Fahrzeuge Gber die StraRenmarkierun-
gen hinaus, was die Sicherheit im StralRenraum beeintrachtigt. AuRerdem wird an-
gemerkt, dass verkehrswidrig abgestellte Fahrzeuge in diesem Bereich nur selten
durch das Ordnungsamt kontrolliert werden, wodurch sich das Problem weiter ver-

scharft.
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e Der Kreuzungsbereich zwischen Stackenbergerstral3e, Litzowstralde und Blicher-
stral’e wird aufgrund der grofRen asphaltierten Flache ohne StraRenmarkierungen
als sehr untbersichtlich wahrgenommen. Dariber hinaus ist dieser Bereich haufig
zugeparkt, was die Sichtverhaltnisse zusatzlich erschwert. Herr Miller halt es fur
maglich, die Fahrbahn in diesem Bereich zu verengen. Dadurch konnte der motori-
sierte Individualverkehr (MIV) besser kontrolliert werden, und die ZufuRgehenden
hatten bei der Querung der StralRe kirzere Wege, was die Sicherheit erheblich ver-

bessern wirde.

Abbildung 33: Der Kreuzungsbereich StackenbergerstralRe & BlicherstralRe

T —
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Station 5: Ulle-Hees-Schule

e Der Kreuzungsbereich zwischen Mackensenstral3e und Gneisenaustralie wird von
den Anwesenden ebenfalls als unibersichtlich wahrgenommen. Zudem wird ange-
merkt, dass die Kreuzung nicht barrierearm gestaltet ist, da die notwendige Bord-
steinabsenkung fehlt.

e Die Teilnehmenden bemerken, dass der Bodenbelag im Bereich der Gneisenaus-
tralse aufgrund von Durchwurzelungen sehr uneben ist. Dies erschwert das Passie-
ren mit einem Rollstuhl, Kinderwagen oder ahnlichem erheblich.

e Auf der Rottscheider StralRe fallt den Teilnehmenden ein Positivbeispiel auf: die Ver-
schmalerung der Fahrbahn hat zu verkUrzten Querungsdistanzen gefuhrt, was die

Sicherheit und Zuganglichkeit in diesem Bereich verbessert.

Abbildung 34: Bodenbelag auf der GneisenaustralRe und Positivbeispiel zur Reduzierung
von Querungsdistanzen
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Station 6: St. Maria Kirche

e |m Bereich der St. Maria Kirche haben die Anwesenden nichts zu bemangeln.

Station 7: Stationsgarten

e Die Anwesenden empfinden die Querung der Grafrather Stral3e in Richtung Stati-
onsgarten als erschwert, da die Grinphase zu kurz ist. Selbst bei schnellem Tempo
schaffen sie es oft nicht, den gesamten Weg auf einmal zu Uberqueren und mus-
sen daher zwei Ampelphasen abwarten.

e Der Stationsgarten wird von den Teilnehmenden hingegen positiv wahrgenommen.
Viele berichten, dass sie sich gerne in diesem Park aufhalten und betonen, dass er

eine hohe Aufenthaltsqualitat fir Vohwinkel bietet.

Abbildung 35: Die Lichtsignalanlage auf der Grafrather Stral3e

Allgemeine Anmerkungen

e Die Anwesenden sind der Meinung, dass viele der Verkehrsschilder auf der Route
eine dringende Reinigung erfordern. Einige von den sind so verschmutzt, dass die

darauf stehenden Inhalte nur sehr schwer zu erkennen sind.
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Verabschiedung & Ausblick

Zum Schluss dankt Herr Maller den Anwesenden fir ihre Teilnahme und Wortbeitrage. Er
verweist auf die Abschlussveranstaltung, welche vermutlich Anfang Dezember stattfindet,

und |adt dazu herzlich ein. AnschlieRend verabschiedet er die Anwesenden.
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6.4 Abschluss-Workshop

Ort: Neumarkt 10, 42103 Wuppertal, Rathaus Elberfeld, Raum A 202
Datum: 04.12.2024
Uhrzeit: 17:00 — 19:00 Uhr

Anwesende: 42 Personen

Der Abschluss-Workshop fur den Fuldverkehrs-Check NRW 2024 in Wuppertal fand am Mitt-
woch, den 04. Dezember 2024 zwischen 17:00 und 19:00 statt. Treffpunkt ist wie beim
Auftaktworkshop das Rathaus in Elberfeld. Die Teilnehmenden setzten sich aus ca. 40 Per-
sonen zusammen, darunter Stellvertretende aus der Stadtverwaltung und Politik, Burgerin-
nen und Burger der Stadt sowie Mitarbeitenden des Zukunftsnetz Mobilitat NRW und der

Planersocietat.

Abbildung 36: Prasentation des Abschluss-Workshop im Rathaus Elberfeld

Foto: Wolf Sondermann
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Ankunft der Teilnehmenden
Abbildung 37: Eingangsbefragung

Zu Beginn der Veranstaltungen wurden die
Teilnehmenden in Empfang genommen. Vor
dem Start der Prasentation um 17.15 Uhr be-
stand die Moglichkeit an einer Umfrage zur
Teilnahme der bisherigen Veranstaltungen
und zur Bewertung der Situation fir Zu FuR
Gehende in Wuppertal teilzunehmen. Die Er-
gebnisse konnen der Abbildung 38 entnom-

men werden.

BegruRung und Prasentation

Mit Start der Prasentation begriRt Frau Dr. Sandra Terporten (Ressortleiterin StraRen und
Verkehr) die anwesenden Personen. Sie sieht den Bedarf zur Verbesserung des FuRverkehrs
in Wuppertal und freut sich Uber die rege Teilnahme der BlUrgerinnen und Blrger an den
Veranstaltungen. Nach einer kurzen Vorstellung des Ablaufs der Veranstaltung durch Herrn
Miller (Planersocietat), stellt Herr Hornig (Zukunftsnetz Mobilitat NRW) einige wichtige
Punkte Uber den FulRverkehr und die Unterstitzung des Zukunftsnetzes vor.

Herr Muller gibt anschlielend einen Rickblick auf die bisherigen Veranstaltungen, insbe-
sondere auf die beiden Begehungsrouten am Olberg und in Vohwinkel. AnschlieRend pra-
sentiert er eine Auswahl der dort diskutierten MaRnahmen. Die MalRnahmen sind zur bes-
seren Ubersicht in die MaRnahmenfelder: Barrierefreiheit, Querungen Aufenthalt und Ver-
kehrssicherheit aufgeteilt. Nach Vorstellung einiger MaRnahmen kdnnen die Vorschlage in
Kleingruppen diskutiert und die Ergebnisse schriftlich auf einem Arbeitsblatt festgehalten.

Abschlie3end werden einzelne Aspekte im Plenum diskutiert.
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Ergebnisse aus Arbeitsphase und Diskussion

Die Ergebnisse aus den Arbeitsphasen und der Abschlussdiskussion werden im Folgenden

zusammengefasst.

Abbildung 38: Zusammenarbeit und Austausch wahrend der Arbeitsphasen

Foto: Wolf Sondermann

Barrierefreiheit und Querungen

Was ist gut?

Ich bin begeistert, dass ich Uberhaupt die Maglichkeit habe, mich zu beteiligen. Das ist
hervorragend gut!

Milltonnensammelstelle finde ich gut (MaRnahme A1)

Gehwege vom ruhenden Verkehr freihalten, wenn StraRenbreite es erlaubt (MaR-
nahme A2)

Sehr gut! (MaRnahme A4)

Einfach und kostenglnstige Lésung (MalRnahme A6+7)

Planersocietat



FuRverkehrs-Check NRW 2024 Stadt Wuppertal — Abschlussbericht Seite 81

Alle Vorschlage sind gut
Gute Idee (MaRnahme A1)

Gut ist die Idee / der Vorschlag, bei breiten Querungen die Distanzen zu reduzieren,
diese Markierungen sollten ,aufgebordet” sein, sonst wird auf denen geparkt

Gut ist die Idee bei den blockierten Querungen, diese Bereiche deutlich zu markieren

Bei den durch Baumwurzeln beschadigten Gehwegen ,fachmannische” Bearbeitung der
Wurzeln angehen, damit die Baume nach Maglichkeit erhalten bleiben

ReitbahnstraRe: baumfreier FuRweg ist gut -> glatter Bodenbelag (MaRnahme A5)

Was fehlt?

FuRgangerampeln sollen Ianger grdn bleiben

Quartiersgaragen, z.B. auf PPG-Gelande einrichten

Sollte Gberall stattfinden (MaRnahme A3)

Ordnungsamt misste mehr Falschparker aufschreiben (MaRnahme A2)
Ampelschaltungen Gberdenken

Parkverbot fir einzelne Parkzonen fir Zeit des Millabfuhr z.B. Mo 07:30-10:30
Parkverbot Zonen fur E-Scooter einrichten

Barrierefreie Plakate (SchriftgroRe, - Farbe und Artbeachten)

Ottenbrucher StraRe — Neuordnung des Fahrradweges, Gehweges und Parkens

Abschleppen von Falschparkern. Das passiert zu selten, obwohl diese MalRnahme sehr
wirksam ware (MaRnahme A2+B1)

Abschleppen von Falschparkern, wo das Fahrzeug eigentlich auch auf der Fahrbahn ab-
gestellt werden konnte und trotzdem halb auf dem Gehweg steht

Flachen schraffieren an Kreuzungen + Einmindungen (5m), notfalls abpollern
Markierte ,Ecken” (MaRnahme B1)

Unsicherheit — sofort melden (MaRnahme A3)
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e Verkirzung von Querungsdistanzen durch Verkleinerung von Kurvenradien ist wichtig
e Querungshilfe durch Inseln ist wichtig

e Mulltonen-Sammelstelle ist wichtig

e Stirkere Uberwachung von Falschparkern ist wichtig

e Ecke Hedwig / Dorotheen Str. vor St. Anna — schraffierte FlIachen brauchen noch Poller.
Abbiegung nach links ermdglicht jetzt noch hohe Geschwindigkeiten von Auto ->
Schraffierung eckig, nicht rund anlegen

e Deutliche Kennzeichnung der Parkflachen wirde an Problemstellen helfen, da viele Au-
tofahrer nicht genau wissen, wie weit sie auf dem Gehweg oder der Fahrbahn parken
dirfen (MaRnahme A2)

e Burger auch hier sensibilisieren fir z.B. den Mangenmelder. Viele wissen nicht, dass es
schon einfache Mdéglichkeiten gibt, so etwas zu melden (MaRnahme A3)

e Grafrather Str. / EinmUndung GebhardstralRe -> Fullwege zur Schule Querung extrem
schwierig + gefahrlich (u.a. wegen der Kurve). Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo
30 oder wenigstens 40 denkbar?

e Hindernisse Mulltonen, wenn Alternative zu Birgersteig gegeben ist, z.B Parkraum oder
StraRenraum, dann diese Mdglichkeiten nutzen! (Maknahme A1)

e Ausbesserung (bei gegebenem Pflaster) in Form von Asphaltierungen missen einem
fadenlosen Standard entsprechen (absoluten Ebenheit). Ausbesserungen am besten in
gleiches Material wie urspriinglich vorhanden (Pflasterungen) (MaRnahme A5)

e Beiden durch Baumwurzeln beschadigten Gehwegen ,fachmannische” Bearbeitung der
Wurzeln angehen, damit die Baume nach Maglichkeit erhalten bleiben

e Esfehlt die konsequente Ahndung von Falschparkern und halbstandig parkenden Fahr-
zeugen, die den BuUrgersteig zum Hindernisparcour machen

e Sollte fiir Schulwege priorisiert werden (MalRnahme B3)
e Gehwegparken entweder legal ausweisen oder ernsthalft verbieten (MaRnahme A2)

e Verbreitung des FuRweges andere StralRenseite als Foto, besserer Belag und Schieflage
beseitigen (weilRe Linie zum Parken mehr nach AuRen ziehen), Fldche auf dem Foto ist
ein Hindernis, dadurch weniger Verschmutzung der anderen Gehwege (MaRnahme A5)
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Millsammelstellen sind bei engen FuRwegen nicht zu erreichen (MaRnahme A1)
Vor verkehrsberuhigten Straf3en Hinweisschilder ,Bitte Schritt fahren” aufstellen

In der Marienstralde zwischen Hochstralse und Schusterplatz Hinweisschilder fir Rad-
fahrer aufstellen ,Durchfahrt fir Radfahrer verboten”

Mehr Kontrollen

Problem unebenen, nicht sicher begehbaren Oberflachen der Gehwege

Welche Probleme sehen Sie in der Umsetzung?

Bitte nicht die Baume fallen (MaRnahme A5)

Flink: Fahrradfahrer auf Gehwegen

Geruste: aktuell Schustestr. / Gertrudenstr.

Mdalltonnen, wenn FuRgangerfreundlich gestellt, werden wieder verschoben
Was wird dafir getan, dass das Ordnungsamt bei Falschparkern tatig wird?!
Wo sollen die Autos denn parken?

Evtl. Sensibilisierung der Anwohner, dass die Mulltonen madglichst so aufgestellt wer-
den, dass sie keinen stéren (MaRnahme A1)

Kontrolle der MaRnahmen

Sanktionen von VerstoRen
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Aufenthalt und Verkehrssicherheit

Was ist gut?

e Gutist, dass z.B. die Verkehrsfihrung in Angriff genommen werden soll (Malknahme C&)

e Sehr gute MalRnahme, zusatzlich / alternativ zu den schon angesprochenen Mal3nah-
men: Elternhaltestelle an der Briller Str. oder AnliegerstraRen (MaRnahme D1)

Was fehlt?
e Mehr Licht (MaRnahme C4)

e Verkehrsschild ,Achtung FuRganger” erganzen (MalRnahme C3)

e Es fehlt ganz grundsatzlich eine bessere Reinigung. Vohwinkel ist sehr dreckig. Ich
wirde Mull sammeln helfen, habe aber von der Stadt keine Antwort erhalten.

e Aufenthaltsqualitat: Sitzbanke fehlen

e Mangelmelder: Rickmeldung wichtig

e Demographischer Wandel: mehr Sitzbanke

e (estaltung von FuRBwegen aus der Sicht der Kinder

e Unterfihrungen in hellen Farben streichen + gut beleuchten (MaRnahme C4)
e Evtl. mobile Blumenkasten (Maknahme C2)

e FulRgangerampeln sollen Ianger grin bleiben

Welche Probleme sehen Sie in der Umsetzung

e Hohere Frequenz der Buslinie 643, die dann evtl. attraktiver werden wirde (MaR-
nahme D7)

e Aus meiner Erfahrung klappt der Mangelmelder nicht (MaRnahme E1)
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Weiteres Vorgehen & Verabschiedung

Zum Abschluss stellt Herr Miller das weitere Vorgehen vor und erlautert, dass die MaRnah-
menvorschlage anhand der heutigen und vorherigen Rickmeldungen finalisiert und priori-
siert werden. Die Ergebnisse werden anschlief3end in einem Abschlussbericht, welcher im
Frihjahr 2025 erscheinen soll, Gberfihrt und in einem weiteren Schritt der Politik vorge-

stellt.
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