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Aufgabenstellung / Methodik

« Untersuchung der
Fahrgast-Verlagerungen

fir den Planfall
sSeilbahn Hbf — Uni — Kullenhahn*

« Ubernahme eines geeichten
Verkehrsmodell von der
Stadt Wuppertal
» Strukturdatenbasis 2015,

Prognosedaten fur 2025

* Modellierung ,,Ohne-Fall*
* Erwartbare Fahrgastzahlen
auf den relevanten Buslinien

* Modellierung ,,Mit-Fall*
* Einarbeitung des moglichen
Seilbahn-Angebotes
 Erwartbare Fahrgastzahlen
(Seilbahn / relevante Buslinien)
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Planungsteilraum Hauptbahnhof — Uni — Kdllenhahn

e Buslinien nach Teilstrecken?®

 Ravensberger Str.:

» Cronenberger Str.: 607 635 [F=7 =5
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Planungsteilraum Hauptbahnhof — Uni — Klllenhahn
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« Anderungen im Bus-Netz, Hauptverkehrszeit?

. . Hauptverkehrszeiten
@ mit Seilbahn Mo~ Fr. 6.30 — 8.30 Uhr u. 12.30 — 18.30 Uhr

. Hauptverkehrszeiten
@ ohne Seilbahn Mo Fr. 6.30 - 8.30 Uhr u. 12.30 - 18.30 Uhr
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Planungsteilraum Hauptbahnhof

— Uni = Kiullenhahn
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« Querschnittsbelastungen?

Fahrgiéste pro Tag

ohne Seilbahn

Mo.- Fr., beide Richtungen
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1) Beide Richtungen

Fahrgiste pro Tag

mit SEIIbahn Mo.- Fr., beide Richtungen
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Planungsteilraum Kullenhahn — Cronenberg — ...
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« Anderungen im Bus-Netz, Hauptverkehrszeit?

. Hauptverkehrszeiten . . Hauptverkehrszeiten
ohne Seilbahn Mo.— Fr. 6.30 - 8.30 Uhr u. 12.30 — 18.30 Uhr mit Seilbahn Mo.— Fr. 6.30 - 8.30 Uhr u. 12.30 - 18.30 Uhr
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Planungsteilraum Kullenhahn — Cronenberg — ...

« Querschnittsbelastungen?

ohne Seilbahn
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1) Beide Richtungen
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Planungsraum PGV Koln
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« Querschnittsbelastungen? Spitzenstunde
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Herleitung des Kapazitatsbedarfs PGV Koln

Empfehlung des VDV 1 zum Platzangebot
* Fahrzeugauslastung in der Spitzenstunde: 65 %

* Fahrzeugauslastung in den Spitzen-20-Minuten: 80 %

Ergebnisse aus dem Verkehrsmodell

Auslastung der Seilbahn:
« 2.100 Fahrgaste in der Spitzenstunde

« 1.000 Fahrgaste in den Spitzen-20-Minuten

= Somit empfohlenes Platzangebot 3.750 Personen/Stunde 2

=2 Geplante Kapazitat: 3.500 Personen/Stunde

1) Verband Deutscher Verkehrsunternehmen
2) 1.000 (Fahrgaste) x 1,25 (von 80 auf 100 %) x 3 (von 20 auf 60 Minuten) = 3.750 (Empfohlenes Platzangebot)



Zusatzliche Potenziale ...

PGV Kdln

* ... Umsteiger vom PKW_, | *

e ... Touristen, auch in
Kombination mit
Radverkehr

* ... Fahrgaste aus einer
etwaigen Verlegung
des Fernreisebus-Bfs
an die Bergstation
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Zusammenfassung PGV Koln

» Seilbahn als integraler Bestandteil des OPNV-Angebotes in der
Stadt Wuppertal alle 30 bis 40 Sekunden

* Verlagerung von rd. 17.000 Fahrgasten pro Tag vom
Busverkehr auf die Seilbahn

« Ca. 1.000 Fahrgaste nutzen die Seilbahn in den Spitzen-20-Minuten
morgens in Richtung Universitat

» Ca. 2.100 Fahrgaste nutzen die Seilbahn in der Spitzenstunde
morgens in Richtung Universitat

« Empfohlenes Platzangebot 3.750 (VDV), geplantes Platzangebot 3.500

« ZU den Spitzenzeiten erfolgt auf den Hauptlinien eine
Verstarkung auf einen 10- bzw. 15-Minuten-Takt

« Auf Grund der Nachfrageanalyse ist im Busnetz die Anpassung
auf einen 15- bzw. 30-Minuten-Takt auf allen Hauptachsen mdglich

12



