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Protokoll
liber die Veranstaltung im Rahmen der friihzeitigen Beteiligung der Offentlichkeit
gemaR § 3 Abs. 1 des Baugesetzbuches (BauGB)

Allgemeines
Verfahren: Bebauungsplan 1212 - BUGA 5 / Lokschuppenareal -
94. Anderung des Flichennutzungsplanes

Veranstaltungsort: Gemeindezentrum der evangelischen Kirche
Grafrather StraRe 15, 42329 Wuppertal

Termin und Dauer: 18.05.2026, 18:00 — 19:45 Uhr
Leitung: Herr Schafer, Bezirksblrgermeister Vohwinkel

Verwaltung: Frau Kussauer, R. 105.15 Bauleitplanverfahren BUGA
Herr Walter, R. 105.1 Abteilungsleitung Bauleitplanung
Herr Fley, R. 105.15 Bauleitplanverfahren BUGA
Frau Dunkel, R. 105.11 Formelle Bauleitplanung und Plankonstruktion
Herr Chen, R. 105.11 Formelle Bauleitplanung und Plankonstruktion
Herr Funke, R. 106.25 Untere Bodenschutzbehorde
Frau Risthaus, R.103.12 Freiraumentwicklung und Stadtdkologie
Frau Peinelt, R.104.54 Nahmobilitat
Frank Schilling, R.104.11 Verkehrslenkung & Ausnahmegenehmigungen
Frau Piror, R.101.21 Stadtebau
Frau Blasberg, BUGA Wuppertal gGmbH
Herr Clees, Clees Unternehmensgruppe
Herr Sieber, Gerber Architekten
Herr Richling, Ingenieurbiro Schifler Plan

Teilnehmerzahl: ca. 80 Burgerinnen und Blirger

Die Veranstaltung wurde durch Gebardendolmetscher und eine Live-Mitschrift begleitet.

BegriiBung: Herr Bezirksbiirgermeister Schafer erdffnet die Veranstaltung und begrif3t die

Anwesenden im Namen der Bezirksvertretung Vohwinkel zur frihzeitigen
Offentlichkeitsbeteiligung zum Bebauungsplan 1212 — BUGA 5 / Lokschuppenareal —.

Er verweist auf den Zusammenhang des Projekts mit der Bundesgartenschau 2031 sowie auf
die bereits vorgestellten Planungen zu den Tescher-Flachen und der Wassack-Deponie. Herr
Schéafer betont die Bedeutung der BUGA fiir den Stadtbezirk Vohwinkel, insbesondere im
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Hinblick auf die langfristig verbleibenden Freiraum- und Infrastrukturmalnahmen.
Hervorgehoben werden u. a. die geplanten Griinflachen sowie Mallnahmen im Rahmen des
integrierten stadtebaulichen Entwicklungskonzeptes (ISEK).

AnschlieBend erldautert Herr Schafer den Ablauf der Veranstaltung. Nach der Vorstellung der
Planung durch die Verwaltung besteht Gelegenheit fiir Fragen und Anregungen aus der
Biirgerschaft. Zudem wird auf das Angebot einer Ubersetzung in Gebardensprache
hingewiesen. Die Veranstaltung wird zur Erstellung eines Protokolls aufgezeichnet.

Im Anschluss Gbernimmt Frau Kussauer die Vorstellung der Planung.

Prasentation: Frau Kussauer, Teamleiterin Bauleitplanverfahren BUGA, stellt sich zunéachst als

zustandige Bearbeiterin des Planverfahrens vor und erldautert den Ablauf der Veranstaltung.
Sie weist darauf hin, dass zur Erstellung des Protokolls eine Tonaufnahme der Veranstaltung
erfolgt. Die Tonaufnahme wird nach Fertigstellung des Protokolls geloscht. Zudem verweist
sie auf ein zu Beginn der Veranstaltung eingerichtetes ,, Stimmungsbarometer”, mit dem ein
erstes Meinungsbild der Teilnehmenden eingeholt wird. Dabei hat sich ein insgesamt
gemischtes, teilweise auch positives Stimmungsbild gezeigt. Anschliefend erldautert Frau
Kussauer den vorgesehenen Ablauf des Abends. Vorgesehen seien zunachst eine Einfihrung
in das Bauleitplanverfahren sowie die Vorstellung der Rolle des Lokschuppenareals im
Zusammenhang mit der BUGA 2031. Danach wirden die stadtebauliche und
freiraumplanerische Konzeption, verschiedene Fachthemen sowie der weitere Zeitplan
vorgestellt. Im Anschluss bestehe Gelegenheit fiir Fragen und Diskussionen aus der
Blirgerschaft.

Im weiteren Verlauf erlautert Frau Kussauer die Grundlagen des Bauleitplanverfahrens. Dabei
wird zwischen dem Flachennutzungsplan (FNP) als vorbereitender Bauleitplanung und dem
Bebauungsplan als verbindlicher Bauleitplanung unterschieden. Der FNP diene der
gesamtstadtischen Steuerung der rdumlichen Entwicklung und sichere u. a. Wohnbauflachen,
Verkehrsachsen sowie klimatisch relevante Frischluftschneisen. Der Bebauungsplan hingegen
regele konkreter die zuldssige Bodennutzung auf Ebene einzelner Grundstiicke bzw.
Flurstiicke. Festgesetzt wirden unter Anderem Art und Mall der baulichen Nutzung,
Baugrenzen, Gebaudehdhen sowie weitere stadtebauliche Anforderungen.

Weiterhin wird der Ablauf des Bauleitplanverfahrens dargestellt. Nach dem
Aufstellungsbeschluss erfolgt zunachst die friihzeitige Beteiligung der Behorden und sonstigen
Trager offentlicher Belange sowie die friihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung. Im Anschluss
wirden die eigentlichen Planunterlagen einschlieRlich Gutachten, Umweltbericht und
Abwagung erstellt. Danach erfolgt die Veroffentlichung der Unterlagen mit erneuter
Moglichkeit zur Stellungnahme, bevor abschlieBend der Satzungsbeschluss durch den Rat der
Stadt gefasst werde. Frau Kussauer weist darauf hin, dass samtliche Stellungnahmen aus der
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Offentlichkeit in die Abwiagung einzustellen seien und im weiteren Verfahren beriicksichtigt
wirden.

Im Anschluss wird der Geltungsbereich des Bebauungsplanes 1212 — BUGA 5 /
Lokschuppenareal - vorgestellt. Das rund 7,6 ha groRe Plangebiet umfasst im Wesentlichen
das ehemalige Bahngeldande des friiheren Ringlokschuppens zwischen Nathrather Stralle,
HomannstraRe und den angrenzenden Bahngleisen. Parallel zum Bebauungsplanverfahren
wird die 94. Anderung des Flichennutzungsplanes durchgefiihrt. Die bislang dargestellte
Bahnflache soll kiinftig Gberwiegend als Wohnbauflaiche sowie offentliche Griinflache
dargestellt werden. Gleichzeitig werden die Bebauungspldane 169 und 170 teilweise oder
vollstandig aufgehoben.

Im Anschluss erldutert Frau Kussauer die Rolle des Lokschuppenareals im Zusammenhang mit
der Bundesgartenschau 2031. Die BUGA sei fiir den Zeitraum von April bis Oktober 2031
geplant. Der entsprechende Ratsbeschluss sei im Jahr 2021 gefasst und anschliefend durch
einen Blirgerentscheid bestatigt worden. Die BUGA sei als dezentrale Bundesgartenschau mit
mehreren Kernarealen innerhalb des Stadtgebietes konzipiert. Das Lokschuppenareal
Ubernehme dabei die Funktion eines Eingangsbereiches zum Kernareal Tesche und bilde den
Ubergang zwischen Bahnhof Vohwinkel, Wassack-Deponie und Alter Gartnerei.
Besucherinnen und Besucher sollen kiinftig vom Bahnhof bzw. vom P+R Parkplatz Gber das
Lokschuppenareal in die weiteren BUGA-Bereiche geleitete werden. Grundlage hierfiir seien
verschiedene Machbarkeitsstudien. Der freiraumplanerische Wettbewerb fiir die BUGA-
Kernareale sei durch das Biiro relais aus Berlin gewonnen worden. Die vorgestellten
Planungen stellten jedoch noch keinen abschlieBenden Entwurf dar, sondern eine fortlaufend
zu konkretisierende Planung.

Dartber hinaus wird auf das integrierte stadtebauliche Entwicklungskonzept (ISEK) fir
Vohwinkel hingewiesen. Im Zusammenhang mit der BUGA seien verschiedene MaBnahmen
zur stadtebaulichen Aufwertung des Stadtteils vorgesehen, u. a. im Bereich 6ffentlicher Platze,
Wegeverbindungen und des Bahnhofsumfeldes. Insgesamt seien Investitionen in Hohe von
rund 35 Mio. Euro vorgesehen, die zu 70 Prozent Uber Stadtebauférdermittel finanziert
werden sollen. Dariiber hinaus sei auch die Sanierung des Bahnhofs priorisiert worden.

Im weiteren Verlauf stellt Frau Kussauer den stadtebaulichen Entwurf fiir das
Lokschuppenareal vor. Grundlage sei ein bereits 2024 durchgefiihrter stadtebaulicher
Wettbewerb. Der Entwurf des zweitplatzierten Siegerbiliros Gerber Architekten werde
weiterverfolgt und um die Freiraumplanung des Biros relais erganzt. Vorgesehen ist die
Entwicklung eines Wohnquartiers mit insgesamt rund 450 Wohneinheiten, davon mindestens
30% geforderter Wohnungsbau. Dariber hinaus seien eine Kindertagesstatte, ein zentraler
Quartiersplatz sowie eine 6ffentliche Griinflaiche geplant. Das Quartier werde als autoarmes
Quartier konzipiert und solle trotz seiner Lage auf einer ehemaligen Bahnflache eine hohe
Aufenthaltsqualitat bieten.
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Zur Erschliefung erldutert Frau Kussauer, dass die Zufahrt fiir den motorisierten Verkehr iber
zwei innere Erschliefungsschleifen (Loops) erfolgen solle. Erganzend seien zahlreiche Ful3-
und Radwegeverbindungen vorgesehen. Neben mehreren Anbindungen an die Nathrather
StralRe werde das Quartier auch an die Nordbahntrasse angebunden. Darliber hinaus sei eine
neue Fuls- und Radwegebriicke vorgesehen, die eine direkte Verbindung liber die Bahngleise
schaffen solle. Zusatzlich sei eine Treppenverbindung geplant, um die Hohenunterschiede
innerhalb des Gebietes zu lGberwinden.

Die geplante Bebauung orientiere sich an den topographischen Gegebenheiten des Geldandes.
Entlang der HomannstraRe seien mehrere Gebdude vorgesehen, die die bestehende
Bebauung ergdnzen. Entlang der Nathrather Stralle seien drei weitere Gebaude geplant, von
denen zwei teilweise in den Hang hineingebaut wirden. Dadurch entstliinden je nach
Blickrichtung unterschiedliche Gebdaudehdhen. Dariber hinaus seien zwei gréRere Wohnhofe
vorgesehen, die jeweils einen halb6ffentlichen Innenbereich mit Aufenthalts- und Spielflachen
erhalten sollten. Wahrend die Innenhéfe insbesondere dem Kleinkinderspiel dienen sollen, sei
auf dem zentralen Quartiersplatz ein groRerer offentlicher Spielbereich vorgesehen. Frau
Kussauer hob hervor, dass dieser Platz als wichtiger Treffpunkt innerhalb des Quartiers
entwickelt werden solle.

Fiir den ruhenden Verkehr seien zwei Quartiersparkhauser vorgesehen. Diese sollten von der
Homannstralle bzw. der Nathrather Stralle aus angefahren werden. Ziel sei es, den
motorisierten Verkehr weitgehend aus dem Quartier herauszuhalten und die Wohnbereiche
moglichst verkehrsarm zu gestalten. Gleichzeitig blieben direkte Zugange vom Parkhaus in das
Quartier erhalten.

Ein weiterer Bestandteil des Entwurfs sei der bestehende Larmschutzwall entlang der
Bahntrasse. Dieser solle grundsatzlich erhalten bleiben und lediglich an einzelnen Stellen
angepasst werden. Die geplante FuR- und Radwegebriicke werde teilweise auf dem Wall
aufliegen und Uiber eine Rampe an das Quartier angebunden werden.

AnschlieBend erldutert Frau Kussauer die vorgesehene Umsetzung in mehreren
Bauabschnitten. Der Bauabschnitt 1, der sich im westlichen Teil des Gebietes befinde, solle
bereits vor der BUGA realisiert werden. Die weiteren Flachen wiirden zunachst fiir die BUGA
genutzt und erst nach 2031 bebaut. Dadurch kénnen grofle Teile des Areals wahrend der
BUGA als Ausstellungsflachen zur Verfligung stehen. Gleichzeitig blieben einzelne Elemente
wie der Quartiersplatz und die zentrale Griinflaiche dauerhaft erhalten und wiirden spater
Bestandteil des Wohnquartiers.

Fiir die Nutzung wahrend der BUGA seien verschiedene temporare Einrichtungen vorgesehen.
Hierzu zdhlten u. a. Gastronomie, eine Blumenhalle, Themengarten sowie weitere
Ausstellungsflachen. Dariber hinaus seien als Ausstellungselemente sogenannte Circular Labs
geplant, die sich Uber die gesamte Ausstellungsfliche verteilen sollten. Ziel sei es, das
Lokschuppenareal bereits wahrend der BUGA als attraktiven Eingangsbereich und
Aufenthaltsort erlebbar zu machen.
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Im weiteren Verlauf geht Frau Kussauer auf die Topographie des Geldandes ein. Das ehemalige
Bahngelande liegt deutlich tiefer als die umliegenden Straenrdume. Um eine gute Anbindung
an die Nathrather Stralle und die HomannstraRe sowie eine barrierefreie ErschlieRung zu
ermoglichen, sei eine umfangreiche Gelandeaufschiittung erforderlich. Die groRte
Aufschiittung sei im Bereich der Nathrather StralRe vorgesehen, wo kinftig auch die
HaupterschlieRung des Quartiers erfolgen solle. Durch die geplanten Gelandeanpassungen
werde das Areal besser in die umgebende Stadtstruktur eingebunden.

Im Zusammenhang mit der Gelandemodellierung erlautert Frau Kussauer auch die geplanten
Gebdudehdhen. Wahrend die Mehrzahl der Gebdude vier bis sechs Geschosse aufweisen
solle, seien an einzelnen stdadtebaulich markanten Punkten Gebdude mit bis zu sieben
Geschossen vorgesehen. Diese sollten insbesondere der Orientierung innerhalb des Quartiers
dienen und stadtebauliche Akzente setzen. Anhand verschiedener Visualisierungen wird
dargestellt, wie sich das Quartier kiinftig aus unterschiedlichen Blickrichtungen prdsentieren
konne. Frau Kussauer betonte dabei den urbanen Charakter der Planung sowie die Bedeutung
der neuen Freirdume und Wegeverbindungen.

Im Anschluss stellte Frau Kussauer das Mobilitdtskonzept vor. Das Quartier solle als autoarmes
Wohnquartier entwickelt werden. Der ruhende Verkehr werde (iberwiegend in zwei
Quartiersparkhdusern untergebracht. Erganzend seien Mallnahmen zur Forderung des FuR-,
Rad- und oOffentlichen Personennahverkehrs vorgesehen, darunter attraktive
Wegeverbindungen, Fahrradgaragen sowie Sharing-Angebote. Aufgrund der gilinstigen Lage
in unmittelbarer Ndhe zum Bahnhof Vohwinkel, zur Nordbahntrasse und zum
Stadtteilzentrum werde von einem reduzierten Stellplatzbedarf ausgegangen. Das zugrunde
liegende Verkehrsgutachten befinde sich derzeit noch in Abstimmung.

Weiterhin erldutert Frau Kussauer die geplanten Anpassungen im StraBenraum. Die
Nathrather StraBe und die Homannstralle sollten im Zuge der Quartiersentwicklung
ausgebaut und die Situation fiir den FuRBverkehr verbessert werden. Sie verweist auch auf die
zugrundeliegende Verkehrsuntersuchung, in der geprift wurde, wie sich das neue
Wohnquartier verkehrlich auf das Umfeld auswirkt. Nach ersten Ergebnissen seien die
umliegenden Knotenpunkte grundsatzlich leistungsfahig genug, um den zusatzlichen Verkehr
aufzunehmen.

Ein weiterer Schwerpunkt war die geplante Ful3- und Radwegebriicke Gber die Bahngleise.
Diese solle kiinftig den P+R Parkplatz und das Lokschuppenareal miteinander verbinden. Die
vorgestellte Variante basiere auf einer Machbarkeitsstudie und werde derzeit weiterverfolgt.
Die Briicke soll eine lichte Breite von rund 6,5 m erhalten und eine getrennte Fihrung von
FuB- und Radverkehr ermoglichen. Sie soll dauerhaft bestehen bleiben und auch nach BUGA
eine wichtige Verbindung zwischen Bahnhof, P+R-Anlage und Quartier darstellen.

Zum Thema Bodendenkmal erldutert Frau Kussauer, dass nach Hinweisen des LVR
archdologische Untersuchungen durchgefiihrt worden seien. Zwar wurden einzelne Funde
gemacht, ein Bodendenkmal habe jedoch nicht nachgewiesen werden kénnen, sodass das
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Planverfahren fortgefiihrt werden kann und es zu keinen Einschrankungen fiir die Planung
kommt.

Darlber hinaus verweist sie auf weitere laufende Untersuchungen zu Immissionsschutz,
Erschitterungen durch den Bahnverkehr, Boden, Entwasserung, Starkregenvorsorge und
Artenschutz. Die Ergebnisse werden im weiteren Verfahren bericksichtigt.

Zum weiteren Ablauf des Bebauungsplanverfahrens fiihrt Frau Kusssauer aus, dass nun die
Auswertung der Fachgutachten sowie die Erarbeitung von Planentwurf, Begriindung,
Umweltbericht und Abwagung erfolgen. AnschlieRend soll der Planentwurf veroffentlicht
werden.

AbschlieBend geht Frau Kussauer auf die geplante Gelandeaufschiittung ein. Diese ist nicht
Bestandteil des Bauleitplanverfahrens, sondern werde in einem eigenstandigen
Genehmigungsverfahren behandelt. Hierfiir seien u. a. ein Transportkonzept sowie Gutachten
zu Lufthygiene, Erschitterungen und Immissionsschutz erforderlich. Eine Ablieferung des
Materials per Bahn sei geprift, jedoch verworfen worden. Nach aktuellem Planungsstand solle
der LKW-Verkehr von Westen Uber die Nathrather Stralle auf das Gelande gefiihrt werden.
Die Abfahrt der Fahrzeuge ist Gber die HerderstralRe, die Reuterstrale und die Heinrich-Heine-
StralBe vorgesehen.

Zum  Abschluss stellt Frau Kussauer den derzeitigen Zeitplan vor. Die
Genehmigungsunterlagen fiir die Aufschittung befinden sich in Erarbeitung. Nach aktueller
Planung soll die Aufschiittung etwa ein Jahr dauern. Ab 2028 ist die Herrichtung der Flache fir
die BUGA vorgesehen, mit dem Ziel, das Areal rechtzeitig zur BUGA 2031 fertigzustellen.

Mit diesen Ausfiihrungen beendet Frau Kussauer ihren Vortrag und erdéffnet die
anschliellende Fragerunde.

Diskussion:

Burger 1 fragt, weshalb die geplante FuR- und Radwegebriicke nicht bereits Bestandteil des
urspringlichen Aufstellungsbeschlusses gewesen sei und warum sie erst nachtraglich in den
Geltungsbereich des Bebauungsplans aufgenommen wurde. Zudem erkundigt er sich, warum
die Gelandeaufschittung bereits vor dem Satzungsbeschluss erfolgen solle. Er fragt
nach dem Bearbeitungsstand der eingereichten IFG-Anfrage zur Machbarkeitsstudie zur FuR-
und Radwegebriicke.

Frau Kussauer erlautert, dass die FuR- und Radwegebriicke zunachst nicht Bestandteil des
Aufstellungsbeschlusses gewesen sei, da ihre planungsrechtliche Einordnung zunachst unklar
war. Erst im weiteren Verfahren und nach Klarung der planungsrechtlichen Voraussetzungen
sei entschieden worden, die Briicke in den Geltungsbereich des Bebauungsplans
aufzunehmen. Ein erneuter Aufstellungsbeschluss sei formal dazu nicht erforderlich. Weiter
flihrt sie aus, dass die geplante Gelandeaufschiittung bereits vor dem Satzungsbeschluss
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erfolgen solle. Der Vorhabentrager gehe dabei ein entsprechendes Risiko ein, da zu diesem
Zeitpunkt noch kein rechtskraftiger Bebauungsplan vorliege. Das Genehmigungsverfahren fir
die Aufschiittung und das Bauleitplanverfahren wiirden parallel durchgefiihrt. Zum Sachstand
der Machbarkeitsstudie zur FulR- und Radwegebriicke konne Frau Kussauer keine Auskunft
geben und verweist auf eine Klarung im Anschluss an die Veranstaltung.

Blrger 2 fragt, inwieweit weitere geplante Baumalnahmen im Umfeld, insbesondere das
Bauvorhaben des EBV sowie der geplante Neubau der Hommanbriicke, Auswirkungen auf das
Transport- und Baukonzept des Lokschuppenareals hatten. Er fragt wie die verschiedenen
Bauvorhaben aufeinander abgestimmt wiirden.

Herr Schilling erlautert, dass das Bauvorhaben des EBV bekannt sei. Die Homannbriicke wiirde
vollstandig neu als Kastenbauwerk erstellt. Die MaBnahme erfolge in enger Abstimmung mit
dem Aufschittungsprozess sowie den weiteren BaumalRnahmen im Gebiet.

Frau Kussauer erganzt, die verschiedenen MaBnahmen wiirden hinsichtlich ihrer zeitlichen
Umsetzung aufeinander abgestimmt und entsprechend koordiniert.

Biirger 3 fragt, ob die geplante FulR- und Radwegebriicke auch nach der BUGA dauerhaft
erhalten bleibe. Zudem erkundigt er sich nach den Kosten der Briicke im Vergleich zu der
urspringlich untersuchten Tunnellésung.

Frau Kussauer erlautert, die geplante Ful3- und Radwegebriicke auch nach der BUGA dauerhaft
erhalten bleibe und 6ffentlich geférdert werde.

Frau Blasberg, Mitarbeiterin BUGA gGmbH, ergdnzt, grundsatzlich wiirden die fiir die BUGA

errichteten Briicken nicht nach Ende der Veranstaltung zuriickgebaut. Hinsichtlich der Kosten
fihrt sie aus, dass die Machbarkeitsstudie gezeigt habe, dass die Briickenlosung innerhalb des
urspringlich fir die Tunnellésung vorgesehenen Kostenrahmens liege. Nach aktuellem Stand
sei sogar davon auszugehen, dass die Briicke kostenglinstiger als die urspriinglich untersuchte
Tunnell6sung sei, da deren Realisierung unter den Bahngleisen deutlich komplexer gewesen
ware.

Biirger 4 fragt, ob aufgrund der friiheren Nutzung als Bahngelande mit Altlasten zu rechnen
sei und ob ein erforderlicher Abtransport belasteter Materialien zusatzlich im Transport- und
Verkehrskonzept beriicksichtig werde. Zudem erkundigt er sich nach der Moglichkeit zur
Einreichung schriftlicher Stellungnahmen.

Frau Kussauer antwortet, dass schriftliche Stellungnahmen an die im Flyer genannten

Kontaktdaten der Bauleitplanung der Stadt Wuppertal (bauleitplaene@stadt.wuppertal.de)
Ubermittelt werden kdnnten.
Herr Funke, Teamleiter der Unteren Bodenschutzbehdrde fuhrt aus, dass das Geldande

aufgrund der jahrzehntelangen Nutzung als Bahnbetriebsflaiche mit Werkstatten zunachst als
Verdachtsflache eingestuft worden sei. Die Deutsche Bahn habe bereits nach Aufgabe des
Lokschuppenareals Untersuchungen durchgefiihrt. Im Zuge der Grundstiickstibertragung an
die Clees Unternehmensgruppe seien weitere Untersuchungen erfolgt. Insgesamt lagen rund
zehn bis elf Gutachten vor. Diese hatten ergeben, dass keine Altlastenflache vorliege. Lediglich
vereinzelt seien kleinrdumige Belastungen festgestellt worden, die vor Beginn der
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Aufschittung entfernt wirden. Insgesamt sei das Gelande fiir seine frithere Nutzung als
Bahnbetriebsflache tiberraschend wenig belastet.

Biirgerin 5 begriiRt die geplante Kita und fragt, ob im Quartier neben Familien auch Angebote
flr altere Menschen vorgesehen seien, beispielsweise seniorengerechte oder innovative
Wohnformen oder entsprechende Einrichtungen.

Frau Kussauer erldautert, dass die konkrete Ausgestaltung der Wohnungen sowie die
Festlegung der WohnungsgroRen grundsatzlich Aufgabe des Investors sei. Die Stadt befinde
sich hierzu insbesondere im Zusammenhang mit dem geforderten Wohnungsbau im
Austausch mit dem Investor. Seitens der Stadt werde jedoch ein durchmischtes Quartier
angestrebt, dass sowohl Familien als auch Alleinstehenden, altere Menschen sowie

unterschiedlichen Einkommensgruppen Wohnraum biete. Spezielle seniorengerechte
Wohnformen seien derzeit nicht vorgesehen. Die Barrierefreiheit spiele allerdings sowohl bei
der Planung des Quartiers als auch bei der Ausgestaltung der Wohnungen eine wichtige Rolle.

Biirger 6, Mitglied der Bezirksvertretung, fragt, ob die Anlieferverkehre im Rahmen des
Aufschittungsprozesses seitens der Politik so gesteuert werden konnten, so dass sie

bevorzugt Uber die BahnstraRe aus Richtung des Wiedener Kreuz kommend erfolgen. So
konne der Kaiserplatz von LKW-Verkehren entlastet werden.
Herr Richling, Verkehrsgutachter, erldutert, dass das Grundidee des Transportkonzeptes

grundsatzlich eine Anfahrt Uber die Bahnstrale vorsehe. Da die Herkunft des
Aufschittungsmaterials derzeit noch nicht bekannt sei, konnten die konkreten Fahrrouten
noch nicht abschlieRend festgelegt werden. Steuerungsmoglichkeiten bestiinden
grundsatzlich. Aus fachlicher Sicht sei davon auszugehen, dass die Transportunternehmen
aufgrund der kiirzeren und verkehrlich einfacheren Verbindung von der Autobahn (iber das
Wiedener Kreuz diese Route gegenliber einer Fahrt tGber den Kaiserplatz bevorzugen wiirden.

Biirger 7 fragt nach der voraussichtlichen Menge des fir die Aufschittung bendtigten
Materials und weist darauf hin, dass sich daraus die Zahl der erforderlichen Transporte
ableiten lasse. Zudem erkundigt er sich, ob die vorgesehenen Transportroute lber die
HerderstraBe fir den LKW-Verkehr geeignet sei.

Frau Kussauer erlautert, dass die genaue Aufschiittungsmenge derzeit noch nicht feststehe
und vom weiteren Planungsstand abhdnge. Im Rahmen des urspriinglichen
Wettbewerbsentwurfs sei von rund 130.000 m3 Material ausgegangen worden. Durch die
Weiterentwicklung des stadtebaulichen Entwurfs habe sich die bendtigte Menge jedoch
verringert.

Herr Richling flhrt aus, dass die vorgesehene Route Uber die HerderstraBe grundsatzlich fir
den Schwerlastverkehr zugelassen sei. Andere geeignete Routen stiinden aufgrund
bestehender Beschrankungen sowie zahlreicher fiir LKW gesperrter oder ungeeigneter
StralRen nur einschrankt zur Verfligung.

Frau Kussauer erganzt, dass die Aufschiittung zwar eine Belastung fir die Anwohnerschaft
darstelle. Der pramierte Wettbewerbsentwurf sei jedoch unter anderem ausgewahlt worden,
weil er die geringste Auffiillmenge vorgesehen habe. Die Aufschittung sei eine wesentliche
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Voraussetzung fiir die Entwicklung des Quartiers mit rund 450 Wohneinheiten. Es bestehe ein
hoher Bedarf an Wohnraum in Wuppertal. Von dem nach aktuellen Prognosen bendtigten
neuen Wohnraum, konne jahrlich lediglich etwa die Halfte geschaffen werden. Auch der
Bestand an gefordertem Wohnraum gehe kontinuierlich zurick.

Blrger 8 fragt, ob die geplante Full- und Radwegebriicke mit einem Aufzug ausgestattet
werde. Zudem erkundigt er sich nach méglichen Uberschneidungen mit einer geplanten
Radverkehrsverbindung im Bereich HerderstraRle.

Frau Kussauer erldutert, dass flir die FuR- und Radwegebriicke kein Aufzug vorgesehen sei. Die

Barrierefreiheit werde stattdessen (iber entsprechend gestaltete Rampen gewahrleistet.
Herr Walter, Abteilungsleiter der Verbindlichen Bauleitplanung, weist darauf hin, dass die

angesprochene Radverkehrsverbindung, der BUGA-Radring nicht Gegenstand des
vorliegenden Bauleitplanverfahrens sei und daher im Rahmen der Veranstaltung nicht vertieft
behandelt werde.

Biirger 9 dullert Unverstandnis dariiber, dass ein Transport des Aufflillmaterials per Schiene
nicht weiterverfolgt werde. Es gebe vorhandene Bahninfrastruktur in unmittelbarer Nahe des
Plangebietes. Er verweist weiter auf die Verkehrsbelastungen in der ReuterstraBe und stellt
zudem die Aussagekraft der durchgefiihrten Verkehrszahlungen an den belasteten StralRen
infrage.

Herr Richling erldautert, dass die Mdglichkeit eines Materialtransports per Schiene intensiv
geprift worden sei. Hierzu habe es bereits Gesprache mit der Deutschen Bahn gegeben. Die
Umsetzung wirde ein eigenstandiges bahnrechtliches Genehmigungsverfahren mit
mehrjahrigem Vorlauf flr Sperrzeiten, sowie umfangreichen technischen Anpassungen an der
Bahninfrastruktur, einschlieBlich neuer Weichen sowie Sicherungs- und Leittechnik,
erfordern. Zudem wiirden die benétigten Erdmassen aus unterschiedlichen Quellen fir die
unterschiedlichen Bodenqualititen stammen, somit sei ein zentraler Bahntransport nur
eingeschrankt praktikabel. Aus diesen Griinden sei die Andienung durch die Bahn verworfen
worden.

Biirger 9 sagt weiter, dass seiner Auffassung nach ausreichend geeignetes Auffiillmaterial aus
den Kalksteinbrichen vor Ort zur Verfligung stehen wirden. Vor diesem Hintergrund spricht
er sich dafir aus, die Moglichkeit eines Materialtransports per Schiene weiterzuverfolgen. Zu
den Abstimmungsprozessen mit der Bahn verweist er darauf, dass die Umplanung von der
urspriinglich vorgesehenen Tunnelldsung zur Briickenlésung innerhalb von zwei Jahren erfolgt
sei.

Burger 10 fragt, ob die geplante Wohnbebauung als Eigentums- oder Mietwohnungen
vorgesehen sei. Zudem erkundigt er sich nach den Griinden, weshalb die Transportroute nicht
Uber die Nathrather StralRe in Richtung BahnstraRe gefiihrt werde.

Frau Kussauer erldutert, dass nach aktuellem Stand die Clees Unternehmensgruppe

Eigentiimerin der Gebdude bleiben werde und entsprechend Mietwohnungen vorgesehen
seien. Hinsichtlich der Transportroute fiihrt sie aus, dass eine Flihrung liber die Nathrather
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StralRe geprift worden sei. Aufgrund sensibler Nutzungen wie Kindertagesstatten, einer
Schule und eines Seniorenheims sei diese Variante jedoch nicht weiterverfolgt worden.

Herr Walter erganzt, dass die Wahl der Transportroute einen Kompromiss darstelle. Ziel sei es
gewesen, die Belastungen fiir die Anwohnerschaft moglichst vertraglich zu organisieren und
die Verkehre moglichst direkt auf das Geldande bzw. wieder aus dem Gebiet herauszufiihren.
Eine vollstandig belastungsfreie Losung sei dabei nicht moglich.

Biirgerin 11 &uBert ebenfalls Zweifel an der vorgesehenen Transportroute durch das
Dichterviertel. Aus ihrer Sicht erscheine eine direkte Anbindung tber die Nathrather Stral3e in
Richtung Bahnstralle, Wiedener Kreuz und Autobahn sinnvoller. Zudem verweist sie auf die
beengten StraRenverhaltnisse im Wohngebiet, sowie auf mogliche Auswirkungen auf die neu
errichtete Homannbricke und den Verkehr durch das Dichterviertel.

Herr Richling erlautert, dass verschiedene Varianten untersucht worden seien. Die direkte Zu-
und Abfahrt von Westen (iber die Nathrather StraBe sei aufgrund der beengten
StraRenverhaltnisse sowie fehlender Ausweich- und Begegnungsmaoglichkeiten fiir LKW nicht
geeignet. Eine Verbreiterung der StraBe sei aufgrund des unmittelbar angrenzenden
Bahndamms technisch nicht moglich. Zudem sei dort auch der Rad- und Anliegerverkehr zu
berlicksichtigen.

Frau Kussauer ergdnzt, dass die gewdhlte Transportroute das Ergebnis einer Abwagung
verschiedener Varianten sei. Ziel sei es gewesen, die Belastungen moglichst vertraglich zu
verteilen und eine einseitige Belastung einzelner Anwohnerbereiche zu vermeiden. Eine
Variante mit Hin- und Riickverkehr (iber dieselbe StraRe hatte einzelne Anwohner deutlich
starker belastet.

Biirger 12 aus der KurlandstralRe spricht sich gegen eine Fiihrung der Baustellenverkehre von

der Nathrather Strafle Richtung Norden zur BahnstraBe aus. Er weist darauf hin, dass die
Nathrather StraRe aufgrund ihrer geringen Breite im Bereich der Grundschule eine
EinbahnstraRe sei. Auch eine Verkehrsregelung mittels Lichtsignalanlage an dieser Stelle
konne dieses Problem seiner Auffassung nach nicht l6sen.

Biirger 13 fragt, ob die Anzahl der geplanten Wohneinheiten durch einen stadtebaulichen
Vertrag verbindlich festgelegt werde und inwieweit sich die Wohnungsanzahl im weiteren
Verfahren noch verandern kénne. Hintergrund seiner Frage sei die Beflirchtung, dass die
urspriinglich geplante Anzahl der Wohnungen im weiteren Verfahren deutlich erhéht werden
kdnnte.

Herr Walter erldutert, dass ein stadtebaulicher Vertrag vorgesehen sei, in dem verschiedene
Inhalte geregelt wiirden, die nicht Gber den Bebauungsplan festgesetzt werden kdnnten,
beispielsweise Abldaufe und Bauzeiten. Die genaue Anzahl und Ausgestaltung der Wohnungen
konne jedoch nicht bereits heute abschlieBend festgelegt werden, da auf zukiinftige
Entwicklungen am Wohnungsmarkt und Bedarfe reagiert werden misse. Verbindlicher seien
die Regelungen zum gefoérderten Wohnungsbau, fir den ein Anteil von mindestens 30%
vorgesehen sei, wobei aufgrund des bestehenden Bedarfs nach Moglichkeit ein hoherer Anteil
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angestrebt werde. Uber die weiteren Konkretisierungen werde die Bezirksvertretung im
weiteren Verfahren informiert.

Burger 14 fragt, ob fir den Fall eines Ausbleibens der BUGA ein alternatives
Entwicklungskonzept vorgesehen sei und ob die geplante Quartiersentwicklung auch ohne die
BUGA umgesetzt werde.

Herr Walter erlautert, dass die Stadt weiterhin von einer Umsetzung der BUGA ausgehe.
Unabhdngig davon stelle die Entwicklung des Wohnquartiers jedoch ein eigenstandiges
stadtebauliches Projekt dar. Auch ohne die BUGA bestehe aus Sicht der Stadt ein Bedarf an
zusatzlichem Wohnraum, sodass die Quartiersentwicklung grundsatzlich weiterverfolgt
werde. Das neue Quartier solle langfristig einen Mehrwert fir Vohwinkel schaffen und unter
anderem zusatzlichen Wohnraum sowie die Starkung der lokalen Infrastruktur und Kaufkraft
bewirken.

Biirgerin 15 hat eine Frage zum Verkehrskonzept. Sie verweist auf bereits heute bestehende
Verkehrsprobleme bei hohem Verkehrsaufkommen, beispielsweise bei Sperrungen der A46
oder erhohtem Ausweichverkehr, wodurch insbesondere die Kaiserstrafe, die Gruitener
StralRe und der Westring stark belastet seien. Vor diesem Hintergrund fragt sie, wie die
Besucherstrome wahren der BUGA bewaltigt werden sollen. Zudem weist sie darauf hin, dass
die HerderstraRe aufgrund ihrer geringen Breite, sowie der Nahe zu einem neu gestalteten
Spielplatz nicht fiir gréRere Verkehrsbelastungen geeignet sei.

Herr Walter bedankt sich fiir die Hinweise und erlautert, dass solche Riickmeldungen in die
weiteren Planungen einflieRen. Fiir die BUGA sei vorgesehen, die Besucherstrome (iber den
Bahnhof Vohwinkel zu lenken. Ergdanzend sei ein zentraler Parkplatz in Vohwinkel vorgesehen,
von den Besucherinnen und Besucher mittels Shuttle-Verkehr zum Bahnhof, dem
Eingangsbereich der BUGA, gebracht wirden. Darliber hinaus werde auch mit einer
verstirkten Anreise per Fahrrad und OPNV gerechnet.

Biirger 16 weist darauf hin, das Planverfahren grundsatzlich ergebnisoffen gefiihrt werden
miussten. Die Stadt sei aus seiner Sicht sehr optimistisch, fir die BUGA miisste man aber
vielleicht einen ,Plan B“ vorsehen um wie durch das Gesetz vorgesehen ergebnisoffen zu
planen. Zudem regt er an, bei der geplanten Aufschiittung ausschliefSlich hochwertiges und
moglichst unbelastetes Bodenmaterial zu verwenden (Giteklasse 0) und den Einsatz von
Ersatzbaustoffen kritisch zu priifen.

Frau Kussauer erldutert, dass das Bebauungsplanverfahren grundsatzlich ergebnisoffen ist
und auf neue Erkenntnisse im weiteren Verfahren reagiert werden miusse. Beispielsweise
konnte das Auffinden von Bodendenkmalern Anpassungen der Planung erforderlich machen.
Gleichzeitig sei das Ziel, die vorgestellte Planung umzusetzen.

Herr Funke flhrt aus, dass liberwiegend natlrliches Bodenmaterial der Klasse 0 eingebaut
werden soll. Dieses sei insbesondere fiir die Griinflichen der BUGA und die Wohnbereiche
vorgesehen. Natirliches Bodenmaterial werde auf rund drei Vierteln der Flache verwendet.
Ersatzbaustoffe seien lediglich in Teilbereichen, insbesondere unter Gebduden oder
Verkehrsflachen, vorgesehen. Der Einsatz erfolge auf Grundlage der seit 2023 geltenden
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Ersatzbaustoffverordnung. Die Stadt werde als Umweltbehorde streng darauf achten, dass
ausschlieBlich klassifizierte und glitetiberwachte Ersatzbaustoffe zum Einsatz kommen.

Biirger 17 fragt, welche Auswirkungen die Bauphase auf die bestehenden Parkmoglichkeiten
haben wiirde. In der Industriestralle seien genligend Parkflachen vorhanden.

Herr Schilling erlautert, dass jetzt noch keine abschliefenden Aussagen getroffen werden
kdnnten. Ziel sei es jedoch, die Belastungen fiir Anwohnerinnen und Anwohner auch bei der
Parksituation moglichst gering zu halten. Nach aktuellem Stand sei nicht vorgesehen,
bestehende Parkmoglichkeiten in groRerem Umfang entfallen zu lassen. Mogliche
Auswirkungen im Bereich der Schleppkurven missten im weiteren Verfahren noch geprift
werden. Es sei vorgesehen, die Baustelle verkehrsvertraglich, den ruhenden Verkehr
eingeschlossen, abzuwickeln. Die verkehrlichen Auswirkungen wiirden insgesamt weiterhin
bericksichtigt.

Birger 18 fragt, ob die Bebauung des westlichen Teilbereichs des Lokschuppenareals
planmaRig vor Beginn der BUGA fertiggestellt werden kdnne.

Herr Clees erlautert, dass der derzeitige Projekt- und Bauzeitenplan vorsehe, die
Baumalinahmen in diesem Bereich bis 2031 abzuschliefen. Nach aktuellem Stand werde die
Umsetzung als realistisch eigeschatzt. Dies werde auch durch Gesprache mit ausfiihrenden
Unternehmen aus dem Hoch- und Tiefbau bestatigt. Gleichzeitig weist er darauf hin, dass der
Zeitplan insgesamt sehr eng bemessen sei.

Abschluss:

Herr Schafer weist darauf hin, dass weitere Anmerkungen und Stellungnahmen per E-Mail
(beuleitplaene@stadt.wuppertal.de )an die Bauleitplanung der Stadt Wuppertal gerichtet
werden kdnnen. Zudem verweist er auf eine Wiederholung der Offentlichkeitsbeteiligung am
01.06.2026, die ebenfalls im Gemeindesaal der evangelischen Kirche stattfinden werde.

Frau Kussauer weist auch auf weitere Informationsveranstaltung sowie auf zusatzliche

Beteiligungsmoglichkeiten hin. Neben einer Online-Beteiligung werde am 6. Juni zudem noch
eine Vor-Ort-Beteiligung auf dem Lienhardtplatz angeboten. Dariiber hinaus verweist sie auf
das BUGA-Lokal am Kaiserplatz sowie auf weitere Informationen auf der Webseite
www.bugatal2031.de.

Zum Schluss bedankt sich Herr Schafer bei den Anwesenden fir ihre Teilnahme. Zudem
werden die Teilnehmenden gebeten, das ausliegende Stimmungsbarometer zu nutzen, um
Ilhrer Stimmung nach der Veranstaltung Ausdruck zu verleihen.

AnschlieBend wird die Veranstaltung geschlossen.

Abgegebene schriftliche Stellungnahmen wahrend der Veranstaltung:
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Burgerin 19 findet das, dass die Verkehrsfiihrung durch das Dichterviertel katastrophal sei.
Nach ihrem Empfinden wiirden die Blirger unterschiedlich stark belastet wiirden.

Biirgerin 20 sei erschiittert, dass der LKW-Verkehr durch WohnstraRen geleitet wiirde und
bittet um eine Ortsbegehung, um die 6rtlichen Gegebenheiten in Augenschein zu nehmen.

Burgerin 21 wiinscht sich eine Gestaltung des Lienhardtplatzes mit Sitzgelegenheiten,
Kaffeewagen und Spielmoglichkeiten fir Kinder.

Biirger 22 fragt, ob die FuBganger bei der Briicke als Ful3- und Radweg auch lber die Rampe
laufen mussten. Er wiinsche sich Treppen in Verlangerung der Briicke als eine direktere
Verbindung.

Protokollfihrung:
Frau Christiane Dunkel, R. 105.11 - Formelle Bauleitplanung und Plankonstruktion
Herr Yifei Chen, R. 105.11 - Formelle Bauleitplanung und Plankonstruktion
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