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Zeichenerklarung

Neigungsbrechpunkt mit Angabe von:
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Info zum Lage- bzw. H6henbezug

Lagebezug: Sondernetz StralenNRW,
Annaherung an Netz 77 und an
Langstrecken-Polygon der BAB 1

Héhenbezug: NN
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FESTSTELLUNGSENTWURF

Landesbetrieb StralRenbau Nordrhein-Westfalen Unterlage / Blatt-Nr.: 6 /08
, Hohenplan
L 417: NK 4709 1470 bis NK 4709 0490 Einfahrrampe Nord
L 419: NK 4709 0490 in Richtung NK 4709 1510 Staubenthaler Str. (Achse 736)
bis Station ca. 930m MaRstab: 1:1.000/100

L 419 Ausbau in Wuppertal

von Lichtscheid bis Erbschlo (1.

Bau-km 1+100 - 3+430

BA)

Aufgestellt: Kéln, den 25.04.2017
Die Leiterin der Regionalniederlassung Rhein-Berg
Im Auftrag

gez. Willi Kolks
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