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Abkiirzungs- und Fundstellenverzeichnis

AVV-Baularm Allgemeine Verwaltungsvorschriften zum Schutz gegen Baularm
— Gerauschimmissionen

BaustellV Baustellenverordnung

BBodSchG Gesetz zum Schutz vor schadlichen Bodenveranderungen und
zur Sanierung von Altlasten (Bundes-Bodenschutzgesetz)

BBodSchV Bundes-Bodenschutz- und Altlastenverordnung

BGBI. Bundesgesetzblatt

BImSchG Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschutterungen und ahnli-
che Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz)

16. BImSchV Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immis-
sionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung)

24. BImSchV Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrswege-Schallschutzmal-
nahmenverordnung)

26. BImSchV Sechsundzwanzigste Verordnung zur Durchfihrung des Bun-
des-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung uber elektromag-
netische Felder)

32. BImSchV Zweiunddreiligste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Gerate- und Maschinenlarmschutz-
verordnung)

BNatSchG Gesetz Uber Naturschutz und Landschaftspflege (Bundesnatur-
schutzgesetz)

BVerwG Bundesverwaltungsgericht

BV-Nr. Nummer des Bauwerksverzeichnisses

DIN Deutsche Industrie Norm

DSchG NRW Gesetz zum Schutz und zur Pflege der Denkmaler im Lande
Nordrhein-Westfalen

DVBI. Deutsches Verwaltungsblatt

EEG NRW Gesetz Uber Enteignung und Entschadigung fur das Land Nord-
rhein-Westfalen (Landesenteignungs- und —entschadigungsge-
setz)

FFH-RL Richtlinie 92/43/EWG des Rates v. 21.5.1992 zur Erhaltung der
naturlichen Lebensraume sowie der wildlebenden Tiere und
Pflanzen
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FNP

Flachennutzungsplan

GEP Gebietsentwicklungsplan

GV.NRW. Gesetz- und Verordnungsblatt flr das Land Nordrhein-Westfa-
len

HNB Hohere Naturschutzbehdrde

IGW Immissionsgrenzwert

1O Immissionsort

KIWG Gesetz zur Forderung der Kreislaufwirtschaft und Sicherung der
umweltvertraglichen Bewirtschaftung von Abfallen (Kreislaufwirt-
schaftsgesetz)

LANUV Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW

LBodSchG Landes-Bodenschutzgesetz NRW

LBP Landschaftspflegerischer Begleitplan

LEP Landesentwicklungsplan

LNatSchG NRW

Gesetz zum Schutz der Natur in Nordrhein-Westfalen (Lan-
desnaturschutzgesetz)

LWG Wassergesetz fur das Land Nordrhein-Westfalen (Landeswas-
sergesetz)

NJW Neue Juristische Wochenschrift

NVP Nahverkehrsplan

OPNV Offentlicher Personen-Nahverkehr

OVG NRW Oberverwaltungsgericht flur das Land Nordrhein-Westfalen

RAS-LP 4 Richtlinien fur die Anlage von Stralden, Teil: Landschaftspflege,
Abschnitt 4: Schutz von Baumen, Vegetationsbestanden und
Tieren bei Baumalnahmen, Ausgabe 1999, ARS Nr. 20/1999
des BMVBW v. 20.9.1999 - S 13/14.87.02-08/84 Va 99 - (VKBI.
1999, S 694)

Ril 882 Deutsche Bahn AG — Richtlinien der Modulgruppe 882 — Land-

schaftsplanung und Vegetationskontrolle
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RLS-90

Richtlinien fur den Larmschutz an Stralzen, Ausgabe 1990,
ARS Nr. 8/1990 des Bundesministers fur Verkehr v. 10.4.1990
- StB 11/14.86.22- 01/25 Va 90 - (VkBI. 1990 S. 258) und Nr.
14/1991 v. 25.4.1991 - StB 11/26/14.86.22-01/27 - Va 91 -
(VKBI. 1991 S. 480)

TKG Telekommunikationsgesetz

TOB Trager offentlicher Belange

UNB Untere Naturschutzbehérde

UPR Umwelt- und Planungsrecht (Zeitschrift)

UVPG Gesetz uber die Umweltvertraglichkeitsprufung

UVPVwWV Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Ausfuhrung des Gesetzes
Uber die Umweltvertraglichkeitsprafung

UWB Untere Wasserbehorde

VGH Verwaltungsgerichtshof

V-RL Richtlinie 2009/147/EG des europaischen Parlaments und des
Rates v. 30.11.2009 uber die Erhaltung der wild lebenden Vo-
gelarten (Vogelschutzrichtlinie)

VRR Verkehrsverbund Rhein-Ruhr AGR

VV-Artenschutz | Verwaltungsvorschrift zur Anwendung der nationalen Vorschrif-
ten zur Umsetzung der Richtlinien 92/43/EWG (FFH-RL) und
2009/147/EG (V-RL) zum Artenschutz bei Planungs- oder Zulas-
sungsverfahren

VwGO Verwaltungsgerichtsordnung

VwVIG Verwaltungsverfahrensgesetz

WHG Gesetz zur Ordnung des Wasserhaushalts (Wasserhaushalts-

gesetz)
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A. Entscheidung

1.

2.

Feststellung des Planes

Der von der Regiobahn GmbH aufgestellte Plan fur die Verlangerung des Glei-
ses 915 im (Bf) Dornap-Hahnenfurth und die Verlegung der Speiseleitung vom
Bahnhof (Bf) Wuppertal-Vohwinkel bis Bahnhof (Bf) Dornap-Hahnenfurth im
Rahmen der Elektrifizierung der Regiobahn-Infrastruktur (S 28) wird gemaf
§ 18 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) vom 27. Dezember 1993 (BGBI. |
S. 2378, 2396; 1994 | S. 2439), zuletzt geandert durch Artikel 1 des Gesetzes
vom 16. Marz 2020 (BGBI. | S. 501) in Verbindung mit §§ 73 ff Verwaltungs-
verfahrensgesetz (VwWVfG) vom 12.11.1999 (GV NRW 1999, S. 602) — jeweils
in der zurzeit gultigen Fassung — von der Bezirksregierung Dusseldorf ein-
schliel3lich der notwendigen Folgemalinahmen an Anlagen Dritter auf dem
Gebiet der Stadt Wuppertal nach der Mal3gabe dieses Beschlusses festge-
stellt.

Das Bauvorhaben ist dartber hinaus — einschlie3lich der notwendigen Folge-
malinahmen an anderen Anlagen — im Hinblick auf alle von ihm beruhrten 6f-
fentlichen Belange zulassig. Die Planfeststellung ersetzt alle anderen behord-
lichen Verleihungen, Erlaubnisse, Bewilligungen, Zustimmungen, Ausnahme-
genehmigungen und Planfeststellungen (§ 75 Abs. 1 VwVfG) und regelt
rechtsgestaltend alle 6ffentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen dem Trager

des Vorhabens und den durch den Plan Betroffenen.

Das Vorhaben ist entsprechend den Planunterlagen (einschlief3lich Land-
schaftspflegerischem Begleitplan) in der Fassung des Deckblattes auszufih-

ren.

Verzicht auf einen Erorterungstermin

Auf die Durchflihrung eines Erérterungstermins wird nach § 18a Ziffer 1 AEG
verzichtet (s.a. Abschnitt B Ziffer 3.5)
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3. Landschaftsrechtliche Befreiungen

Das Vorhaben liegt im Teilabschnitt zwischen Brucke ,Am Sandfeld“ und der

Brucke ,Bahnstralle“ im Geltungsbereich des Landschaftsplanes der Stadt

Wuppertal vom 29.03.2005. Im Einvernehmen mit der Unteren Naturschutz-
behdrde der Stadt Wuppertal wird nach § 67 BNatSchG in Verbindung mit
§ 75 LNatSchG die Befreiung von den Festsetzungen des Landschaftsplanes

erteilt. Die Befreiung bezieht sich auf die Ertichtigung und den Neubau des

Gleises 915 einschlieRlich dessen Beleuchtung sowie fur die Baumalinahmen

an der Trasse der S 9 bis zur Briicke ,BahnstrafRe“.

Das Vorhaben ist entsprechend den Planunterlagen und nach Maligabe der

naturschutzrechtlichen Nebenbestimmungen und Hinweise auszufuhren.

4, Festgestellte Planunterlagen

Der festgestellte Plan umfasst folgende mit Pruf- und Sichtvermerken der Be-

zirksregierung Dusseldorf und der Landeseisenbahnverwaltung NRW, Koaln,

versehene Unterlagen:

4.1 Planunterlagen aus der Offenlage

Planunterlagen vom 04.04.2018, die in der Zeit vom 02.05.2018 bis zum
01.06.2018 in der Stadt Wuppertal offentlich ausgelegen haben.

Ordner 1
Ifd. Bezeichnung der Planunterlagen Anlage Datum LA
Nr. Nr. 1:
1 | Erlauterungsbericht 1 27.03.2018 Text
2 | Ubersichtskarte 21 29.03.2018 100.000
3 | Ubersichtsplan 2.2 29.03.2018 25.000
4 | Ubersichtslageplan 3.1 29.03.2018 5.000
5 Schematlscher Signallageplan (nur 39 29.03.2018 ohne
zur Information)
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6 | Ubersichtsplan Oberleitung 3.3 29.03.2018 ohne
7 | Lageplane Gewerke 4.1-4.5 | 29.03.2018 1.000
8 | Querprofile A-A bis D-D 5.1-5.4 | 29.03.2018 100
9 | Héhenplan Gleis 915 6.1 29.03.2018 | 1.000/100
10 Neubau Durchlass Bellenbusch- 7 1 29.03.2018 1.000/100
bach /50
11 E:Ihenprofll Bf Wuppertal-Vohwin- 8 1 29.03.2018 250
12 | Leitungsbestandsplane 01-05 9.1-9.5 | 29.03.2018 1.000
13 | Bauwerksverzeichnis 10 27.03.2018 Text
Ordner 2
e Bezeichnung der Planunterlagen Anlage Datum LA
Nr. Nr. 1:
14 Baustelleneinrichtungsplane 01/02 1111. 12- 29.03.2018 1.000
15 Grunderwerbsplane 01-04 12.1 - 29.03.2018 1.000
12.4
16 | Grunderwerbsverzeichnis 13 29.03.2018 Text
17 Erlauterungsberlcht zur wasserrecht- 14 27 03.2018 Text
lichen Unterlage
18 | Umweltvertraglichkeitsstudie
Allgemein verstandliche, nichttechni-
sche Zusammenfassung (§ 6 UVPG) 151 27.03.2018 Text
Umwelterklarung 15.2 27.03.2018 Text
19 | Landschaftspflegerischer Begleitplan
Landschaftspflegerischer Begleitplan 16.1 27.03.2018 Text
Bestands- und Konfliktplane (Le- 16.2.0 —
gende, Plane 1 und 2) 16.2.2 29.03.2018 2.000
MaRnahmenplane (Legende, Plane | 16.3.0 -
1 bis 5) 16.3.5 29.03.2018 1.000
20 | Artenschutzprifung 17 27.03.2018 Text
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Schallschutztechnische- und Er-
21 | schutterungstechnische Untersu- 19 23.03.2018 Text
chung
22 | EMV-Gutachten 20 27.10.2016 Text
4.2 Deckblattunterlagen
Deckblattunterlagen vom 31.07.2018
e Bezeichnung der Planunterlagen Anlage Datum LA
Nr. Nr. 1:
1 | Erlauterungsbericht 1 29.07.2019 Text
2 | Ubersichtslageplan 3.1 15.11.2018 5.000
3 | Lageplan 02 + 03 4.2/4.3 | 23.07.2019 1.000
4 | Querprofile B-B, C-C 5.2/5.3 | 23.07.2019 100
5 Neubau Durchlass Bellenbusch- 7 1 23.07.2019 1.000/100
bach /50
6 | Bauwerksverzeichnis 10 15.11.2018 Text
7 | Baustelleneinrichtungsplan 02 11.2 23.07.2019 1.000
8 Grunderwerbsplane 01 bis 04 12.1 - 23.07.2019 1.000
12.4
9 | Grunderwerbsverzeichnis 13 Text
10 | Umweltvertraglichkeitsstudie
Allgemein verstandliche, nichttechni-
sche Zusammenfassung (§ 6 UVPG) 151 29.07.2018 Text
Umwelterklarung 15.2 15.11.2018 Text
11 | Landschaftspflegerischer Begleitplan
Landschaftspflegerischer Begleitplan 16.1 29.07.2019 Text
Bestands- und Konfliktplane (Le- 16.2.0 —
gende, Plane 1 und 2) 16.2.2 29.03.2019 2.000
MalRnahmenplane (Legende, Plane 16.3.0/
2 bis 3) 16.3.2 - | 30.07.2019 1.000
16.3.3
12 | Artenschutzprifung 17 29.07.2019 Text
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4.3

5.
5.1

5.11

Sonstige in das Verfahren eingebrachte Unterlagen

Ifd. | Bezeichnung der Planunterlagen | Anlage | Datum MaRstab
Nr. Nr. 1:

1| Grunderwerbsverzeichnis 12 06.08.2020 | ohne

2 Grunderwerbsplan 13 06.08.2020 | 1.000

Nebenbestimmungen

Allgemeine Nebenbestimmungen und Hinweise

Im Falle einer Anderung oder Abweichung des Vorhabens gegeniber den
planfestgestellten Unterlagen hat die Vorhabentragerin der Planfeststellungs-

behorde die entsprechenden Unterlagen zur Entscheidung vorzulegen.

Beginn und Abschluss der Bauarbeiten sind der Planfeststellungsbehorde und

den in diesem Beschluss gesondert aufgeflhrten Stellen schriftlich mitzuteilen.

Alle von der Vorhabentragerin im Zuge des Anhoérungsverfahrens getatigten

und in ihren Stellungnahmen festgehaltenen Zusagen sind umzusetzen.

Rechtzeitig vor Baubeginn ist die Mal3nahme mit den betroffenen Tragern von
Versorgungseinrichtungen und Leitungen (Auflistung siehe Abschnitt B Ziffer
6.3.11), insbesondere hinsichtlich der Verlegung oder Sicherung von Leitun-
gen, von anderen Einrichtungen oder wegen sonstiger Arbeiten hieran abzu-
stimmen. Der Baubeginn ist den betroffenen Tragern rechtzeitig bekanntzuge-

ben.

Die in den vorgelegten Stellungnahmen der Versorgungs- und Leitungstrager

genannten Anforderungen und Hinweise sind dabei zu beachten.

Im Zusammenhang mit der Verlegung, Anderung oder Sicherung von Versor-
gungsleitungen erforderliche Kostenregelungen sind nicht Gegenstand des
Planfeststellungsverfahrens; sie sind aufgrund bestehender Vereinbarungen
oder nach den Bestimmungen des Burgerlichen Rechts aulRerhalb der Plan-
feststellung zu treffen. Sofern in den Planunterlagen enthalten, haben sie nur

deklaratorische Bedeutung.
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5.1.5

5.1.6

51.7

5.2

5.21

Es wird ausdrucklich darauf hingewiesen, dass Finanzierungs- bzw. Forder-
fragen nicht Gegenstand dieses Planfeststellungsbeschlusses sind. Eine Zu-
wendungsfahigkeit des Vorhabens oder einzelner Malnahmen kann aus die-

sem Beschluss nicht abgeleitet werden.

Im Planfeststellungsverfahren werden ausschliel3lich éffentlich-rechtliche Be-
ziehungen rechtsgestaltend geregelt. Uber etwaige Entschadigungsanspri-
che ist in einem gesonderten Entschadigungsfeststellungsverfahren zu ent-
scheiden, soweit eine freihandige Ubereinkunft zwischen der Vorhabentrage-
rin und den Anspruchsberechtigten nicht zu erzielen ist (siehe auch Abschnitt
C Ziffer 1).

Hinweis zu Geltungsdauer des Beschlusses

Der mit dem vorliegenden Beschluss festgestellte Plan tritt geman § 18c Ziffer
1 AEG in Verbindung mit § 75 Abs. 4 VwVfG aulRer Kraft, wenn mit der Durch-
fuhrung des Planes nicht innerhalb von zehn Jahren nach Eintritt der Unan-
fechtbarkeit begonnen wird, es sei denn, er wird vorher auf Antrag des Tragers
des Vorhabens von der Planfeststellungsbehérde um hoéchstens funf Jahre

verlangert.

Festsetzung der Ruckschnittszone

Die in den Planunterlagen beschriebenen und dargestellten Flachen flr eine
Ruckschnittszone mit Wachstumszuschlag (Aufwuchsbereich) in einem Strei-
fen von insgesamt 9 m beidseitig ab Gleismitte des auf3eren Gleises, die die
Notwendigkeit von dinglichen Sicherungen (Freischnitt) sowie von land-
schaftsrechtlichen Eingriffen begriinden, werden in diesem Umfang nicht plan-

festgestellt.

Die Ruckschnittszone einschliel3lich des Wachstumszuschlags wird gem. Ril
882.0001 der Deutschen Bahn AG festgesetzt auf beidseitig 6 m ab Gleismitte

des aulleren Gleises.

Bei Oberleitungsmasten wird die Riuckschnittszone auf 3,50 m ab Masthinter-

kante im Umkreis um den Mast festgesetzt.
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Bei Rickleiterseilen wird die Ruckschnittszone auf 3,50 m im Umkreis um das

Ruckleiterseil festgesetzt.

Im Bereich der Speiseleitung betragt die Riuckschnittszone unverandert 6 m

im Umkreis um die Speiseleitung.

5.2.2 Die aufgrund von NB 5.2.1 geanderten Rickschnittszonen sind im Rahmen
der MalRnahmen- und Ausfuhrungsplanung darzustellen und bei den dingli-
chen Sicherungen, die nicht einvernehmlich mit Zustimmung der Grundstuck-

seigentimer erfolgen, zu Grunde zu legen.

Die betroffenen Grundstlckseigentimer sind Uber die geanderten Ruck-

schnittszonen zu informieren.

Die entsprechend geanderten Grunderwerbsverzeichnisse und —plane mit
Stand vom 06.08.2020 wurden als erganzende Unterlagen vorgelegt (Ab-
schnitt A Ziffer 4.3 — Erganzende Unterlagen vom 06.08.2020).

5.2.3 Die geanderten Ruckschnittszonen sind bei der landschaftsrechtlichen Aus-
fuhrungsplanung zu bericksichtigen und die diesbezuglich veranderten land-
schaftsrechtlichen Eingriffe mit den Naturschutzbehérden abzustimmen. Die
geanderten Eingriffe sind bei der erforderlichen Nachbilanzierung des Kom-

pensationsumfangs zu berucksichtigen (s. auch NB 5.5.1.15).

5.2.4 Die Ausfuhrungsplanung mit den geanderten Ruckschnittszonen ist mit den

Naturschutzbehorden abzustimmen.

Die abgestimmte Ausflhrungsplanung mit den auf die geanderten Ruck-
schnittszonen angepassten Planunterlagen sind der Planfeststellungsbehorde
vor Beginn des landschaftsrechtlichen Eingriffs vorzulegen.

5.3 Eisenbahntechnische Nebenbestimmungen

5.3.1 Eisenbahn-Bundesamt, AuRenstelle KAIn

5.3.1.1 Bei der Herstellung der Erdungen der neuen Oberleitungsanlagen entlang der
Strecke 2723 ist die ,Arbeitsanweisung zur Herstellung von Bohrungen und
Beseitigung unsachgemald hergestellter Bohrungen in Schienen® Ril

824.5501Z01 einzuhalten.
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5.3.1.2 FuUr alle mitgenutzten Masten der DB Netz AG sind aktuelle Standsicherheits-

nachweise und die statischen Nachweise fur die Mehrbelastungen zu fuhren.

Die Instandhaltung der mitgenutzten Infrastruktur ist entsprechend zu koordi-

nieren.

5.3.2 Landeseisenbahnverwaltung NRW, Koln (LEV NRW)

5.3.2.1 Bei der Ausfuhrungsplanung und der Bauausfuhrung sind die anerkannten Re-

geln der Technik sowie insbesondere folgende Gesetze, Verordnungen, Vor-

schriften, Richtlinien in der jeweils neuesten Fassung zu beachten:

Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) vom 27.12.1993 (BGBI | S. 2378,
2396, 1994 | S. 2439)

Eisenbahn- Bau- und Betriebsordnung (EBO vom 08.05.1967, BGBI. S.
1563)

Eisenbahn-Signalordnung (ESO)

Oberbaurichtlinien fur Nichtbundeseigene Eisenbahnen mit Anhang (Obri-
NE und Az Obri-NE)

Richtlinien der Modulgruppe 882 ,Landschaftsplanung und Vegetationskon-
trolle“ der Deutschen Bahn AG (Stand: 01.07.2019)

Richtlinien der Modulgruppe 997 ,Oberleitungsanlagen planen, errichten
und instandhalten®, einschliel3lich Zeichnungsverzeichnis Elektrotechnik -

Bau-und Ausrustungstechnik Bahnanlagen (Ebs) der Deutschen Bahn AG

Richtlinien der Modulgruppe 954.01 ,Elektrische Energieanalgen® der Deut-
schen Bahn AG

VV Bau-STE ,Verwaltungsvorschrift fur die Bauaufsicht Gber Signal-, Tele-
kommunikations- und Elektrotechnische Anlagen® des Eisenbahn-Bundes-

amtes, in sinngemalier Anwendung

DIN EN 50119 ,Bahnanwendungen — Ortsfeste Anlagen, Oberleitungen fur

den elektrischen Zugbetrieb®

DIN EN 50121-X ,Bahnanwendungen - Elektromagnetische Vertraglichkeit*
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5.3.2.2

5.3.2.3

5.3.24

5.3.2.5

- DIN EN 50122-1 ,Bahnanwendungen - Ortsfeste Anlagen - Elektrische Si-
cherheit, Erdung und Ruckleitung®

- Sechsundzwanzigste Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissi-
onsschutzgesetzes (Verordnung Uber elektromagnetische Felder - 26. BIm-
SchV)

- Arbeitsblatt DVGW GW 28 ,Beurteilung der Korrosionsgefahrdung durch
Wechselstrom bei kathodisch geschutzten Stahlrohrleitungen und Schutz-

mafnahmen”

Auf die Beachtung insbesondere der folgenden berufsgenossenschaftlichen
Vorschriften fur Sicherheit und Gesundheit bei der Arbeit (DGUV) wahrend der

Bauausfuhrung wird hingewiesen:

- DGUV Vorschrift 1 ,Grundsatze der Pravention®

- DGUV Vorschrift 73 ,Schienenbahnen®

- DGUV Vorschrift 78 ,Arbeiten im Bereich von Gleisen®

Sofern Bauarbeiten oder Bauzustande die Betriebssicherheit der vorhandenen
Gleisanlagen beeintrachtigen, hat der Eisenbahnbetriebsleiter des Antragstel-
lers die erforderlichen Sicherheitsbestimmungen zur Sicherung des Eisen-
bahn-betriebes wahrend der Bauausfuhrung zu erlassen. Sie sind allen Betei-

ligten in geeigneter Weise bekannt zu geben.

Das Regellichtraumprofil fir Eisenbahnen, ggf. einschliel3lich der zu berick-
sichtigenden Bogenzuschlage, ist nach Anlage 1 zu § 9 (1) der EBO uneinge-
schrankt freizuhalten. Sofern dies wahrend der Bauausfuhrung (zeitweise)
nicht eingehalten werden kann, sind die betroffenen Gleisbereiche ortlich zu

sperren.

Die fachtechnisch, durch einen vom Eisenbahn-Bundesamt fir das jeweilige
Fachgebiet bzw. die jeweilige Bauform der vorgesehenen Technik anerkannte
Gutachter (Planprufer), gepruften Ausfuhrungsunterlagen zum Neubau bzw.

Anderung von
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5.3.2.6

5.3.2.7

- Elektrotechnische Anlagen flr den Bahnstrom, einschlielBlich der Bahner-
dung und PotentialausgleichsmaRnahmen sowie der Oberleitungsmaste,
einschliellich deren Statik und Grindung

- Elektrische Anlagen 50 Hz sowie der Gleisfeldbeleuchtung einschlief3lich

deren Potentialausgleich und ggf. Bahnerdung
- Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik

sind der Landeseisenbahnverwaltung NRW (LEV NRW) vor Baubeginn zur

Stellungnahme vorzulegen.

Etwaige weitere Auflagen bleiben der LEV NRW im Rahmen der Einsicht-
nahme in die v. g. Ausfuhrungsunterlagen vorbehalten (§ 5a AEG).

Die unter Punkt 5.3.2.5 aufgeflhrten geanderten bzw. neu errichteten Anlagen
sind durch einen vom Eisenbahn-Bundesamt fur das jeweilige Fachgebiet
bzw. die jeweilige Bauform der vorgesehenen Technik anerkannten Gutachter
(Abnahmeprufer) ortlich abzunehmen. Die Abnahmetermine sind der Landes-
eisenbahnverwaltung NRW (LEV NRW) rechtzeitig mitzuteilen, um eine stich-
probenartige Beteiligung der LEV NRW an den Abnahmeprozessen zu ermdg-

lichen.

Die Errichtung des Durchlasses (DN 1200) ,Bellenbuschbach® in km 21,080
der Strecke 2423 darf nur nach Ausfuhrungsunterlagen (Zeichnungen mit zu-
gehoriger statischer Berechnung der Standsicherheit des Bauwerks einschl.
dessen Grundung und Erdung) erfolgen, die von einem zugelassen Prifinge-

nieur fur Baustatik gepruft worden sind.

Die zugehorigen Ausflihrungsunterlagen des Durchlasses, einschlieRlich des
Prifberichtes des zugelassenen Prifingenieurs flr Baustatik sind der Landes-
eisenbahnverwaltung NRW (LEV NRW) antragsgemalf} vor Baubeginn zur Ein-
sichtnahme und Stellungnahme vorzulegen. Weitere Auflagen bleiben der LEV
NRW im Rahmen der Einsichtnahme in die v. g. Ausfihrungsunterlagen vor-
behalten und sind zu beachten (§ 5a AEG).

Nach Fertigstellung des Durchlasses ist die Ubereinstimmung der Bauausfiih-

rung mit den gepruften Planunterlagen, durch einen Sachkundigen schriftlich

Seite 19 von 185

Bezirksregierung Diisseldorf Planfeststellungsbeschluss
25.17.01.02-20/7-18 fur die Verlangerung des Gleise 915 im Bahnhof Dornap-Hahnenfurth und

die Verlegung der Speiseleitung zwischen Bahnhof Wuppertal-Vohwinkel
und Bahnhof Dornap-Hahnenfurth (Planfeststellungsabschnitt — PFA Ic)



zu bestatigen (z. B. durch dokumentierte Kontrollen wahrend der Bauausfuh-

rung durch einen zugelassenen Prufingenieur fur Baustatik).
Hinweis:

Durchgefiihrte Bodenverbesserungen im Bereich des Durchlasses sind gut-

achterlich zu begleiten zu dokumentieren.

5.3.2.8 Vor Einbau des Gleisabschlusses des Gleises 915 ist dessen Eignung (z. B.
rechnerischer Nachweis der ausreichenden Bremsarbeit bei einem

Bremsprellbock) der Landeseisenbahnverwaltung NRW nachzuweisen.

5.3.2.9 Die betrieblichen Unterlagen (Betriebsstellenbuch, Streckenbuch, etc.) sind
den geanderten Betriebsverhaltnissen anzupassen und den am Eisenbahnbe-
trieb beteiligten Eisenbahnverkehrsunternehmen bzw. den am Eisenbahnbe-

trieb teiinehmenden Personen nachweislich bekannt zu geben.

5.3.2.10 Das Vorhaben ist eisenbahntechnisch abzunehmen. Der Antrag hierzu
ist rechtzeitig bei der Landeseisenbahnverwaltung NRW zu stellen. Etwaige
weitere Auflagen bleiben der eisenbahntechnischen Abnahme des Vorhabens
vorbehalten (§ 5a AEG).

5.3.2.11 Allgemeine Hinweise:

A Ausfuhrungsplanung und Bau der elektrischen Anlagen fur den Bahnstrom:

A.1 Der LEV NRW sind spatestens bei der aufsichtsrechtlichen, eisenbahntechni-
schen Abnahmeprifung auch u. a. folgende Unterlagen zur Einsichtnahme

vorzulegen:

Nachweis der Oberleitungsschutzberechnung

- Bahnstrom-Beeinflussungsberechnung

- Schienenpotentialberechnung und deren messtechnische Validierung
- Abspannprotokolle erdverlegter Speisekabel

- (Vertragliche) Regelungen zwischen der Regiobahn GmbH und der DB
Netz AG zur Instandhaltung, des Notfallmanagements sowie der Eigen-

tumsregulierung im Bereich der elektrotechnischen Anlagen des

Bahnstroms
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A2

A3

A4

A5

A6

AT

A8

A9

Sofern die geplanten elektrischen Bahnenergiesysteme andere elektrische
Energiesysteme kreuzen oder in deren unmittelbarer Nahe gefuhrt werden,
sind diese Bereiche bei der Planung und Ausfuhrung (insbesondere hinsicht-

lich moéglicher gegenseitiger Beeinflussung) besonders zu berticksichtigen.

Fir den Vogelschutz an Oberleitungsanlagen sind die aktuellen Bestimmun-
gen zu beachten. Hierzu wird auf die TM 1-2017-105999 |.NPS.2 vom
01.11.2017 zur Richtlinie 997 der DB Netz AG hingewiesen.

Sofern zur Erdung von Bauwerken deren innere Erdung genutzt werden soll,
ist deren Tauglichkeit nachzuweisen. Falls dies nicht moglich ist, sind Mal3-

nahmen zur dufleren Erdung zu treffen.

Bei erforderlichen Erdungs- und Potentialausgleichsmalinahmen zum Perso-
nenschutz ist eine Triebrickstromverschleppung in den o6ffentlichen Bereich

auszuschliel3en.

Der Einbau von ggf. erforderlichen Streckentrennern ist mit den (vorhandenen

bzw. geplanten) Standorten von Signalen abzustimmen.

Die aufeinander abgestimmten Teilerdungsplane (wie z. B. Bahnerdung, Po-
tentialausgleichsmafnahmen von 16,7 Hz Anlagen / 50 Hz-Anlagen / LST An-
lagen bzw. Telekommunikationsanlagen) der Gesamterdungs- und Potential-
ausgleichsplanung, sind durch den / die jeweils zustandigen Planprufer aus
Sicht der jeweiligen Fachbereiche (16,7 Hz und 50 Hz, ggf. unter Berucksich-

tigung von Blitzschutzanlagen) zu prufen.

Far die Nutzung von Bestandsmasten mit zusatzlichen Anlagen fur den
Bahnstrom (z. B. Speiseleitung) ist deren Standsicherheit, unter Berlcksichti-

gung des Zustandes der jeweiligen Masten, nachzuweisen.

Auf die ,Arbeitsanweisung zur Herstellung von Bohrungen und Beseitigung
unsachgemal} hergestellter Bohrungen in Schienen® Richtlinie 824.5501Z201
der DB Netz AG wird hingewiesen.

Mit der Stadt Wuppertal sind nachweislich Vereinbarungen zur Demontage der

Gleisfeldbeleuchtung entlang des Gleises 915 zu treffen.
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5.3.3

5.3.3.1

5.3.3.2

5.3.3.3

5.3.34

5.3.3.5

Der Baubeginn ist der Landeseisenbahnverwaltung NRW informell formlos an-

zuzeigen.

DB Immobilien AG

Die Inanspruchnahme von Infrastruktur und Flachen der DB AG und Ihrer Kon-
zernunternehmen bedarf der vorherigen Zustimmung. Erst nach Vorlage aller
relevanten Unterlagen kann hierzu eine Prufung erfolgen. Bei Zustimmung ist

der Abschluss entsprechender Vereinbarungen erforderlich.

Die Planung muss so gestaltet sein, dass eine vollumfangliche gefahrenfreie
Nutzung des Empfangsgebaudes des Bf Wuppertal-Vohwinkel gewahrleistet

ist.

Bei der Planung der neuen OL-Masten ist darauf zu achten, dass die Signal-

sicht nicht eingeschrankt wird.

OL-Maste, die im Zuge der Elektrifizierung zurickgebaut werden, sind voll-
standig inkl. Fundament zu beseitigen, ferner ist auf die vorhandene TE zu

achten.

Die aktuellen, anerkannten Regeln der Technik sind einzuhalten.

5.4 Wasserwirtschaft

5.4.1

Wasserrechtliche Genehmigung

Mit dem Planfeststellungsbeschluss wird im Benehmen mit der Stadt Wupper-
tal (Untere Wasserbehdrde — UWB) zur Einhaltung der wasserrechtlichen und
wasserwirtschaftlichen Planungsgrundsatze / Bewirtschaftungsziele und auf-
grund teils dauerhafter und temporarer Eingriffe in die Gewasser ,Gausbach®,
,Gausbachgraben® und ,Bellenbuschbach® wahrend des gewasserbegleiten-
den Ausbaus die wasserrechtliche Genehmigung erteilt.

Die nachstehenden Nebenbestimmungen und Hinweise sind zu beachten und

umzusetzen:
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5.4.1.1

54.1.2

Nebenbestimmungen:

Samtliche MalRnahmen, die in und am Gewasser durchgefuhrt werden, sind
durch eine okologische Baubegleitung zu begleiten und zu dokumentieren.
Aufgabe der 6kologischen Baubegleitung ist es, wahrend der Bauarbeiten die
Einhaltung der wasserrechtlichen und -wirtschaftlichen Planungsgrundsatze /
Bewirtschaftungsziele zu uberwachen und geeignete Mallnahmen zum
Schutz der Gewasser wahrend des gewasserbegleitenden Ausbaus abzustim-
men und fur deren Umsetzung und Einhaltung zu sorgen. Bei Abstimmungs-
bedarf nimmt federfiihrend die 6kologische Baubegleitung Kontakt zu den zu-
standigen Behordenvertretern und/oder dem zustandigen Wasserverband auf.
Die Abschlussdokumentation der 6kologischen Baubegleitung ist der Unteren
Wasserbehorde nach Abschluss der Arbeiten unaufgefordert schriftlich zuzu-

senden.

Um eine Beeintrachtigung der Gewasser auszuschliefen, sind folgende Pla-

nungsgrundsatze zu beachten:

a. Die erdverlegte Speiseleitung einschlieB3lich Graben ist mit grotmaogli-
chem horizontalen Abstand zu den seitlich liegenden Gewassern zu ver-
legen. Hierbei sollte ein Mindestabstand von 1 m ab B&schungsoberkante

der Gewasser nicht unterschritten werden.

b. Die erdverlegte Speiseleitung einschliel3lich Graben darf ohne weitere Si-
cherungsmal3nahmen nicht bis unter die Gewassersohlen reichen, wenn

hierdurch die Gefahr des ,Wasserentzugs® fur die Gewasser besteht.

c. Eine Drainagewirkung der Leitungsgraben ist grundsatzlich durch geeig-

nete technische Malinahmen (z.B. Einbau von Tonriegeln) zu unterbinden.

d. Die Anlagen sind nach den einschlagigen Bestimmungen, insbesondere
den DIN Vorschriften, den ATV-Arbeitsblattern sowie den allgemein aner-
kannten Regeln der Technik zu errichten, betreiben und unterhalten.

e. Der Gewasserdurchlass Bellenbuschbach ist statisch auf die maximal zu
erwartenden Verkehrslasten auszulegen. Er ist mit Ubertiefe zu verlegen,

so dass sich eine naturliche Sohle im Durchlass ausbilden kann. Die Ge-
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5413

54.1.4

54.1.5

wasserkreuzung ist gut sichtbar und dauerhaft auf beiden Seiten des Ge-
wassers zu kennzeichnen, z.B. durch Markierungspfahle, -steine oder Hin-
weisschilder.

Der Beginn sowie die Beendigung der Baumalinahme sind der Stadt Wupper-
tal, Ressort Umweltschutz, Geschaftsteam 106.29 - Untere Wasserbehdrde -
(Johannes-Rau-Platz 1, 42275 Wuppertal) binnen zwei Wochen vorher schrift-

lich mitzuteilen.

Mit der Baubeginn-Anzeige sind der Unteren Wasserbehdrde folgende Anga-

ben / Unterlagen schriftlich zur Verfigung zu stellen:
a. ein Bauablaufplan / Bauzeitenplan;

b. ein Ausfuhrungsplan mit Darstellung der Baustelleneinrichtung und Mate-

riallagerung;

c. Darstellung und Beschreibung von ggfs. zusatzlich erforderlichen
Sicherungsmalnahmen am Gewasser, die zum Zeitpunkt der Tragerbe-
teiligung nicht bekannt waren;

d. Benennung der fir die Baumalnahme verantwortlichen Personen seitens

des Auftraggebers und Auftragnehmers mit Angabe von Telefonnummern;

e. Benennung einer Person inklusive Ruf-Nr., die zu jeder Zeit erreichbar ist
und im Notfall weitergehende MalRnahmen veranlassen kann.

Wahrend der Bauzeit ist der ungehinderte Abfluss der Gewasser zu jeder Zeit,
auch an Sonn- und Feiertagen, zu gewahrleisten. Die Aufsichtspflicht obliegt

dem Antragsteller.

Um dafur zu sorgen, dass keine Aushubbdden, Baumaterialien oder sonstige
wassergefahrdenden Stoffe in das Gewasser gelangen, sind wahrend der
Bauarbeiten alle Tatigkeiten so zu verrichten und alle Maschinen, Gerate und
Fahrzeuge so zu betreiben, dass alle nach dem Stand der Technik vermeid-
baren Gewasserbeeintrachtigungen auf ein Mindestmal} reduziert werden.

Hierzu sind / durfen u.a.:
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54.1.6

54.1.7

54.1.8

a. standig Olsperren bzw. Olbindemittel vorzuhalten. Die Menge muss aus-
reichen, das auf der Baustelle lagernde Mineraldl oder deren Produkte si-
cher zu binden. Die Praparate mussen auch an der Wasseroberflache

wirksam sein.

b. Maschinen und Fahrzeuge, die im Bereich eines Gewassers eingesetzt

werden, nur mit biologisch abbaubaren Olen als Hydraulikdl zu betreiben.

c. samtliche Gerate vor ihrem erstmaligen Gebrauch und regelmaflig wah-
rend der gesamten Bauzeit auf Dichtigkeit hinsichtlich OI- und Treib-

stoffverluste zu Uberprifen.

d. im Bereich eines Gewassers sowie seiner Ufer, Vorlander und Randstrei-
fen (je Seite mindestens 3 — 5 m breiter Schutzstreifen ab Béschungsober-
kante eines Gewassers) keine Baumaterialien, Baumaschinen, Aushub-
bdden, Bauschutt etc. gelagert werden oder eine Baustelleneinrichtung er-

folgen.

e. Gefahrenstoffe in einem ausreichenden Sicherheitsabstand (> 15 m) zu

einem Gewasser zu lagern.

Gelangen trotz aller anzuwendender Sorgfalt nicht nur unerhebliche Mengen
an wassergefahrdenden Stoffen in das Gewasser bzw. Grundwasser, so ist
die Dienststelle des Umweltalarms der Stadt Wuppertal, Tel.: 0202/563-5019
oder -5475, oder nach Dienstschluss die Leitstelle der Feuerwehr, Tel.: 563-
1111 oder 112, umgehend zu benachrichtigen. Diese informiert dann den zu-

standigen Mitarbeiter des stadtischen Umweltalarms.

Schaden, die infolge der Baumallinahme an dem Gewasser verursacht wer-
den, sind unaufgefordert, unverziglich und schriftlich der Unteren Wasserbe-
hérde und dem Bergisch-Rheinischen Wasserverband (BRW) mitzuteilen und
in Absprache mit diesen auf eigene Kosten zu beseitigen. Die Beweislast liegt
beim Antragsteller.

Vorhandener Ufer- und Randstreifenbewuchs darf nicht beseitigt, beschadigt
oder anderweitig beeintrachtigt werden. Sollte ein Eingriff in den Randstreifen-
bereich nicht zu umgehen sein, so ist eine entsprechende Ausgleichsbepflan-

zung in Absprache mit dem BRW vorzunehmen.
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5.4.1.9 Nach Beendigung der Arbeiten sind betroffene Gewasserabschnitte ein-
schlieBlich ihrer Ufer ordnungsgemaf wiederherzustellen, Flurschaden zu be-

seitigen sowie Baustoffe und andere Fremdmaterialien zu entfernen.

5.4.1.10 Nach Abschluss der Baumafinahme sind der Unteren Wasserbehorde fol-

gende Unterlagen unaufgefordert schriftlich zur Verfligung zu stellen:

a. Bestandsunterlagen (Lageplan und Schnitt) der neuen Gewasserkreu-
zung, aus denen die endgultige Lage der technischen Anlage in Bezug
zum Gewasser mit Angabe der Koordinaten (GaulR-Kruger oder UTM-
Koordinaten) und Héhen (Hohenlage in m NHN) eindeutig hervorgeht

und

b. eine Foto-Dokumentation mit Darstellung der Kennzeichnung der Ge-

wasserkreuzung.
Hinweise:

5.4.1.11 Die Planfeststellung entfaltet hinsichtlich der formellen Regelungen eine Kon-
zentrationswirkung. Mit den Zustimmungen des zustandigen Wasserverban-
des (Bergisch-Rheinischer Wasserverband — BRW) und der zustandigen Un-
teren Wasserbehdrde (UWB Stadt Wuppertal) zum Planfeststellungsverfahren
erfolgt formell auch deren Zustimmung zur Errichtung der o0.g. Anlagen im
Sinne des § 36 WHG. Mit dem Planfeststellungsbeschluss gilt die wasser-
rechtliche Genehmigung nach § 22 LWG NW als erteilt. Die materielle Zustan-
digkeit verbleibt bei der zustandigen Unteren Wasserbehdrde (UWB Stadt
Wuppertal).

54.1.12 Die Unterhaltung einer Anlage nach § 36 Satz 1 des Wasserhaushalts-
gesetzes (WHG) obliegt gemal} § 23 Landeswassergesetz Nordrhein-Westfa-
len (LWG NW) dem Eigentumer und Besitzer der Anlage.

54.1.13 Gemal § 22 LWG NW bedurfen die wesentliche Veranderung oder Be-
seitigung von Anlagen im Sinne von § 36 des Wasserhaushaltsgesetzes

(WHG) unbenommen des Planfeststellungbeschlusses einer neuen Genehmi-

gung.
Seite 26 von 185
Planfeststellungsbeschluss Bezirksregierung Disseldorf
fur die Verlangerung des Gleise 915 im Bahnhof Dornap-Hahnenfurth und die 25.17.01.02-20/7-18

Verlegung der Speiseleitung zwischen Bahn-hof Wuppertal-Vohwinkel und
Bahnhof Dornap-Hahnenfurth (Planfeststellungsabschnitt — PFA Ic)



54.1.14 Auf die allgemeinen Grundsatze der Gewasserbewirtschaftung, die Be-
wirtschaftungsziele und auf das Reinhaltungsgebot fur oberirdische Gewasser
gemal §§ 6, 27 und 32 WHG wird hingewiesen.

54.1.15 Die Genehmigung befreit nicht von der Haftung nach § 89 Wasserhaus-
haltsgesetz (WHG) - "Haftung fiir Anderung der Beschaffenheit des Wassers".

5.4.1.16 Auf die BuRgeldbestimmungen nach § 123 LWG und § 103 WHG sowie
auf die Straftatbestande der §§ 324 — 330 d des Strafgesetzbuches wird hin-

gewiesen.

5.4.2 Nebenbestimmungen des BRW

5.4.2.1 Rechtzeitig vor Beginn der BaumalRnahme im Gewasserbereich ist der BRW
unter der E-Mail-Adresse Astrid.Schaefer@BRW-Haan.de Uber eine Baube-
ginn-Anzeige zu informieren. Ansprechpartner hierfur ist Frau Schafer unter
der Telefon-Nr.: 02104 / 69 13-205 bzw. 0151 / 580 39 665. Die fur die Bau-
malinahme verantwortlichen Personen seitens des Auftraggebers und Auf-
tragnehmers sind in einem Alarmplan mit Angabe von Telefonnummern zu be-
nennen. Es ist eine Notfall-Nummer anzugeben, die auch aulierhalb der
Dienstzeit erreichbar ist. Der Alarmplan ist als Blankett beim BRW anzufor-

dern.

5.4.2.2 Wahrend der Bauzeit muss der ordnungsgemafe Abfluss des Gewassers, hier
insbesondere auch des Hochwassers, stets gewahrleistet sein. Das Gewas-
serprofil oder die Gewasserverrohrung ist zu jeder Zeit auch an Sonn- und
Feiertagen freizuhalten. Die Aufsichtspflicht obliegt dem Rechtsinhaber.

5.4.2.3 Der Bauablauf in Bezug auf das Gewasser und der ggf. erforderlichen Siche-
rungsmaflinahmen (insbesondere Wasserhaltung) ist mit dem BRW rechtzeitig
vor Baubeginn im Detail abzustimmen. Durch den Genehmigungsinhaber ist
zu Baubeginn zu einer ortlichen Startbesprechung mit der UWB und dem BRW

einzuladen.

5.4.2.4 Die Arbeiten sind abhangig von der Wetterlage bei Niedrigwasser des Gewas-

sers durchzufihren.
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5.4.2.5 Wahrend der Arbeiten ist dafur zu sorgen, dass keine Baumaterialien oder
sonstige wasser- und bodengefahrdenden Stoffe in das Gewasser bzw. den
Boden gelangen. Gefahrenstoffe sind in einem Abstand von mind. 15 m zum

Gewasser zu lagern.

5.4.2.6 Die Uferrandstreifen bzw. -bdschungen durfen nicht zur Lagerung von Bauma-
terialien, Bauhilfsstoffen, Baugeraten sowie Bodenaushub benutzt werden.
Der Bewuchs darf nicht beschadigt oder beseitigt werden. Sollte ein Eingriff in
den Randstreifenbereich nicht zu umgehen sein, ist eine entsprechende Aus-

gleichspflanzung in Abstimmung mit dem BRW vorzunehmen.

5.4.2.7 Vor Baubeginn und nach Bauende ist vom Antragsteller eine Beweissicherung
der baulichen Anlage mittels fotographischer Aufnahmen durchzufihren.

5.4.2.8 Alle im Zusammenhang mit den Bauarbeiten im und am Gewasser sowie der
im Bereich der MalRnahme befindlichen baulichen Anlagen entstehenden
Schaden oder Folgeschaden sind vom Rechtsinhaber im Einvernehmen mit
dem BRW unverzuiglich und auf seine Kosten zu beheben.

5.4.2.9 Die Beweislast liegt beim Rechtsinhaber / Antragsteller.
5.4.2.10 Das Bauende ist dem BRW schriftlich mitzuteilen.

5.4.2.11 Nach Abschluss der Baumalinahme, jedoch spatestens zur Endab-
nahme, ist dem BRW in zweifacher Ausfertigung ein Bestandsplan der bauli-
chen Anlage als Lageplan mit dazugehorigen Schnitten mit Angabe der Gaul3-
Kriger-Koordinaten und NN-Hdhen zu Ubergeben, nach Moglichkeit sind die

Daten auch digital im pdf-Format zu Ubergeben.

54212 Nach Abschluss der Arbeiten ist der BRW an der Abnahme zu beteiligen.

5.5 Natur- und Landschaftsschutz

55.1 Nebenbestimmungen / Hinweise der Hoheren Naturschutzbehorde (HNB)

5.5.1.1 Die Vorhabentragerin hat eine fachlich qualifizierte 6kologische Baubegleitung

einzusetzen. Durch diese ist sicherzustellen, dass die naturschutzrechtlichen
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55.1.2

55.1.3

55.1.4

5.5.1.5

5.5.1.6

Nebenbestimmungen fachgerecht umgesetzt werden. Das beinhaltet insbe-
sondere die Einhaltung, Umsetzung und Betreuung der im landschaftspflege-
rischen Begleitplan (LBP) und im artenschutzrechtlichen Fachbeitrag (AFB)
sowie den Nebenbestimmungen in Text und Karten formulierten bzw. darge-
stellten MaRnahmen und Einschrankungen zum Schutz von Natur, Landschaft
und Boden. Weiterhin ist ihre Aufgabe die Feststellung und Dokumentation
etwaiger zusatzlicher Eingriffe oder neuer fachlicher Erkenntnisse, die eine

Nachbilanzierung des Kompensationsumfanges erforderlich machen.

Die im LBP und im AFB dargestellten Minderungs- und Vermeidungsmal3nah-
men sind in der genehmigten Fassung entsprechend durchzufuhren. Abwei-
chungen sind nur insoweit zulassig, wie sie durch nachfolgende Nebenbestim-

mungen festgelegt werden.

Die nach dem LBP und dem AFB sowie in den Nebenbestimmungen mal3geb-
lichen Vorgaben sind in die vertraglichen Bedingungen und Leistungsverzeich-
nisse bei der Auftragsvergabe an die ausfuhrenden Firmen aufzunehmen.
Sollten bei der Ausfuhrung der BaumalRnahme neuere Erkenntnisse zu pla-
nungsrelevanten Arten vorliegen, z.B. durch die dkologische Baubegleitung,
so sind die Naturschutzbeh6rden umgehend zu informieren. Gegebenenfalls

konnen dadurch weitere Nebenbestimmungen erforderlich werden.

Vor Beginn der bauvorbereitenden MalRhahmen sind der HNB sowie der UNB
der Stadt Wuppertal schriftlich der gesamtverantwortliche Bauleiter und die fur
die Okologische Baubegleitung qualifizierte Person mit Name, Anschrift und

Kontaktdaten mitzuteilen.

Beginn und Abschluss der Bauarbeiten sowie der landschaftspflegerischen
Malnahmen sind der HNB sowie der UNB der Stadt Wuppertal umgehend
schriftlich mitzuteilen. Die HNB ist in den Verteiler der Baubesprechungspro-

tokolle aufzunehmen.

Eine Uber den jeweiligen dargelegten Eingriffsbereich hinausgehende Fla-
cheninanspruchnahme ist nicht zulassig. Die Baustellenabwicklungen (u.a.

Zufahrten, Baustralen, Lagerflachen, Arbeitsraume) haben in der Abgrenzung
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der Eingriffsbewertung zu erfolgen. Gegebenenfalls erforderlich werdende Ab-
weichungen von dem Planfeststellungsbeschluss sind rechtzeitig bei der ver-
fahrensfihrenden Stelle mit den erforderlichen Unterlagen zu beantragen.
Dies gilt analog fur den Fall, dass durch Nebenbestimmungen anderer Be-
lange Uber den Antragsgegenstand hinausgehende Betroffenheiten von Natur

und Landschaft ausgelost werden.

5.5.1.7 Die Erhaltung der Pflanzenbestande sowie ihr Schutz vor Beschadigungen
wahrend der Bauzeit haben gemal RAS-LP4 zu erfolgen. Zudem sind bei der
Malnahmenausfuhrung die DIN 18320, DIN 18916, DIN 18917, DIN 18918
und DIN 18919 in ihrer jeweils gultigen Fassung zu beachten.

5.5.1.8 Der Oberboden ist nach DIN 18915 (Bodenarbeiten) aufzunehmen und auf
Mieten zu setzen. Sofern wahrend der BaumalRnahme Bodenaushub anfallt,
der nicht zum Einbau im Eingriffsbereich vor Ort oder einer anderen Verwen-

dung zugefuhrt werden kann, ist dieser ordnungsgemalf zu entsorgen.

5.5.1.9 Um die Zerstérung von Brutstatten auszuschliel3en (§ 44 Abs. 1 BNatSchG),
sind unvermeidbare Eingriffe in Pflanzenbestande nur innerhalb des Zeitrau-
mes vom 1. Oktober bis zum 28./29. Februar durchzufuhren. Au3erhalb dieses
Zeitraumes sind sie nur dann zulassig, wenn sie aus wichtigen Grinden nicht
zu anderer Zeit durchgefuhrt und Verbotstatbestdnde ausgeschlossen werden

kbnnen.

5.5.1.10 Sollten bei der Ausfuhrung der BaumalRnahme neuere Erkenntnisse zu
planungsrelevanten oder bedeutsamen Rote-Liste-Arten vorliegen (z.B. durch
die Okologische Baubegleitung), so sind die Naturschutzbeh6érden umgehend
zu informieren. Gegebenenfalls kdnnen dadurch weitere Nebenbestimmungen

erforderlich werden.

5.5.1.11 Wenn der Einsatz einer Drohne (z.B. zur Bauuberwachung oder zum Auf-
mald) beabsichtigt ist, ist ihre Verwendung mit der UNB der Stadt Wuppertal

abzustimmen.

5.5.1.12 Sofern wahrend der Bautatigkeit Beleuchtungen errichtet werden mus-

sen, ist eine zusatzliche Lichtverschmutzung zu minimieren. Das Anlocken von
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Insekten aus angrenzenden Lebensraumen und deren Pradatoren ist eben-
falls zu vermeiden. Hierzu sind die Inhalte der Anlage 1 der ,Hinweise zur
Messung, Beurteilung und Minderung von Lichtimmissionen der Bund/Lander-
Arbeitsgemeinschaft fur Immissionsschutz (LAI)* in ihrer aktuellen Fassung zu

prufen. Die Beleuchtung darf nur wahrend der Arbeitszeiten benutzt werden.

5.5.1.13 Bei den Gehdlzpflanzungen sind nach § 40 Abs. 4 BNatSchG ausschliel3-
lich Pflanzen entsprechend des Vorkommengebiets 4 ,Westdeutsches Berg-
land und Oberrheingraben® zu setzen. Fur die Wiedereinsaat von Grinlandfla-
chen ist nach Verflugbarkeit ,Regiosaatgut nach EU-Richtlinie 2010/60/EU

des Ursprungsgebietes ,Rheinisches Bergland® zu verwenden.

5.5.1.14 Die WiederherstellungsmaRnahmen sind spatestens innerhalb der nach
Abschluss der Baumalinahme folgenden Pflanzperiode umzusetzen. Bei der
Durchfuhrung und der Pflege ist die Verwendung von Torf, Dinger und che-

mischen Mitteln unzulassig.

5.5.1.15 Nach Umsetzung der landschaftspflegerischen Mal3nhahmen ist der HNB
seitens der 6kologischen Baubegleitung zu berichten (u.a. zur Nachbilanzie-

rung der Eingriffs-Ausgleichs-Bilanz, Vorbereitung der Umsetzungskontrolle).

Die Umsetzungskontrolle der landschaftspflegerischen MalRnahmen ist binnen
eines Monats nach deren Fertigstellung schriftlich bei der HNB zu beantragen.
Es ist sicherzustellen, dass bei der Umsetzungskontrolle die 6kologische Bau-

begleitung anwesend ist.

5.5.1.16 Die Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen sind von der Vorhabentragerin
oder von ihr beauftragten Dritten (z.B. durch eine beschrankte personliche
Dienstbarkeit nach §§ 1090 ff. BGB) dauerhaft und ihrer Zweckbestimmung
entsprechend zu erhalten und in ihrer Funktionsfahigkeit zu sichern. Sie wer-
den mit der Erfassung im Kompensationsflachenverzeichnis zu gesetzlich ge-
schitzten Landschaftsbestandteilen (§ 39 Abs.1 LNatSchG).

5.5.1.17 Bei der Anlage von Ruderalfluren im Bereich der Rickschnittszone (Aus-

gleichsmalRnahme E 2) sind Wildtiere durch die gute fachliche Praxis zu scho-
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5.5.2

nen. Hierzu ist zu prufen, ob die Inhalte des ,Anwenderhandbuchs Vertrags-
naturschutz® und des ,Praxis-Leitfadens fur artenreiche Weg- und Feldraine®
des LANUV NRW bei der Unterhaltung angewendet werden konnen.

Die Schnitthdhe soll 10 bis 12 cm bei langsamer Arbeitsgeschwindigkeit be-
tragen. Das Mahdgut sollte mindestens zwei Tage liegen bleiben, um eine

Flucht am Boden lebender Kleintiere zu ermoglichen.

Nebenbestimmungen und Hinweise der Unteren Naturschutzbehorde (UNB)

5.5.2.1

5.5.2.2

5.5.2.3

5.5.24

5.5.2.5

der Stadt Wuppertal

Im Zusammenhang mit der naturschutzrechtlichen Befreiung von den Festset-
zungen des Landschaftsplans Wuppertal Nord (siehe Abschnitt A Ziffer 1.3)
sind folgende Nebenbestimmungen und Hinweise zu beachten und umzuset-

zen:

Zu Beginn der bauvorbereitenden Mallnahmen sind der Hoheren Naturschutz-
behorde (HNB) sowie der Unteren Naturschutzbehorde (UNB) der Stadt Wup-
pertal schriftlich der gesamtverantwortliche Bauleiter und die fur die Umwelt-
bau-begleitung qualifizierte Person mit Name, Anschrift und Telefonanschluss

mitzuteilen.

Die erfolgten SchutzmalRnahmen sind in einem gemeinsamen Termin mit der

Baufirma, der Umweltbaubegleitung und der UNB abzunehmen.

Die Umweltbaubegleitung informiert regelmaRig die HNB und UNB Uber die
umgesetzten Schutz-, Vermeidungs-, Wiederherstellungsmallnahmen sowie
die Umsetzung der Artenschutzmalinahmen und uber Probleme wahrend des

Bauablaufs.

Beginn und Abschluss der Bauarbeiten sowie der landschaftspflegerischen
Maflnahmen sind der HNB und der UNB mitzuteilen.

Eine Direkteinleitung von Oberflachenwasser aus dem Baustellen- und Lager-

bereich in die angrenzenden Flieligewasserbiotope ist nicht zulassig.
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5.5.2.6 Die FlieRgewasserbiotope sind wahrend der Baumalinahme durch wirksame
Vorkehrungen vor dem Eintrag von Fremdstoffen / Schwebstoffen zu schit-

zen. Schutzzaune sind zu errichten.

5.5.2.7 Bestimmte Baumalinahmen durfen gemaf der vorgeschlagenen MalRnahme

V3cer nur zwischen dem 01.05. und 30.09. durchgeflhrt werden.

5.5.2.8 Gehodlzrodungen und starke Ruckschnitte durfen nur zwischen dem 01.10. bis
Ende Februar nach vorheriger Kontrolle auf potenzielle Fledermauswinter-

quartiere durchgefuhrt werden.

5.5.2.9 Entlang der im LBP dargestellten wertvollen Vegetationsbestande sind im Be-
reich von Bauflachen Zaune aufzustellen. Zum Schutz der Gewasser Gaus-
bach, Gausbachgraben und Bellenbuschbach sind ebenfalls Schutzzaune vor-

zusehen.

5.5.2.10 Bzgl. der geplanten Errichtung eines einseitig Ubersteigbaren Amphibi-
enschutzzaunes (LBP-Malinahme V6cer) ist durch morgendliche tagliche Kon-
trolle des Bauabschnittes sicherzustellen, dass sich keine Tiere im Baufeld
befinden. Es sind jeweils nur kurze Grabenabschnitte zu 6ffnen mit Abschra-
gungen an den Enden, so dass Tiere, die in den Graben fallen, auch eigen-

standig herauswandern konnen.

5.5.2.11 Far die Erdverlegung der Kabel in sensiblen Landschaftsraumen gemaf

LBP sind kleine Baumaschinen zu verwenden.

5.5.2.12 Die Beleuchtung im Bereich des Rangiergleises darf nur bei gegebenen

Erfordernissen, z.B bei Rangierfahrten, eingeschaltet werden.

5.5.2.13 Die MalRnahmen zum Vogelschutz an Energiefreileitungen sind nach

Maligabe der Artenschutzprifung umzusetzen.

5.6 Kampfmittelangelegenheiten

5.6.1 Spatestens drei Monate (bei Flachen groRer 20.000 m? sechs Monate) vor
Baubeginn ist ein Antrag auf KampfmittelUberprifung bei der ortlichen Ord-
nungsbehdrde zu stellen. Die rechtzeitige Beantragung dient auch dazu, Bau-

verzdgerungen und —stilllegungen zu vermeiden.
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5.6.2

5.7

5.8

5.8.1

5.8.2

Vor Baubeginn ist die Bescheinigung Uber die Kampfmittelprifung bei der zu-
standigen Bauaufsichtsbehdrde vorzulegen. Ist die Bauaufsichtsbehorde nicht
gesetzlich geregelt, so ist diese Bescheinigung der Planfeststellungs-/Geneh-

migungsbehorde (Bezirksregierung Dusseldorf) vorzulegen.

Auswirkungen auf den offentlichen Verkehrsraum

Baustelleneinrichtungen, die den offentlichen Verkehrsraum tangieren, sind
spatestens drei Monate vor Malinahmenbeginn bei der Stadt Wuppertal,
Ressort 104.13, 42269 Wuppertal zu beantragen.

Arbeitsschutz

Fir die geplante Baumalinahme, insbesondere durch den Neubau der Ober-
leitungsanlagen (Neubau Oberleitungsanlagen 15 kV, 16,7 Hz, Regelbauart
Re100) und den Gleisneubau, sind bei der Planung und Ausfuhrung des Bau-
vorhabens die Anforderungen der Verordnung Uber Sicherheit und Gesund-
heitsschutz auf Baustellen (Baustellenverordnung — BaustellV) vom 10. Juni
1998 zu beachten.

Die Mallnahmen hat der Bauherr zu veranlassen, es sei denn, er beauftragt

einen Dritten, diese MalRnahmen in eigener Verantwortung zu treffen.

Gemal §§ 5 und 6 ArbSchG ist die Gefahrdungsbeurteilung fur die geplante
Baumalnahme zu erstellen und zu dokumentieren. Aus dieser Dokumentation

muss folgendes hervorgehen:
* Ermittlung der Gefahrdungen
» Beurteilung der Gefahrdungen, ob Handlungsbedarf besteht

* Festlegungen von Mallinahmen zur Beseitigung der festgestellten Gefahr-

dungen

» Festlegungen, wer bis wann fur die Durchfuhrung der Malnahmen verant-

wortlich ist
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5.8.3

5.8.4

5.8.5

5.9

« Ergebnis der Uberpriifungen, d.h. sind die MaRnahmen fristgerecht durch-
gefuhrt, die Gefahrdungen auch tatsachlich beseitigt und nicht neue oder

andere Gefahrdungen entstanden
Hinweis

Zu beachten sind die einschlagigen "Technischen Regeln flr Betriebssicher-

heit". Zu nennen ist insbesondere:

+ TRBS 2111, Teil 1, Mechanische Gefahrdungen - Malhahmen zum Schutz

vor Gefahrdungen durch mobile Arbeitsmittel

Die Anforderungen der Verordnung zum Schutz der Beschaftigten vor Gefahr-
dungen durch Larm und Vibrationen (Larm- und Vibrations-Arbeitsschutzver-
ordnung — LarmVibrationsArbSchV) vom 6. Marz 2007 sind zu beachten.

Die Vorgaben der:
- DGUV-V 72 "Eisenbahnen" (vorher GUV-V D 30.1)
- DGUV-V 77 "Arbeiten im Bereich von Gleisen" (vorher BGV D 33)

- DGUV-R 101-024 "Sicherungsmal3nahmen bei Arbeiten im Bereich von
Gleisen" (vorher GUV-R 2150)

- DGUV-I 201-021 "Sicherheitshinweise fur Arbeiten im Gleisbereich von Ei-
senbahnen" (vorher GUV-I 781)

- DGUV-I 201-051 "Arbeiten an Bahnanlagen im Gleisbereich von Eisenbah-
nen" (vorher GUV-1 8603)

- DGUV-I 214-055 "Sonstige Tatigkeiten im Eisenbahnbetrieb" (vorher GUV-
| 8605)

sind zu beachten.

Ver- und Entsorgungsanlagen

Wuppertaler Stadtwerke GmbH

Im Bereich der Strecke 2723 zwischen Bahn-km 00,0084 bis 0,510 kreuzen

oder verlaufen diverse Abwasserleitungen parallel zur Bahnstrecke. Sollten
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hier bauliche MalRnahmen (Setzen von Masten mit Ramm- oder Bohrpfahl-
grundungen) stattfinden, so ist der Kanalbestand zu bericksichtigen und mit
der Abt. 12/121 Planung Projektierung Entwasserung und Abt. 12/14 Kanal-
netz der WSW Energie & Wasser AG vor Baubeginn Einvernehmen herzustel-

len.

5.10 Nebenbestimmungen im privaten Interesse

5.10.1

5.10.2

Wahrend der Bauphase hat die Vorhabentragerin sicherzustellen, dass gemafi
den Regelungen der Allgemeinen Verwaltungsvorschriften zum Schutz gegen
Baularm — Gerauschimmissionen (AVV-Baularm vom 19.08.1970 in der je-
weils gultigen Fassung) die in den AVV-Baularm festgesetzten Immissions-
richtwerte fur die betroffenen Gebiete entsprechend ihrer tatsachlichen Art der

baulichen Nutzung eingehalten werden.

Fiar den Fall, dass es daruber hinaus zu unzumutbaren Beeintrachtigungen
durch Baularm kommen sollte, wird auf die Regelung in Abschnitt A Ziffer

5.10.4 verwiesen.

Der Baustellenverkehr in Wohngebieten ist so weit wie moglich zu reduzieren.
Zur Vermeidung unzumutbaren Baustellenlarms sind die Bauarbeiten grds. auf

den Zeitraum von 7.00 Uhr bis 20.00 Uhr zu begrenzen.

Fir den Einsatz von Baumaschinen und Geratschaften wird auf die Regelun-
gen der 32. Verordnung zur Durchfihrung des Bundesimmissionsschutzge-
setzes (32. BImSchV — Gerate- und Maschinenlarmschutzverordnung) verwie-

sen.

Die erforderlichen Genehmigungen sind vor Beginn der MalRinahmen bei der

Unteren Immissionsschutzbehdrde der Stadt Wuppertal zu beantragen.

Beeintrachtigungen in der Bauphase

Die Vorhabentragerin hat darauf hinzuwirken, dass wahrend der Bauzeit Be-
lastigungen durch Staubemissionen und Beeintrachtigungen durch ver-

schleppten Schmutz vermieden werden. Dabei ist die mit Runderlass des
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5.10.3

5.10.4

MKULNV NRW vom 04.08.2010 Ubersandte ,Arbeitshilfe zur Bekampfung von

Staubemissionen durch Baustellen® zu berucksichtigen.

Sofern das umliegende Stral3en- und Wegenetz genutzt wird, hat die Vorha-
bentragerin mallnahmenbedingte Schaden (z. B. durch die Benutzung von
Baufahrzeugen) am Stral3en- und Wegenetz nach Abschluss der Bauarbeiten

vollstandig zu beheben.

Im Ubrigen ist wahrend der Bauphase die Verkehrssicherheit der benutzten

Stralden, z. B. durch Beseitigung von Verschmutzungen, sicherzustellen.

Erschitterungsimmissionen in der Bauphase

Zur Verhinderung bzw. Minimierung etwaiger Erschitterungsimmissionen sind
die Hinweise zur Messung, Beurteilung und Verminderung von Erschutte-
rungsimmissionen, in NRW eingefihrt durch den gemeinsamen Runderlass
des Ministeriums fur Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbrau-
cherschutz NRW, des Ministeriums fur Wirtschaft und Mittelstand NRW und
des Ministeriums fur Stadtebau und Wohnen, Kultur und Sport NRW vom
31.07.2000 (SMBI. NRW 7129), sowie die DIN 4150 ,Erschitterungen im Bau-

wesen®, zu beachten.

Vorbehalt zu Beeintrachtigungen in der Bauphase

FUr den Fall, dass durch die Errichtung des Vorhabens unzumutbare Beein-
trachtigungen Dritter entstehen bzw. zu erwarten sind, behalt sich die Plan-
feststellungsbehorde vor, der Vorhabentragerin Vorkehrungen oder die Errich-
tung und Unterhaltung von Anlagen aufzuerlegen, die zum Wohl der Allge-
meinheit oder zur Vermeidung nachteiliger Wirkungen auf Rechte Anderer er-

forderlich sind.

Sollten entsprechende Vorkehrungen oder Anlagen untunlich oder mit dem
Vorhaben unvereinbar sein, behalt sich die Planfeststellungsbehdrde vor, ei-
nen Anspruch auf angemessene Entschadigung in Geld dem Grunde nach
festzustellen. Uber dessen Héhe ist in einem gesonderten Entschadigungs-

verfahren zu entscheiden (s. Abschnitt C Ziffer 1).

Daruberhinausgehende zivilrechtliche Anspriche bleiben unberinhrt.
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6. Entscheidung uber Einwendungen und Stellungnahmen
6.1 Entscheidung uiber Einwendungen

Im Rahmen der Offenlage und Einwendungsfrist wurden 3 Einwendungen frist-
gerecht erhoben. Aufgrund der Einwendungen, aber auch von Stellungnah-
men der Trager offentlicher Belange erfolgte im laufenden Verfahren eine Um-
planung der Mallnahme (siehe Deckblattunterlagen), wodurch auch den Ein-
wendungen in vollem Umfang Rechnung getragen wurde. Die Deckblattunter-
lagen wurden den Einwendern vorab von der Regiobahn GmbH zur Kenntnis
gegeben. Nach Kenntnis der geanderten Planung wurden die Einwendungen
von den Einwendern in vollem Umfang schriftlich zurickgenommen. Eine wei-
tere Berucksichtigung der Einwendungsschreiben istim Rahmen des Planfest-

stellungsverfahrens somit nicht mehr erforderlich.

6.2 Beriicksichtigte Stellungnahmen
Die Stellungnahmen Verfahrensbeteiligter werden, sofern sie durch
e Zusagen der Vorhabentragerin im Anhérungsverfahren oder

e Auflagen in diesem Planfeststellungsbeschluss

berucksichtigt worden sind, fur erledigt erklart.
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B. Begriindung

1.

Das Vorhaben

Gegenstand des vorliegenden Planfeststellungsbeschlusses ist die Verlegung
der Speiseleitung flir den Bahnstrom vom Bf Wuppertal-Vohwinkel zum Bf
Dornap-Hahnenfurth im Rahmen der Elektrifizierung der Regiobahn Infrastruk-
tur und die Verlangerung des Gleises 915 im Bf Dornap-Hahnenfurth durch die
Regiobahn GmbH einschlieBlich der notwendigen FolgemalRnahmen an Ver-
kehrswegen und Anlagen Dritter auf dem Gebiet der Stadt Wuppertal im Re-
gierungsbezirk Dusseldorf.

Die erforderliche Verlegung der Speiseleitung fur die Stromversorgung der ge-
planten Oberleitungsanlagen der Regiobahn GmbH erfolgt vom Bf Wuppertal-
Vohwinkel in den Bf Dornap-Hahnenfurth. Im Bf Dornap-Hahnenfurth werden
die Gleise 903 — 906 bis einschlieRlich der Weiche W 30 im Gleis 915 elektri-
fiziert, um bei Bedarf Elektrotriebwagen abstellen oder im Storungsfall ausset-
zen zu kénnen. Dieser Abschnitt befindet sich auf3erhalb des bereits planfest-
gestellten Bereichs der Neu- und Ausbaustrecke der Regiobahn GmbH im Bf

Dornap-Hahnenfurth Richtung Wuppertal-Vohwinkel (Einschleifung S 9).

Weiterer Antragsgegenstand ist die Verlangerung des Gleises 915 um 130 m
auf einer bereits bestehenden Gleistrasse. Parallel zum Gleis 915 wird im Ver-
langerungsbereich ein Wartungsweg angelegt. In Zusammenhang mit der Ver-
langerung des Gleises 915 wird die Ertlichtigung des Bellenbuschdurchlasses
erforderlich sowie der Neubau einer Gleisfeldbeleuchtung.

Das Gleis 915, ehemals rechtes Streckengleis der Strecke 2423 nach Wup-
pertal-Wichlinghausen, wird verlangert, um zukinftig Ganzzlge Uber den Ost-
kopf des Bf Dornap-Hahnenfurth rangieren zu konnen. Das Gleis 915 muss
hierfur zum Teil ertichtigt (Abschnitt km 21,6+17 bis km 20,9+87) bzw. kom-
plett neu gebaut werden (Abschnitt 20,9+87 bis km 21,2+87). Die Gleislage
wird dabei um bis zu einem Meter nach Norden verschoben, sodass es mittig

auf dem Damm liegt.
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Der Randwegbereich wird dabei ab km 20,8+48 so breit ausgebildet, dass der
Bereich mit Strallenfahrzeugen befahren werden kann, um evtl. Wartungsar-
beiten an der erdverlegten Speiseleitung vornehmen zu konnen. In km
20,8+48 wird das Gleis befestigt. Dies ist erforderlich, um von der sudlichen
Seite auf den bahnparallelen Weg zu gelangen. Der Ubergang wird mit einer
Schranke dauerhaft verschlossen. Eine Uberfahrt erfolgt nur nach vorheriger
Sperrung des Gleises.

Der Durchlass Bellenbuschbach in km 21,0+80 ist in einem desolaten Zustand
und leitet das Wasser nur noch unzufriedenstellend ab auf die nérdliche Seite.
Nach Abstimmung mit dem BRW wird der Durchlass vergrofert, um einen na-
turlichen Bachlauf zwischen den Gewassern Bellenbuschbach auf der sudli-
chen Seite und dem Gausbach auf der nordlichen Seite der Bahntrasse her-
zustellen.

Da das Gleis 915 kunftig als Ausziehgleis dient, ist eine Gleisfeldbeleuchtung
erforderlich, die teilweise an Masten befestigt wird, ab km 21,1+74 sind Ful3-
punktleuchten vorgesehen, die an den Schwellen befestigt werden.

Zu den weiteren Ausflihrungen wird auf den Erlauterungsbericht (Anlage 1)

verwiesen.

2. Vorgangige Verfahren

Der Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (VRR) hat als Aufgabentrager fir den Schie-
nenpersonennahverkehr (SPNV) entschieden, fur die S-Bahnlinie S 28 elekt-
rische Fahrzeuge einzusetzen. Dies bedingt, dass die bisher nicht elektrifizier-
ten Streckenabschnitte der Regiobahn GmbH elektrifiziert werden. Die von der
S-Bahnlinie S 28 befahrenen Strecken der DB Netz AG v.u.n. Neuss Hbf —

Dusseldorf Hbf — Disseldorf-Gerresheim sind bereits elektrifiziert.

3. Ablauf des Planfeststellungsverfahrens

3.1  Einleitung des Verfahrens
Der Antrag der Vorhabentragerin auf Durchfiihrung des Anhérungs- und Plan-
feststellungsverfahrens gemal §§ 18 AEG i. V. m. Teil V Abschnitt 2 VwVfG
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wurde am 04.04.2018 bei der Planfeststellungsbehdrde (Bezirksregierung

Dusseldorf) eingereicht.

3.2 Auslegung der Planunterlagen

Der Plan hat gemal} § 18 AEG i.V.m. § 73 Abs. 2 und 3 VwVfG auf Veranlas-
sung der Planfeststellungsbehorde in der Zeit vom 02.05.2018 bis einschlief3-
lich 01.06.2018 in der Stadt Wuppertal (Rathaus Wuppertal-Barmen, Johan-
nes-Rau-Platz 1, 42275 Wuppertal) wahrend der Dienststunden zu jeder-

manns Einsicht ausgelegen.

Die Stadt Wuppertal hat Zeit und Ort der Auslegung rechtzeitig vorher ortsub-
lich bekannt gemacht, und zwar im Amtsblatt der Stadt Wuppertal (Der Stadt-
bote) Nr. 13/2018 am 25.04.2018. Der Text der ortstiblichen Bekanntmachung
enthielt die nach § 73 Abs. 5 VWVfG aufzunehmenden Hinweise auf den Zeit-
raum der Auslegung, die Frist fur Einwendungen, die Stellen, wo Einwendun-
gen vorzubringen sind und zum Eroérterungstermin. Die nicht ortsansassig Be-
troffenen, deren Person und Aufenthalt bekannt war, sind von der Stadt Wup-

pertal von der Auslegung der Plane benachrichtigt worden.

Daruber hinaus wurde in der ortsiblichen Bekanntmachung drauf hingewie-
sen, dass und wo im Internet die Planunterlagen erganzend auch elektronisch
eingesehen werden konnten. Auf die Maldgeblichkeit der ausgelegten Unter-
lagen (Papierfassung) wurde in der Veroffentlichung erganzend aufmerksam

gemacht.

Die Planunterlagen fur das Anhorungsverfahren wurden entsprechend den ub-
lichen Anforderungen an die Erstellung und den Umfang von Planunterlagen
ausgearbeitet, sie umfassen die auf die Planfeststellung abgestellten und un-
ter Abschnitt A Ziffer 4.1 aufgeflhrten Unterlagen.
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3.3 Beteiligung von Behorden und Tragern offentlicher Belange
Die Planfeststellungsbehorde hat die Planunterlagen den folgenden Behorden
und Stellen, deren Aufgabengebiet durch das Vorhaben beruhrt wird, zur Stel-
lungnahme innerhalb der gesetzlichen Frist zugeleitet:

e Bezirksregierung Dusseldorf Dezernat 22

e Bezirksregierung Dusseldorf Dezernat 51

e Bezirksregierung Dusseldorf Dezernat 52

e Bezirksregierung Dusseldorf Dezernat 53

e Bezirksregierung Dusseldorf Dezernat 54

e Bezirksregierung Dusseldorf Dezernat 55

e Bergisch-Rheinischer Wasserverband (BRW)
e DB Netz AG Immobilienservice

e Deutsche Telekom AG Netzproduktion GmbH
e Eisenbahn-Bundesamt, AuRenstelle KGIn

e E.ON Risk Consulting GmbH

e Landeseisenbahnverwaltung NRW, Kalin

¢ LHoist Rheinkalk GmbH

e Stadt Wuppertal

¢ Verwaltungs-Berufsgenossenschaft (VBG)

e Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (VRR)

e Wuppertaler Stadtwerke (WSW)

e Wupperverband (WV)

Die nach § 3 UmwRG i. V. m. § 66 LNatSchG NRW anerkannten Vereinigun-
gen wurden mit Schreiben vom 19.04.2018 gemal § 67 Landesnaturschutz-
gesetz NRW (LNatSchG NRW) i.V.m. § 63 Bundesnaturgesetz (BNatSchG)
und § 73 Abs. 4 Verwaltungsverfahrensgesetz (VwWVfG) von der Planfeststel-
lungsbehorde Uber das Landesburo der Naturschutzverbande NRW beteiligt.
Die Planunterlagen wurden in ausreichender Anzahl zur Verfugung gestellt. In
dem Beteiligungsschreiben wurde auf die Offenlage hingewiesen.
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3.4

3.5

Deckblatt

Wahrend der gesetzlichen Einwendungsfrist wurden 3 Einwendungen gegen
den ausgelegten Plan erhoben (s. Abschnitt A Ziffer 6.1). Im Rahmen der Aus-
wertung der Privateinwendungen sowie der Stellungnahmen der TOB und Lei-
tungstrager durch die Vorhabentrégerin ergaben sich berechtigte Anderungen
und Erganzungen, die in einem Deckblatt (Deckblatt 1) zusammengefasst wur-
den. Der Umfang des Deckblattes ergibt sich aus Abschnitt A Ziffer 4.2 dieses
Planfeststellungsbeschlusses. Eine erganzende Offenlage des Deckblattes

erfolgte nicht, da sich daraus keine zusatzlichen Betroffenheiten ergaben.

Erorterungstermin

Nach § 73 Abs. 6 Satz 1 VwWVfG und § 18 Abs. 1 Satz 4 UVPG hat die Plan-
feststellungsbehoérde nach Ablauf der Einwendungsfrist die rechtzeitig gegen
den Plan erhobenen Einwendungen, die rechtzeitig abgegebenen Stellung-
nahmen von Vereinigungen nach § 73 Absatz 4 Satz 5 VwVfG sowie die Stel-
lungnahmen der Behérden zu dem Plan mit dem Trager des Vorhabens, den
Behorden, den Betroffenen sowie denjenigen, die Einwendungen erhoben
oder Stellungnahmen abgegeben haben, zu erdrtern. Die Anhérungsbehdrde
kann nach § 18a Ziffer 1 Satz 1 AEG auf einen Erorterungstermin verzichten.

Innerhalb der Einwendungsfrist wurden drei fristgerechte Einwendungen erho-
ben. Die Uberprifung der Einwendungen und Stellungnahmen durch die Vor-
habentragerin ergaben Anderungen der Planung, die insbesondere die Inte-
ressen der Einwender berucksichtigten. Die geanderten Mallnahmen wurden
von der Regiobahn GmbH in einem Deckblatt (Deckblatt 1; s. Abschnitt A Ziffer
4.2) zusammengefasst. Das Deckblatt und damit die geplanten Anderungen
wurden den Einwendern und den Behorden und den am Verfahren beteiligten
Vereinigungen zur Kenntnis gebracht. Nach Kenntnis der geplanten Anderun-
gen wurden die Einwendungen von den Einwendern in vollem Umfang schrift-
lich zurickgenommen. Die Ricknahmen erfolgten vor einer geplanten Anbe-

raumung flr einen Erdrterungstermin.
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Die Stellungnahmen der Fachdezernate, Trager offentlicher Belange und Lei-
tungstrager wurden der Vorhabentragerin zur Erstellung einer Gegenaulie-
rung Ubersandt. Die Vorhabentragerin hat eine Gegenauflerung vorgelegt, in
der sie auf alle Anregungen und Bedenken aus den Stellungnahmen einge-
gangen ist. Die GegenaulRerung wurde den Fachdezernaten, den Tragern of-
fentlicher Belange sowie den Leitungstragern fur ihren jeweiligen Bereich zur
Priifung und Stellungnahme tibersandt. Mit der Ubersendung der Gegenaufe-
rung war die Frage verbunden, ob von den Beteiligten dem Verzicht auf einen
Erdrterungstermin zugestimmt wird. In allen Stellungnahmen, die von den
Fachdezernaten, Tragern offentlicher Belange und Leitungstragern nach Aus-
wertung der Gegenaullerung eingegangen sind, wurde dem Verzicht auf einen

Erdrterungstermin zugestimmt.

Nach Auswertung der Stellungnahmen blieben keine Anregungen und Beden-
ken Ubrig, die nicht durch Nebenbestimmungen und Hinweise oder durch ent-
sprechende Zusagen der Vorhabentragerin im Rahmen der schriftlichen Ge-
genaullerung sowie durch die Vorlage des Deckblattes ausgeglichen werden
konnten. Auf die Durchfihrung eines Erdrterungstermins wurde deshalb nach
§ 18a Ziffer 1 Satz 1 AEG verzichtet (s.a. Abschnitt A Ziffer 2).

3.6 Festsetzung der Riickschnittszone

Zur Sicherstellung der Verkehrssicherheit nach § 4 AEG sowie der Verkehrs-
sicherungspflicht nach § 823 BGB soll die Sicherstellung der Fahrwegverfug-
barkeit durch geeignete VegetationskontrollmalRnahmen erreicht bzw. erhoht
werden. Zur Erreichung dieses Ziels wurden von der Deutschen Bahn AG die
Richtlinien der Modulgruppe 882 ,Landschaftsplanung und Vegetationskon-
trolle® (Stand: 01.07.2019) erstellt. Die Texte in diesem Abschnitt sind vom
Eisenbahn-Bundesamt bauaufsichtlich eingefuhrte Technische Baubestim-
mungen und gelten als anerkannte Regeln der Technik im Sinne § 2 Abs. 1
der EBO. Diese Richtlinie wird von der Regiobahn angewendet und auch in

diesem Beschluss als zu beachten festgesetzt (Abschnitt A Ziffer 5.3.2.1).
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In der Ril 882.0001 wird in Abschnitt 5 Absatz 3 der sicherheitsrelevante Be-
reich festgelegt. Dieser umfasst zur Vegetationskontrolle die Ruckschnitts-
zone. Die Ausdehnung der Ruckschnittszone, horizontal gemessen von der
Gleismitte des aulieren Gleises, ist abhangig von den Anforderungen aus den
Fachlinien und betragt im Minimum 6 m. Diese setzten sich zusammen aus
dem minimalen Sicherheitsraum zuzuglich eines Wachstumszuschlages
(siehe Ril 882.0001 Abschnitt 5 abs. 4 ff). Der in der DGUV 72 ,Eisenbahnen®
festgesetzte Sicherheitsraum betragt mindestens 3 m (bei Geschwindigkeiten
bis zu 100 km/h). Dieser ist im vorliegenden Verfahren entsprechend der Plan-
unterlagen anzuwenden. Bei allen Anforderungen aus den Fachlinien betragt
nach Ril 882.0200 Abschnitt 2 Absatz 1 der Wachstumszuschlag 3 m. Somit
ist die Rlckschnittszone entlang der Strecke im Grundsatz auf 6 m ab Gleis-

mitte des jeweils aulderen Gleises festzusetzen.

Der Abstand zwischen aktiven Teilen der Oberleitungsanlage und Asten von
Baumen oder Strauchern, die sich daruber, darunter oder seitlich davon befin-
den, muss stets, auch unter Bericksichtigung von Witterungseinflissen
(Sturm, Schnee, Eis, Raureif), mindestens 2,50 m betragen (siehe Ril
882.0001, Abschnitt 5 Absatz 9). In einem Umkreis von 2,50 m gemessen vom
Standort eines Oberleitungsmastes (Masthinterkante) durfen keine Baume mit
ihren Asten oder Striucher in das Lichtraumprofil hineinragen. Nach Ril
882.0200 Ziffer 2 Absatz 1 Spiegelstrich 3 schliel3t sich daran ein Wachstums-
zuschlag von 1 m an. Die Ruckschnittszone bei Oberleitungsmasten betragt
somit insgesamt 3,50 m im Umkreis ab Masthinterkante.

Ist ein Rlckleiterseil vorhanden, betragt die Ruckschnittszone dementspre-

chend 3,50 m um das Ruckleiterseil.

Im Bereich von Speiseleitungen betragt die Ruckschnittszone insgesamt 6 m
um die Speiseleitung, wenn die Baume Uber 4 m hoch sind.

Hinsichtlich der Ausdehnung der Rickschnittszone sind gréoRere Ausdehnun-
gen je nach Gegebenheiten mdglich. Diese sind hinsichtlich der besonderen
Umstande besonders zu begrinden. Dies ist im vorliegenden Verfahren nicht

der Fall, sodass eine Festlegung der Regelwerte erfolgt.
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An die Ruckschnittszone schlief3t sich die Stabilisierungszone an.

Die in die Offenlage gebrachten Planunterlagen sehen grds. einen grof3eren
Bereich von bis zu 9 m ab Gleismitte des jeweils aulleren Gleises vor. Im Rah-
men der Prifung des Antrages im Planfeststellungsverfahren wurde diese
Ausdehnung infrage gestellt. Die Prufung fuhrte zu dem Ergebnis, dass diese
ursprunglich beantragte Ausdehnung der Ruckschnittszone zu umfangreich ist
und nicht planfestgestellt wird (s. Nebenbestimmung Abschnitt A Ziffer 5.2.1).

Die Planunterlagen sind im weiteren Verfahren entsprechend anzupassen.

Die nach Prifung neu festgesetzten Rickschnittszonen sind im gesamten
Planbereich entweder kleiner oder allenfalls gleich grol® wie urspringlich ge-

plant und offengelegt.

Da sich die Grundstlicksinanspruchnahmen und landschaftsrechtlichen Beein-
trachtigungen insgesamt reduzieren, war keine erneute Offenlage der ange-
passten Planunterlagen erforderlich. Hinsichtlich des verbleibenden Umfangs
der landschaftsrechtlichen Eingriffe wurde eine Einigung mit der Hoheren Na-
turschutzbehdrde herbeigefuhrt (s. Nebenbestimmungen Abschnitt A Ziffern
5.2.3/5.2.4).

4. Verfahrensrechtliche Bewertung

Das Anhorungsverfahren ist entsprechend den gesetzlichen Vorgaben ord-
nungsgemal durchgefuhrt worden. Sinn und Zweck einer Anhérung ist neben
der Information der Allgemeinheit, die Ermittlung des relevanten Sachverhalts
und die Klarung aller fur die Entscheidung erheblichen Fakten und Gesichts-

punkte.

Insoweit dient das Anhoérungsverfahren der Vorbereitung der Entscheidung
der Planfeststellungsbehorde. Die maligeblichen Regelungen zum Anho-
rungsverfahren finden sich fur die eisenbahnrechtliche Planfeststellung in den
spezialgesetzlichen Bestimmungen der §§ 18, 18 a AEG sowie in den
§§ 72 ff. VwWVIG. Die dort normierten Verfahrensvorgaben sind vorliegend al-

lesamt eingehalten worden.
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4.2

4.3

Notwendigkeit der Planfeststellung

Gem. § 18 AEG durfen Betriebsanlagen fur Eisenbahnen nur gebaut oder ge-
andert werden, wenn der Plan vorher festgestellt ist. Insoweit bedarf es auch
fur die Elektrifizierung der Regiobahn Infrastruktur und die sie begleitenden
MalRnahmen der Verlegung der Speiseleitung von Bf Wuppertal-Vohwinkel bis
Bf Dornap-Hahnenfurth und der Verlangerung des Gleises 915 im Bf Dornap-

Hahnenfurth eines eisenbahnrechtlichen Planfeststellungsverfahrens.

Rechtsgrundlage eines Planfeststellungsbeschlusses in Eisenbahnverfahren
sind § 18 AEG i.V.m. §§ 72 ff. VwVfG (VwV{G). Durch die Planfeststellung wird
die Zulassigkeit des Vorhabens einschlie3lich der notwendigen Folgemalinah-
men im Hinblick auf alle von ihm berthrten 6ffentlichen Belange festgestellt
und es werden alle 6ffentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen der Tragerin
des Vorhabens und den durch den Plan Betroffenen rechtsgestaltend geregelt
(§ 75 Abs. 1 VwVTG). Durch die eisenbahnrechtliche Planfeststellung werden
nahezu alle nach anderen Rechtsvorschriften notwendigen o6ffentlich-rechtli-
chen Genehmigungen, Verleihungen, Erlaubnisse, Bewilligungen, Zustim-

mungen und Planfeststellungen entbehrlich.

Zustandigkeit der Anhérungs- und der Planfeststellungsbehorde

Die Bezirksregierung Dusseldorf ist zustandige Anhérungs- und Planfeststel-
lungsbehorde nach § 18 AEG in Verbindung mit § 6 Abs.1 Ziffer 6 der Verord-
nung Uber Zustandigkeiten auf dem Gebiet des oOffentlichen Stral3enpersonen-
verkehrs und Eisenbahnwesens (ZustVO-OSPV-EW) vom 25.06.2015 in der

aktuellen Fassung.

Anhorungsverfahren

Die sich im Wesentlichen aus § 18 a AEG und § 73 VwVfG ergebenden Vor-
gaben an das Anhoérungsverfahren (vgl. Abschnitt B Ziffern 3.1 bis 3.5 dieses

Beschlusses) sind eingehalten worden. Die Planfeststellungsbehdrde hat die
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darin enthaltene Pflicht zur Auslegung des Plans nebst Zeichnungen und Er-
lauterungen, larmtechnischen Unterlagen, landschaftspflegerischem Begleit-
plan und aller sonstigen Unterlagen, die das Vorhaben, seinen Anlass, die vom
Vorhaben betroffenen Grundstlicke und Anlagen sowie die moéglichen Auswir-

kungen erkennen lassen, vollstandig erfullt.

Gem. § 73 Abs. 2 VwWVTG ist der Plan in den Gemeinden auszulegen, in denen
sich das Vorhaben voraussichtlich auswirkt. Zum Schutz ihrer individuellen In-
teressen sollen alle Betroffenen durch die Offenlegung der Planunterlagen

uber das Vorhaben informiert werden.

Inhaltlich sind nach standiger Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerich-
tes alle Unterlagen aus- bzw. offenzulegen, die — aus der Sicht der potentiell
Betroffenen — erforderlich sind, um ihnen das Interesse an der Erhebung von
Einwendungen bewusst zu machen. Der Entfaltung dieser sog. AnstoRwirkung

sind die ausgelegten Unterlagen in vollem Umfang gerecht geworden.

4.4 Umfang der Planfeststellung

Durch den Planfeststellungsbeschluss wird die Zulassigkeit des Vorhabens im
Hinblick auf alle von ihm beruhrten offentlichen Belange festgestellt und es
werden alle 6ffentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen der Vorhabentrage-
rin und den durch den Plan Betroffenen rechtsgestaltend geregelt (§§ 18, 18 ¢
AEG, § 75 Abs. 1 VwVTG).

Die eisenbahnrechtliche Planfeststellung ersetzt alle nach anderen Rechtsvor-
schriften notwendigen behdrdliche Entscheidungen, insbesondere o6ffentlich-
rechtliche Genehmigungen, Verleihungen, Erlaubnisse, Bewilligungen, Zu-

stimmungen und Planfeststellungen.

Der Planfeststellungsbeschluss umfasst dabei auch die Entscheidung uber die
Zulassigkeit aller notwendigen FolgemalRhahmen an anderen Anlagen. Eine
.Notwendigkeit" im Sinne der vorgenannten Vorschrift ist fir solche Mal3nah-
men anzunehmen, die zur ,Beseitigung von nachhaltigen Stérungen der Funk-
tionsfahigkeit erforderlich sind". Dabei durfen die FolgemalRnahmen ,uber An-

schluss und Anpassung nicht wesentlich hinausgehen®. Eine Umgestaltung

Seite 48 von 185
Planfeststellungsbeschluss Bezirksregierung Disseldorf
fur die Verlangerung des Gleise 915 im Bahnhof Dornap-Hahnenfurth und die 25.17.01.02-20/7-18
Verlegung der Speiseleitung zwischen Bahn-hof Wuppertal-Vohwinkel und
Bahnhof Dornap-Hahnenfurth (Planfeststellungsabschnitt — PFA Ic)




dieser Anlagen, ,die fir den Ausgleich komplexer, teilweise divergierender In-
teressen ein eigenes Planungskonzept voraussetzt, muss dem daflur zustan-
digen Hoheitstrager uberlassen bleiben" (BVerwG, Urteil vom 12.2.1988, 4 C
54.84, DVBI. 1988, S. 843 (843 ff)).

Demnach stellen die hier beantragten erganzenden Malinahmen, insbeson-
dere die Erneuerung des Bellenbuschbach-Durchlasses, notwendige Folge-
malinahmen dar, da ein ursachlicher Zusammenhang zwischen diesen Mal}-
nahmen und den o.a. MaRnahmen besteht und die Funktionsfahigkeit dieser
Anlagen, in die das Bauvorhaben eingreift, wiederhergestellt werden muss,

damit diese nach wie vor ihre bisherigen Aufgaben erfullen kdnnen.

Das Vorhaben ist entsprechend der mit dem Antrag vorgelegten Planunterla-

gen planfestgestellt und auszufiuhren.

Alle in den Planunterlagen mit Betriebsanlagen dargestellte Grundstticke der

Regiobahn GmbH dienen Bahnbetriebszwecken.

Soweit in das Bauwerksverzeichnis Kostenregelungen im Zusammenhang mit
Versorgungsleitungen (auler Telekommunikationslinien) aufgenommen wor-
den sind, haben diese nur deklaratorische Bedeutung. Im Zusammenhang mit
der Verlegung, Anderung oder Sicherung von Versorgungsleitungen entste-
hende Kosten sind aufgrund bestehender Vereinbarungen oder nach den
Bestimmungen des Burgerlichen Rechts aulerhalb der Planfeststellung zu re-

geln.

5. Verfahren zur Prifung der Umweltvertraglichkeit

Zweck und Ziel des Gesetzes Uber die Umweltvertraglichkeitsprafung (UVPG)
ist es sicherzustellen, dass bei bestimmten 6ffentlichen und privaten Vorha-
ben, Planen und Programmen zur wirksamen Umweltvorsorge nach einheitli-
chen Grundsatzen die Auswirkungen auf die Umwelt im Rahmen von Umwelt-
prufungen (Umweltvertraglichkeitsprifungen und strategischen Umweltpri-
fungen) frihzeitig und umfassend ermittelt, beschrieben und bewertet werden

und die Ergebnisse der Umweltprifungen bei allen behérdlichen Entscheidun-
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gen Uber die Zulassigkeit des Vorhabens bzw. bei der Aufstellung oder Ande-
rung der Plane so frih wie moglich berucksichtigt werden. Die Informations-
basis der Planfeststellungsbehorde soll verbessert und das Entscheidungsver-
fahren transparenter gestaltet werden, um damit eine Erhdhung der Akzeptanz

behdrdlicher Entscheidungen herbeizufihren.
Dieser Zielsetzung wird das vorliegende Verfahren in vollem Umfang gerecht.

Flr das vorliegende Vorhaben findet das Gesetz Uber die Umweltvertraglich-
keitsprifung vom 12.02.1990 i.d.F. vom 24.02.2010 (Fassung, die vor dem 16.
Mai 2017 galt; UVPG alt) Anwendung. Das Gesetz Uber die Umweltvertrag-
lichkeitsprufung (UVPG) vom 12.02.1990 i.d.F. vom 08.09.2017 (UVPG neu)
findet nach § 74 Abs. 2 Nr. 1 UVPG keine Anwendung, wenn vor dem
16.05.2017 das Verfahren zur Unterrichtung Uber voraussichtlich beizubrin-
gende Unterlagen in der bis dahin geltenden Fassung des § 5 Absatz 1 einge-
leitet wurde. Fir das vorliegende Verfahren wurde auf Antrag der Vorhaben-
tragerin vom 28.01.2016 ein Scoping-Verfahren zur Festlegung des Untersu-
chungsrahmens flr die zu erstellende UVP durchgefuhrt. Die Festlegung des
Untersuchungsrahmens erfolgte mit Schreiben vom 26.07.2016. Das Verfah-
ren wurde demnach vor dem 16.05.2017 eingeleitet, sodass das UVPG (alt)
fur dieses Planfeststellungsverfahren Anwendung findet. Die Beantragung der
Planfeststellung mit den Unterlagen nach § 6 UVPG (alt) erfolgte mit Schrei-
ben vom 04.04.2018.

Far das Bauvorhaben ist nach § 3 ¢ UVPG (alt) i.V.m. Nr. 14.7 (Bau eines
Schienenweges von Eisenbahnen mit den dazugehorenden Betriebsanlagen
einschlieBlich Bahnstromfernleitungen) der Anlage 1 zu § 3 UVPG (alt) eine
Umweltvertraglichkeitsprufung erforderlich. Die Umweltvertraglichkeitsprifung
ist nach § 2 Abs. 1 Satz 1 UVPG (alt) unter Beteiligung der Offentlichkeit sowie
der Behorden, deren umweltbezogener Aufgabenbereich betroffen ist, als un-

selbstandiger Teil des Planfeststellungsverfahrens durchzufthren.

Die Planfeststellungsbehdérde hat die von der Vorhabentragerin gemaf
§ 6 UVPG (alt) zu Beginn des Verfahrens erforderlichen Unterlagen, die Be-

standteil der Planunterlagen sind, den nach § 7 UVPG (alt) zu beteiligenden
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Behorden zugeleitet und um Stellungnahme gebeten. Die Einbeziehung der
Offentlichkeit (§ 9 UVPG alt) erfolgte hier durch eine ortsiibliche Bekanntma-
chung der offentlich ausgelegten Planunterlagen, in der auch auf das bean-
tragte Zulassungsverfahren fir das Eisenbahnvorhaben und die zustandige
Verfahrensbehorde, dessen UVP-Pflicht und auch darauf hingewiesen wurde,
dass die offengelegten Planunterlagen die notwendigen Angaben zur UVP
enthalten, was ausnahmslos fur alle ausgelegten Erlauterungsberichte zu den
Fachplanungsunterlagen in Ubersichtlicher Art und Weise zutrifft. Das Anho-
rungsverfahren entsprach damit den Anforderungen des § 18 a AEG i.V.m.
§ 73 Abs. 3 und 4 bis 7 VWVG (§ 9 Abs. 1 Satz 3 und Abs. 1a UVPG alt).

Auch den Anforderungen des § 6 Abs. 3 Nr. 5 UVPG (alt) ist Rechnung getra-
gen. Diese Vorschrift verlangt nicht eine formliche Umweltvertraglichkeitspru-
fung fur samtliche in Betracht kommenden Varianten, sondern nur eine Uber-
sicht Uber die wichtigsten, vom Trager des Vorhabens gepruften anderweitigen
Losungsmaoglichkeiten und Angabe der wesentlichen Auswahlgrinde unter
besonderer Berucksichtigung der Umweltauswirkungen des konkreten Vorha-
bens. Auch § 18 AEG verlangt insoweit nicht mehr (siehe zum wortgleichen
§ 17 Abs. 1 Satz 2 FStrG BVerwG, Urteil vom 25.01.1996 — 4 C 5.95).

Hinsichtlich der im Rahmen der Vorhabenplanung und der Umweltvertraglich-
keitsstudie zu prufenden Vorhabenvarianten wird darauf hingewiesen, dass fur
die Elektrifizierung selbst keine alternativen Varianten bestehen. Im Rahmen
der Vorplanung wurden jedoch Prufungen von Varianten in Bezug auf die Fuh-
rung der Speiseleitung, der Lage des Gleises 915 und fur den Neubau des
Bellenbuschbach-Durchlasses durchgefuhrt. Hierzu wird auf Abschnitt B Ziffer

6.3.3 des Beschlusses hingewiesen.

Auf der Basis der zusammenfassenden Darstellung nach § 11 UVPG (alt) ist
gemal § 12 UVPG (alt) eine Bewertung vorzunehmen, die nach dieser Vor-

schrift in die vorliegende Planentscheidung einzubeziehen ist.

Seite 51 von 185

Bezirksregierung Diisseldorf Planfeststellungsbeschluss

25.17.01.02-20/7-18 fur die Verlangerung des Gleise 915 im Bahnhof Dornap-Hahnenfurth und
die Verlegung der Speiseleitung zwischen Bahnhof Wuppertal-Vohwinkel
und Bahnhof Dornap-Hahnenfurth (Planfeststellungsabschnitt — PFA Ic)




5.1 Beschreibung der Umwelt

Die Umweltvertraglichkeitsprufung umfasst nach § 2 Abs. 1 UVPG (alt) die

Betrachtung der Schutzguter

Menschen, einschliel3lich der menschlichen Gesundheit,
Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt,
Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft,

KulturglUter und sonstige Sachguter

sowie die Wechselwirkungen zwischen den vorgenannten Schutzgutern.

Die Darstellungen und Bewertungen in Abschnitt B Ziffern 5.2 und 5.3 erfolgen

auf der Grundlage

der Unterlagen nach § 6 UVPG (alt) (allgemeinverstandliche, nichttech-
nische Zusammenfassung der Unterlagen zur Umweltvertraglichkeits-

prufung durch die Vorhabentragerin),
der behdrdlichen Stellungnahmen nach § 7 UVPG (alt),
der AuBerungen der betroffenen Offentlichkeit nach § 9 UVPG (alt) sowie

eigener Ermittlungen.

Die folgenden Darstellungen beruhen daher auch auf den Angaben der Vor-

habentragerin aus ihrem Antrag vom 04.04.2018, zuletzt erganzt mit dem

Deckblatt vom 31.07.2019 mit folgenden Unterlagen:

Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS), Anlage 15 der Planunterlagen
Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag Anlage 17 der Planunterlagen
Landschaftspflegerischer Begleitplan, Anlage 16 der Planunterlagen
Schall- und Erschutterungsgutachten, Anlage 19 der Planunterlagen
EMV-Gutachten, Anlage 20 der Planunterlagen

wasserrechtliche Unterlagen, Anlage 14 der Planunterlagen

Diese nach § 6 Abs. 3 und 4 UVPG (alt) erforderlichen Angaben, Untersuchun-
gen und Gutachten sind Bestandteil der vorliegenden Planfeststellungsunterla-

gen. Fur Details zu nachfolgenden Ausflhrungen wird auf diese Planunterlagen

verwiesen.
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Des Weiteren wurden die Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange aus

den Beteiligungsverfahren ausgewertet.

Der Planungsraum liegt innerhalb des Gebietes der kreisfreien Stadt Wupper-

tal im Bereich Dornap-Hahnenfurth / Wuppertal-Vohwinkel.

Der Untersuchungsraum umfasst den unmittelbaren Eingriffsort der geplanten
BaumalRnahmen sowie einen 100 m-Puffer um das Vorhaben. Hierdurch las-
sen sich nahezu alle relevanten Schutzguter im Sinne des UVPG umfassend
darstellen. Der Untersuchungsraum zur Bewertung der artenschutzrechtlichen

Belange ergibt sich aus dem Artenschutzrechtlichen Fachbeitrag.

Der Untersuchungsraum des Landschaftspflegerischen Begleitplans umfasst
einen Korridor von in der Regel 100 m beiderseits der bestehenden
Bahntrasse bzw. um das geplante Vorhaben. Abweichungen bei der Abgren-
zung des Untersuchungsgebietes werden schutzspezifisch dargelegt und be-
grundet (bspw. bei den Schutzgutern Landschaft und Tiere). Hiermit lassen
sich alle bau- und anlagebedingten Eingriffe im Sinne des BNatSchG (Ein-

griffsregelung) erfassen und bewerten.

5.2 Zusammenfassende Darstellung der Umweltauswirkungen
Die vorhabenbedingten Wirkungen lassen sich grundsatzlich in drei Katego-

rien einteilen:

1. baubedingte Wirkungen Beeintrachtigungen durch den Bau der

Eingriffsobjekte

2. anlagebedingte Wirkungen Beeintrachtigungen durch die Eingriffs-

objekte selbst (Existenz)

3. betriebsbedingte Wirkungen Beeintrachtigungen durch den Betrieb

der Eingriffsobjekte und Beeintrachtigungen durch Stor- bzw. Unfalle
Die wesentlichen Wirkfaktoren sind in der Umweltvertraglichkeitsstudie (An-

lage 15 der Planunterlagen) beschrieben.
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5.2.1 Schutzgut Menschen einschlieBlich der menschlichen Gesundheit

Der Mensch, einschlieBlich der menschlichen Gesundheit, ist in der Aufzah-
lung der zu betrachtenden Schutzguter nach § 2 Abs. 1 UVPG (alt) gleichwer-
tig neben Tiere, Pflanzen, Boden, Wasser, Luft, Klima, Landschaft sowie Kul-
tur- und sonstige Sachguter gestellt, obwohl natirlich jeder dieser Bereiche

auch menschliche Interessen einbezieht.

Veranderungen der Umwelt wirken nicht ausschlief3lich mittelbar Uber die Um-
weltmedien Pflanzen, Boden, Wasser, Luft und Klima auf den Menschen.
Larm, Erschitterungen und Luftschadstoffe belasten die Gesundheit und das
Wohlbefinden des Menschen direkt.

Die Unversehrtheit der 0.g. Schutzguter sowie deren Wechselwirkungen sind
zwangslaufig von menschlichem Interesse, da sie die unmittelbare Umwelt bil-

den.

Dem Vorsorgeprinzip entsprechend § 1 UVPG (alt) sind durch vorausschau-
ende und gestaltende planerische Malnhahmen Umweltgefahren und Umwelt-

schaden soweit wie mdglich zu vermeiden.

Die raumliche Erfassung der Umwelt fir das Schutzgut Mensch ist auf die Da-
seinsgrundfunktionen ,Wohnen®, ,Wohnumfeld®, ,Erholung® und ,Freizeit” aus-
gerichtet. Gemal dem Flachennutzungsplan (FNP) der Stadt Wuppertal be-
finden sich im nérdlichsten Bereich des Untersuchungsgebietes (Ortsteil Hah-
nenfurth) gewerbliche Bauflachen, landwirtschaftliche Flachen, Mischgebiete
sowie Grunflachen und Flachen fur die Ver- und Entsorgung. Grof¥flachig an-
grenzend befinden sich Flachen fur Abgrabungen oder fur die Gewinnung von
Bodenschatzen. Die Bahntrasse verlauft in stddstliche Richtung, vorbei an
Anlagen fur die Beseitigung von Abwasser. Im Bereich des Gleiskreuzungs-
bereiches befinden sich Uberwiegend Flachen fur die Landwirtschaft, einige
Waldflachen und eine Wohnbauflache inkl. Spielbereich. Am nordostlichen
Stadtrand des Bezirkes Vohwinkel befinden sich in einem kleineren Waldge-
biet Flachen zur Abwasserbeseitigung von Regenwasser sowie ein Pump-
werk. Der stadtische Bereich bis hin zum Bf Wuppertal-Vohwinkel besteht vor-

rangig aus Wohnbauflachen, gewerblichen Bauflachen sowie Mischflachen,
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dazwischen befindet sich eine Flache mit Dauerkleingarten. Uberdrtliche und
ortliche Hauptverkehrsstral3en inkl. Parkplatz verlaufen entlang des Bahnho-
fes. Westlich der Trasse bzw. der bebauten Flache befinden sich Landwirt-
schaftsflachen, kleinere Wald- und Grunflachen. Angrenzend liegt ein Hunde-
ubungsplatz. In ca. 60 m Entfernung liegt ein Spielplatz sowie Flachen zur Ver-
und Entsorgung (Regenwasser und Versickerung). Weitere Parkanlagen mit
Spielplatzen befinden sich zwischen Wohnbauflachen. In diesem Zusammen-
hang grenzt noch eine Kindertagesstatte als Gemeindebedarfsflache an das

Untersuchungsgebiet an.

Unter Abschnitt B Ziffer 5.2.1 werden nur die direkten Auswirkungen des Vor-
habens auf das Schutzgut ,Mensch® erlautert. Ansonsten wird auf Abschnitt B
Ziffern 5.2.2 bis 5.2.8 verwiesen.

Grundlage der folgenden Ausfuhrungen ist insbesondere das Schall- und Er-
schitterungsgutachten sowie das EMV-Gutachten zur elektromagnetischen
Vertraglichkeit.

Das Schall- und Erschutterungsgutachten behandelt u.a. die Berechnung und
Beurteilung der Schallimmissionen anhand der Vorschriften der Verkehrslarm-
schutzverordnung (Sechzehnten Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes - 16. BImSchV). Zu berucksichtigen ist grds. einer-
seits die Verlegung und Erneuerung des Bestandsgleises als auch der Neubau
(Verlangerung) eines Teilstlicks des Gleises 915. Die Verordnung gibt Grenz-
werte vor, die bei einem Streckenneubau nicht Uberschritten werden durfen.
Ergibt sich rechnerisch eine Uberschreitung, sind entsprechende Schall-
schutzmalinahmen vorzusehen, die mdglichst die Einhaltung der Grenzwerte
gewahrleisten. Laut Umwelt-Leitfaden des Eisenbahn-Bundesamtes (EBA)
stellt die Erweiterung eines Ausziehgleises innerhalb von Rangier- und Um-
schlagbahnhofen jedoch keine Erweiterung eines Schienenweges um durch-
gehende Gleise im Sinne von § 1 Abs. 2 Nr. 1 der 16. BImSchV dar. Es handelt
sich im vorliegenden Fall insgesamt um einen erheblichen baulichen Eingriff
im Sinne der 16. BImSchV.
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Daruber hinaus stellt die geplante Elektrifizierung einen erheblichen baulichen
Eingriff im Sinne der 16. BImSchV dar, sodass zu prufen ist, inwieweit, bedingt
durch den erheblichen baulichen Eingriff, eine wesentliche Anderung im Sinne
der 16. BImSchV vorliegt.

Die entstehenden Erschitterungen wurden auf Grundlage der DIN 4150 ermit-
telt und beurteilt.

Wohnen und Wohnumfeld

Der Bahnhof Dornap-Hahnenfurth in Wuppertal ist ein rein flr die Umstellung
und Zustellung genutzter Bahnhof, der nicht an einer durchgehenden Guter-
oder Personenzugstrecke liegt. Er ist bei Strecken-km 19,6 mit der Strecke der
Regiobahn-Infrastruktur verbunden.

Im Bahnhof Dornap-Hahnenfurth in Wuppertal ist neben der Elektrifizierung
einzelner Gleise die Erneuerung und Verlangerung des Ausziehgleises 915
von km 20,6 bis km 21,3 auf einem bereits bestehenden Bahndamm / einer
bestehenden Bahntrasse geplant, welcher parallel zum Schlehenweg verlauft.

Das derzeitige Gleis 915 ist das ehemalige rechte Streckengleis der Strecke
2423 nach Wuppertal-Wichlinghausen. Es liegt auf einer vorhandenen
Bahntrasse beginnend in Dammlage und spater absinkend in eine Troglage.
Das Gleis muss zum Teil ertuchtigt (km 20,6+17 bis 20,9+87) bzw. komplett
neu gebaut werden (km 20,9+87 bis km 21,2+87). Der anschlieRende Stre-

ckenabschnitt ist entwidmet und wird als Radweg benutzt.

Im Bereich dieses Bahndamms wird die Speiseleitung von Wuppertal-Vohwin-
kel kommend zunachst erdverlegt. Ab der Weiche W 34 im Bf Dornap-Hah-
nenfurth bei km 20,6 wird die Speiseleitung auf den neuen Oberleitungsmas-
ten als Freileitung errichtet. Die Speisestelle der neuen Oberleitungsanlage ist
bei km 19,7 der Strecke 2423 angeordnet.

Im Umfeld der Gleiserweiterung befindet sich nur vereinzelt Bebauung entlang
des Schlehenweges. Die minimale Gleisentfernung der Gebaude zum Aus-
ziehgleis betragt etwa 20 m. Hier befindet sich heute schon das Gleis. Die Be-
bauung entlang des Schlehenweges ist im Flachennutzungsplan der Stadt

Wuppertal als landwirtschaftliche Flache gekennzeichnet. Etwas weiter Ostlich
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des geplanten Ausziehgleises befindet sich zwischen den Bahngleisen der
Strecke 2423 (v.u.n. Wuppertal — Essen, S 9) und der Strale ,Neu Dornap*
eine kleine Wohnsiedlung, die im Flachennutzungsplan der Stadt Wuppertal
als Wohnbauflache gekennzeichnet ist. Slidwestlich des Bf Dornap-Hah-
nenfurth befindet sich eine gewerbliche Bauflache (nach Flachennutzungs-

plan).

Im Bereich des Bahnhofs selbst befinden sich in 12 — 15 m Entfernung zum
nachstgelegenen Gleis drei umgebaute Bahnhofsgebaude. Nach dem Fla-
chennutzungsplan der Stadt Wuppertal liegt die Schutzbedurftigkeit wie im Ge-
werbegebiet vor.

Erschlitterungen / Sekundérluftschall Fahrbetrieb

Durch die geplanten Mallhahmen sind keine wesentlichen Erhéhungen der
Erschitterungsimmissionen im Sinne des Urteils des BVerwG zum Ausbau
einer Eisenbahnstrecke (Schutz gegen Erschitterungen und sekundaren Luft-
schall; Az. 7 A 14/09 vom 21.12.2010) zu erwarten. Es ist mit einer Einhaltung
der in Anlehnung an die 24. BImSchV formulierten Anforderungen an die se-
kundaren Luftschallimmissionen in den benachbarten Wohngebauden ab ei-
nem Abstand von 10 m zum Gleis zu rechnen. Durch die geplanten Baumal3-
nahmen ergeben sich daher aus erschutterungstechnischer Sicht keine Be-

troffenheiten.

Luftschallimmissionen Fahrbetrieb

Gemal der 16. BImSchV ergeben sich Anspriche auf Larmschutzmal3nah-
men aus einem Neubau oder einer wesentlichen Anderung von Schienenwe-
gen bei gleichzeitiger Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BIm-
SchV an bestehenden bzw. bauaufsichtlich genehmigten schitzenswerten

Nutzungen.

FUr die geplante Mallhahme wurde somit gepruft, ob aus dem erheblichen
baulichen Eingriff eine wesentliche Anderung an den umliegenden schiitzens-

werten Nutzungen resultiert. Uberschreitet bei Vorliegen einer wesentlichen
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Anderung der Beurteilungspegel an einer schutzbediirftigen Nutzung die Im-
missionsgrenzwerte gem. der 16. BImSchV, besteht Anspruch auf Larm-

schutz.

Die Elektrifizierung der Strecke ist nicht dazu geeignet, den Beurteilungspegel

fur den Schienenverkehrslarm um mehr als 3 dB(A) zu erhéhen.

Aus der Elektrifizierung ergeben sich keine Larmschutzanspriche, so dass nur
aufgrund des erheblichen baulichen Eingriffs durch die Verlangerung des Aus-
ziehgleises 915 Anspriuche auf Schallschutzmalinahmen ausgeldst werden

kbnnen.

Eine betriebsbedingte wesentliche Anderung kann sich nur ergeben, wenn
sich durch die MalRnahme der Beurteilungspegel um mindestens 3 dB(A) er-
hdht oder bei einem Beurteilungspegel von kleiner 70 dB(A) am Tag bzw.
60 dB(A) in der Nacht durch die Baumalnahme eine Erhdhung auf
70/60 dB(A) oder mehr erfolgt. Werden die Beurteilungspegel von 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts bereits ohne Baumalinhahmen Uberschritten und

durch die MaRnahme erhéht, liegt ebenfalls eine wesentliche Anderung vor.

Eine Zunahme der betriebsbedingten Larmimmissionen durch die Elektrifizie-
rung ist fur die bereits heute bestehenden und genutzten Gleisabschnitte des
PFA Ic auszuschlieen, da hier kein zusatzlicher Zugverkehr stattfindet.

Im Bereich der geplanten Gleisverlangerung werden an der schutzbedurftigen
Bebauung die Grenzwerte der 16. BImSchV fur den Tag- und Nachtzeitraum

eingehalten.

Durch die Verlangerung des Gleises 915 tritt an zahlreichen Immissionsorten
eine wesentliche Anderung ein, da sich der Beurteilungspegel um mehr als 2,1
dB(A) [aufgerundet 3 dB(A)] erhdht. Allerdings entsteht trotz dieser Erhéhung
an keinem Immissionsort ein Anspruch auf Larmschutz, da die Grenzwerte der

16. BImSchV entsprechend der jeweiligen Gebietseinstufung eingehalten wer-

den.
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Schallschutz fiir den Baubetrieb

Die baubedingten Larmimmissionen waren nicht Gegenstand des vorliegen-
den Schallgutachtens (Anlage 19). Das Vorhaben wird jedoch Uberwiegend in
einem durch Bahnverkehr (bestehende Bahnlinie, Bf Dornap-Hahnenfurth)
vorbelasteten Bereich umgesetzt, wobei auf den befahrenen Gleisen aus-
schlieBlich Guterzige mit einer geringen Anzahl an Fahrten fahren (2x tags in
jede Richtung, 2x nachts in jede Richtung; s.a. Anlage 19). In den bisher nicht
durch Guterzlige befahrenen Vorhabenabschnitten entsteht im Zuge der Bau-
phase Baularm, der jedoch zeitlich begrenzt ist. Das Untersuchungsgebiet des
PFA lc ist zudem entlang der Regiobahn-Strecke kaum durch Wohn- oder
Mischbebauung gepragt. Entlang der DB-Strecke bestehen Vorbelastungen

durch den bestehenden Bahnverkehr auf mehreren Strecken.

Erschlitterungen / Sekundarluftschall des Baubetriebes

Im Rahmen der Betrachtungen zum zu erwartenden Umfang der Erschutte-
rungs- und Korperschallimmissionen durch den Baubetrieb ist davon auszu-
gehen, dass im Wesentlichen die entsprechenden Anhaltswerte der DIN 4150-
2 fur Baustellen eingehalten werden. Gleiches gilt im Hinblick auf die Kérper-
schallimmissionen. Erschutterungen und Auswirkungen auf den Korperschall
konnen sich im Rahmen der Bauarbeiten im Wesentlichen durch die Grindung
der Oberleitungsmasten ergeben. Als Griindung werden Rammpfahlgrindun-
gen bzw. Bohrpfahlgrindungen mit Stahlbetonkdpfen in Verbindung mit Stahl-
profilmasten (Peinermasten) und Stahlwinkelmasten vorgesehen. Sie entspre-
chen Standardlosungen nach aktuellem Stand der Technik bei entsprechend
tragfahigen Béden, da geringerer Erdaushub (nur Stahlbetonkopf) sowie kein
Aushub im Druckbereich der Gleise und damit kein Verbau bei den Grindun-
gen erforderlich wird. Die geplanten Grundungen liegen aul3erhalb der Schutz-
streifen von Gashochdruckleitungen (5 m bzw. 10 m rechts und links der Lei-

tung).
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Das Aufstellen der Oberleitungsmaste soll vom Gleis aus erfolgen. Um die
Eingriffe in den Betriebsablauf zu reduzieren, sollte entsprechend den ortli-
chen Gegebenheiten die Montage auch von o6ffentlichen StralRen und Wegen,

die parallel zur Gleistrasse verlaufen, erfolgen.

Durch den geringen Eingriff in den Boden und der Entfernung zur Wohnbe-
bauung ist davon auszugehen, dass keine nicht voribergehend hinnehmbaren

Beeintrachtigungen entstehen.

Elektrische und magnetische Felder

Erhebliche betriebsbedingte Auswirkungen durch (zusatzliche) ,elektrische*

und ,magnetische” Felder kdnnen gegenwartig ausgeschlossen werden.

Bei der Elektrifizierung der Bahnstrecke der Regiobahn GmbH sind die Anfor-
derungen der 26. BImSchV einzuhalten. Im vorliegenden EMV-Gutachten (An-
lage 20) zur Einhaltung der Grenzwerte fir niederfrequente elektrische und
elektromagnetische Felder wurden die Betroffenheiten entlang der Strecke er-
mittelt, die Feldbeaufschlagungen in diesen Bereichen untersucht und bezug-
lich ihrer Minimierungspotentiale betrachtet. Flr sensible Bereiche wie Wohn-
bebauungen innerhalb des Bewertungsabstandes erfolgte eine detaillierte Be-
trachtung. Das Vorgehen erfolgte unter Berlcksichtigung der seit Marz 2016
geltenden Verwaltungsvorschrift zur 26. BImSchV.

In der Untersuchung zur elektromagnetischen Vertraglichkeit wurden alle
Grenzwerte gemal} der ,Anforderungen zur Vorsorge“ (§ 4 der 26. BImSchV)
verwendet. Dies dient dem besonderen Schutz von Bereichen mit Wohnun-
gen, Krankenhausern, Schulen, Kindergarten, Kinderhorten, Spielplatzen oder

ahnlichen Einrichtungen.

Im Ergebnis konnte fur alle Expositionen im PFA Ic die Einhaltung der Grenz-
werte und somit die Erfullung der Vorsorgeforderung der 26. BImSchV ermittelt
werden. Uberlappungen von Einwirkbereichen dritter Niederspannungssys-
teme an mal3geblichen Minimierungsorten innerhalb des Bewertungsabstan-

des ergaben sich nicht.

Die Uberpriifung der weiterhin zu beachtenden Feldanteile von genehmi-

gungspflichtigen Hochfrequenzanlagen zwischen 9 kHz bis 10 MHz, die eines
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Nachweisverfahrens zur Begrenzung elektromagnetischer Felder bedurfen,
erfolgte auf Grundlage der Datenbank der Bundesnetzagentur. Mit Stand vom
20.04.2016 liegen keine Anlagen im Einflussbereich des Planfeststellungsab-

schnitts und somit keine zusatzlichen zu beachtenden Feldanteile vor.

Die Forderungen der 26. BImSchV 2013 beztiglich der Minimierung der elektri-
schen, magnetischen und elektromagnetischen Felder wurden angewandt. Im
PFA lc verlauft die Oberleitung zusammen mit der an den Masten gefuhrten
Speiseleitung ca. bis km 20,35 bahnrechts, d.h. in moglichst groRer Entfer-
nung zu den nachsten Wohngebauden. Von km 20,35 bis ca. km 20,6 verlau-
fen die Oberleitung und die Speiseleitung bahnlinks, hier befindet sich jedoch
keine relevante Wohnbebauung in der Nahe. Ab ca. km 20,53 endet der zu
elektrifizierende Streckenabschnitt. Die Speiseleitung wird noch bis km 20,62

oberirdisch fortgefuihrt und dann erdverlegt.

Lichtimmissionen

Das Gleis 915 dient zuklnftig als Ausziehgleis. Fur die notwendigen Rangier-
arbeiten wird eine neue Gleisfeldbeleuchtung errichtet. Die Masten werden da-
bei so errichtet, dass sie an der Boschungsoberkante / AuRenkante im Fahr-
weg Richtung Tescher Tunnel stehen. Im Abschnitt ab km 21,1+74 verlauft der
Gausbach sehr dicht an der Gleistrasse. Um einen Eingriff in die Béschung
des Gausbachs zu vermeiden, sind hier Ful3punktleuchten vorgesehen, die

ca. alle 3 m an den Schwellen befestigt werden.

Die Beleuchtung wird im Regelfall je nach Lichtverhaltnissen zwischen 6 Uhr
und 22 Uhr eingeschaltet. Zwischen 22 Uhr bis 6 Uhr wird die Beleuchtung nur

bei Rangierbewegungen ein- bzw. ausgeschaltet.

5.2.2 Schutzgiiter Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

Im Vordergrund der Betrachtungen stehen (wildlebende) Pflanzen und Tiere
einschlieBlich ihrer Lebensstatten (Biotope) und der biologischen Vielfalt. Die
besondere Stellung der Schutzgiiter Pflanzen und Tiere im Okosystem ergibt

sich durch ihren entscheidenden Beitrag zur Aufrechterhaltung der nattrlichen
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5.2.21

Stoff- und Energiekreislaufe. Daruber hinaus ist ihnen eine besondere Bedeu-
tung durch ihre Erholungs- und Erlebniswirkung auf den betrachteten Men-

schen zuzuordnen.

Im Wirkraum des Vorhabens (Larm, visuelle Wirkungen: bis 500 m beidseits
der Trasse) liegen weder ein Vogelschutzgebiet noch ein FFH-Gebiet. Natio-
nalparks, Naturschutzgebiete, Biospharenreservate, Wasserschutzgebiete
der Zone | und Nationale Naturmonumente sind nicht vom geplanten Vorha-

ben betroffen.

Schutzgut Pflanzen

Das Schutzgut Pflanzen / Biotoptypen wird ausfuhrlich im Landschaftspflege-

rischen Begleitplan (LBP; Anlage 16) behandelt.

Die Biotoptypen wurden in einem Untersuchungsraum von 100 m beidseits der

bestehenden Bahntrasse erfasst. Die Erfassungen erfolgten in 2016.

Die Erfassung und Bewertung der Biotoptypen erfolgte gemal der Biotoptypen
Definitionen von Nordrhein-Westfalen (LANUV 2016) und der Numerischen
Bewertung von Biotoptypen fur die Eingriffsregelung in NRW (LANUV 2008).
Da die beiden Anleitungen zum Teil abweichende Bezeichnungen und Codie-
rungen aufweisen und in der Numerischen Bewertung innerhalb der Biotopty-
pen verschiedene Auspragungen mit unterschiedlichen Biotopwerten differen-
ziert wurden, bedurften die kartierten Biotoptypen zum Teil einer ,Uberset-
zung® (vgl. Tab. 6-1). Hierbei kann es vorkommen, dass je nach Auspragung
der Biotoptypen unterschiedliche Wertpunkte vergeben wurden. Die Zuord-
nung der bewerteten Biotoptypen in Bedeutungsstufen erfolgt in einem vier-

stufigen Mal3stab (gering, mittel, hoch, sehr hoch).

Zur Einschatzung der Erheblichkeit der Eingriffe wird die Leistungs- und Funk-
tionsfahigkeit des Naturhaushaltes nach Wert- und Funktionselementen be-
sonderer oder allgemeiner Bedeutung unterschieden. Dabei stellen Wert- und
Funktionselemente besonderer Bedeutung diejenigen Biotoptypen dar, die auf
Grundlage der Kriterien Naturlichkeit, Gefahrdung / Seltenheit, Ersetzbarkeit /
Wiederherstellbarkeit und Vollkommenheit den Bedeutungsstufen ,hoch“ und
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»sehr hoch“ zugeordnet werden. Sehr hoch bedeutende Biotoptypen kommen

im PFA Ic nicht vor.

Das Untersuchungsgebiet des PFA Ic erstreckt sich vom Bf Dornap-Hah-

nenfurth im Norden bis zum Bf Wuppertal-Vohwinkel im Stden.

Das nordliche Drittel oberhalb des Holthauser Bachtales bis zum Bf Dornap-
Hahnenfurth am nordlichen Rand des Untersuchungsgebietes ist gepragt
durch den sich beiderseits des Untersuchungsgebietes auch Uber dessen
Grenzen fortsetzenden Kalkabbau. Neben aktuell genutzten Steinbriichen und
zugehdrigen Gewerbeflachen, die in den westlichen Teil des Untersuchungs-
gebietes hineinragen, sind dies Brachflachen der Halde Schmalefeld auf der
Ostseite der Bahntrasse sowie ganz im Norden des Untersuchungsgebietes
der Bf Dornap-Hahnenfurth mit Lagerplatzen und Gebaudeanlagen umgeben

von Geholzen vorwiegend mittleren Alters.

Der mittlere Teil des Untersuchungsgebietes wird sudlich bzw. sidwestlich der
Bahnstrecken von intensiv genutzten Ackerflachen dominiert, nur unterbro-
chen durch die Querung des Holthauser Baches und des Gausbaches. Die
Bahntrasse selbst wird von Gehdlzen mit geringem bis mittlerem Baumholz
begleitet, der stillgelegte Gleisbereich ist mit Gebuschen bewachsen. Auch der
Holthauser Bach und Gausbach werden von Gehdlzen und daran angren-
zende intensiv genutzte Grinlandflachen begleitet. Nordlich bzw. norddstlich
der Bahnstrecke wechseln sich angrenzend an die gehdlzbestandenen
Bahnbdschungen schmale bzw. kleinflachige Offenlandbereiche (intensiv ge-
nutzte Wiesen und Acker), Gartenanlagen und Bebauung (Wohnh&user und

landwirtschaftliche Gebaude) ab.

Das sudliche Drittel des Untersuchungsgebietes ist ndrdlich bzw. nordéstlich
der Bahnstrecke durch die Siedlungsbereiche des Stadtteils Tesche, teilweise
unterbrochen von grol¥flachigeren Garten, Kleingartenanlagen oder Parkfla-
chen, gepragt. Sudlich bzw. sudwestlich der Bahnstrecke grenzen im Bereich
der Bebauung eine grol¥flachige Kleingartenanlage sowie Siedlungsgehdlze

an.
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Streng geschutzte Pflanzenarten wurden im Zuge der Biotopkartierung nicht

nachgewiesen.

Entscheidungserhebliche Umweltauswirkungen ergeben sich anlage-, bau-
und betriebsbedingt durch Verluste von mittel bedeutenden Gehdlzen, mittel
bedeutenden Grinlandern sowie mittel bedeutenden Anlagen der Gleise /
Gleisbrachen. Dabei kommt es betriebsbedingt zum Verlust von Gehodlzen
durch die Anlage des gehdlzfreien Streifens sowie der daran angrenzenden
Wachstumszuschlagszone; diese sog. Ruckschnittszone muss aus Sicher-

heitsgrinden vorgesehen werden.

Um die Auswirkungen auf das Schutzgut Pflanzen zu minimieren, wurden um-
fangreiche Vermeidungs-, Minderungs- und Ausgleichsmallhahmen gut-
achterlich (LBP, Anlage 16 der Planunterlagen) und von den zustandigen Na-
turschutzbehdrden (HNB / UNB) formuliert, die Uber Auflagen in diesem Be-
schluss eingefordert werden (siehe Abschnitt A Ziffern 5.5.1.2/5.5.1.7).

Das geplante Vorhaben fuhrt im Sinne des § 14 (1) BNatSchG zu erheblichen
Beeintrachtigungen der Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushal-
tes. Im vorliegenden Fall bedeutet dies, dass bzgl. des Schutzgutes Biotope

Biotoptypen von mindestens mittlerer Bedeutung vom Eingriff betroffen sind.

Mit den vorgesehenen Vermeidungs- / Minderungsmaf3nahmen wird der Ein-
griff soweit wie moglich vermieden. Fur die Kompensation der verbleibenden
Beeintrachtigungen durch das Vorhaben sind MalRhahmen vorgesehen, die
eine enge raumlich-funktionale und eine gleichartige (Ausgleichsmallinahme)
bzw. gleichwertige (ErsatzmalRnahmen) Wiederherstellung der beeintrachtig-

ten Strukturen ermdglichen.

Zur Uberpriifung des Umfanges der Mainahmen wurde die ,Numerische Be-
wertung von Biotoptypen fur die Eingriffsregelung in NRW* (LANUV 2008) zu-
grunde gelegt. Auf der Grundlage der Numerischen Bewertung sind die Bio-
topwertpunkte (WP) vor der Durchfihrung des Vorhabens mit den WP nach
Durchfuhrung der MalRnahmen gegenuibergestellt worden. Im Ergebnis ergibt

sich ein Wertpunktelberschuss nach Kompensation der Eingriffe von 415 WP.
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5.2.2.2

Die nach Vermeidung verbleibenden erheblichen Eingriffe in den Naturhaus-
halt und das Landschaftsbild sind im PFA Ic mit den geplanten Ausgleichs-
und ErsatzmalRnahmen tlw. funktional gleichartig und insgesamt gleichwertig
im Sinne des § 15 Abs. 2 BNatSchG kompensiert.

Schutzgut Tiere

Das Schutzgut Tiere wird ausfuhrlich im LBP (Anlage 16) behandelt. Daruber

hinaus wurde eine Artenschutzprifung (Anlage 17) erstellt.

Die faunistischen Untersuchungen in 2016 konzentrierten sich auf solche Ar-
ten und Funktionen, die als Wert- und Funktionselemente eine besondere Be-
deutung besitzen. Dazu gehoren Artvorkommen oder Artengemeinschaften,
die besonders geschutzt und / oder gefahrdet sind (hierunter fallen auch die in
NRW planungsrelevanten Arten, die im Rahmen der artenschutzrechtlichen
Betrachtung von Bedeutung sind) sowie solche, die aufgrund besonderer Le-
bensraumanspriche naturnahe, ungestorte und ausgepragte landschafts-

raumtypische Lebensraume anzeigen.

Aufgrund der zu erwartenden Projektwirkungen wurden in 2016 die Tiergrup-
pen Vogel, Fledermause, Reptilien und Amphibien erfasst. Die Faunakartie-
rungen erfolgten im Zeitraum Februar 2016 bis September 2016.

Im PFA Ic konnten als planungsrelevante Arten die Vogelarten Mausebussard,
Rotmilan, Habicht und Uhu, die Fledermausarten Wasserfledermaus, Bartfle-
dermaus (Grol3e oder Kleine Bartfledermaus) und Zwergfledermaus sowie die
Amphibienarten Kammmolch, Geburtshelferkrote und Kreuzkrote nachgewie-
sen werden. Vorkommen planungsrelevanter Reptilienarten und weiterer pla-
nungsrelevanter Arten aus anderen Tiergruppen kénnen anhand der Erfas-
sungsergebnisse und aufgrund der Lebensraumausstattung im Untersu-

chungsgebiet zum PFA Ic ausgeschlossen werden.

Flr Mausebussard und Habicht ist das Untersuchungsgebiet Teil ihres Jagd-
habitates, Horststandorte sind dort nicht gegeben. Fur den Rotmilan sind Teil-
bereiche des Untersuchungsgebietes Jagdhabitate von geringer Bedeutung.

Der Uhu kommt in der Umgebung des PFA Ic in hoher Siedlungsdichte vor.
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Der Trassenbereich ist Bestandteil inrer Nahrungshabitate. Es ist von einem
regelmafdigen Auftreten von Uhus im Vorhabenbereich auszugehen. Die Brut-

platze liegen in den umliegenden Steinbrtchen.

Fir die nachgewiesenen Fledermause hat das Untersuchungsgebiet eine
Funktion als Jagdhabitat und wahrscheinlich als Flugkorridor. In geringer Ent-
fernung zum Eingriffsbereich des Vorhabens befindet sich ein Winterquartier
in einem ehemaligen Luftschutzstollen, der sich innerhalb des Vorhabenberei-
ches des an den PFA Ic angrenzenden PFA | befindet. Innerhalb des Eingriffs-

bereiches liegen keine Hinweise fur Fledermausquartiere vor.

Der Trassenbereich ist Lebensraum fur die nicht planungsrelevanten Repti-
lienarten Ringelnatter und Blindschleiche und wahrscheinlich auch fur die
Waldeidechse. Die Ringelnatter hat in der Umgebung des PFA Ic aufgrund der
reichen Strukturierung und der zahlreichen Kleingewasser einen nahezu opti-
malen Lebensraum. Der Bahndamm ist fur die Thermoregulation und als Nah-
rungshabitat, fur Jungnattern wahrscheinlich auch als Ruhestatte von Bedeu-
tung. Mdglich sind auch Fortpflanzungsstatten (Eiablageplatze) in den am
Bahndamm deponierten Gartenabfallen. Fur die Blindschleiche ist der Bahn-
damm ein bedeutender Lebensraumbestandteil, der wahrscheinlich mehrere
Funktionen erfullt, insbesondere Thermoregulation, Nahrungshabitat und Ru-
hestatte. Vorkommen der Waldeidechse sind aufgrund von Funden in ver-
gleichbaren Habitaten des angrenzenden PFA | moglich. Vorkommen der pla-
nungsrelevanten Arten Schlingnatter und Zauneidechse sind aufgrund des
Fehlens trocken-warmer Saume mit geeigneter Struktur und geeignetem Sub-

strat im PFA Ic auszuschlielRen.

Aufgrund der stark variierenden Mikroklimate und der sehr unterschiedlichen
Lebensraume in der Umgebung mit zahlreichen Kleingewassern kann der
Trassenbereich als Landhabitat von mehreren Amphibienarten genutzt wer-
den. Der in mehreren Gewassern der Umgebung vorkommende Kammmolch
sowie Kreuz- und Geburtshelferkrote kdnnen den Bahndamm als Nahrungs-
habitat und als Ruhestatte nutzen. Ebenso dient der Trassenbereich als Land-

habitat fur Erdkrote und Grasfrosch.
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Der PFA Ic ist Teillebensraum fur die wertgebenden Arten Kammmolch, Ge-
burtshelferkrote, Kreuzkrote und Ringelnatter, Jagd- und Transferhabitat
(Flugkorridor) fur Fledermause und Lebensraumbestandteil fur den Uhu und

somit ein Teillebensraum von besonderer Bedeutung.

Entscheidungserhebliche Umweltauswirkungen ergeben sich fur das Schutz-

gut Tiere unter Berucksichtigung von Vermeidungsmaf3nahmen nicht.

Der Baubetrieb ist aus artenschutzrechtlicher Sicht so zu regeln, dass alle er-
forderlichen Rodungen aul3erhalb der Brutzeiten der Vogel erfolgen, d.h. im
Zeitraum vom 01.10. bis 28.02. (gemall § 39 Abs. 5 Nr. 2 BNatSchG). Zur
Vermeidung von Stromtod von Vogeln durch Kurzschlisse und zur Vermei-
dung des Aufsitzens von Vogeln auf den Masten werden alle Oberleitungsan-
lagen mit Vogelschutzmallnahmen nach DB-Richtlinie 997.9114 ,Oberlei-
tungsanlagen; Vogelschutz an Oberleitungsanlagen® (gemafR} § 41 BNatSchG)
gestaltet und die Mastspitzen mit Vogelabwehrkdmmen versehen.

Zur Vermeidung von Individuenverlusten von Amphibien werden in relevanten
Bereichen Amphibienschutzzaune errichtet und Bauarbeiten nur im Zeitraum
zwischen dem 01.05. und 30.09. durchgefihrt.

Bzgl. der Fledermause erfolgt eine Kontrolle der zu rodenden Baume auf Fle-
dermausbesatz vor der Rodung. Darlber hinaus findet zur Vermeidung der
Stoérung von lichtempfindlichen Fledermausarten die Rangierwegbeleuchtung
(km 20,6 bis 21,3) in der Zeit von 22 Uhr bis 6 Uhr nur bei Rangierfahrten statt,
d.h. es gibt eine nahezu vollstandige Vermeidung der Beleuchtung in den
Nachtstunden.

Daruber hinaus wird auf die Ausfihrungen unter Abschnitt B Ziffer 5.2.3 dieses

Beschlusses verwiesen.

5.2.3 Artenschutz

Grundsatzlich verbieten die artenschutzrechtlichen Vorschriften des Bun-
desnaturschutzgesetzes (BNatSchG), der Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie
(FFH-RICHTLINIE 1992) und der Vogelschutz-Richtlinie (EU-VOGEL-
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SCHUTZRICHTLINIE (VS-RL 2009) neben dem direkten Zugriff (Tétung, Zer-
storung von Lebensstatten) auch erhebliche Storungen streng geschutzter
Tierarten und der europaischen Vogelarten (§ 44 BNatSchG, Art. 12 FFH-
RICHTLINIE und Art. 5 VS-RL). Ausnahmen kdnnen - falls zumutbare Alter-
nativen nicht vorhanden sind - aus zwingenden Griinden des Uberwiegend 6f-
fentlichen Interesses (oder Allgemeinwohls) nur zugelassen werden, wenn die
betroffenen Populationen in ihrem naturlichen Verbreitungsgebiet in einem
gunstigen Erhaltungszustand verweilen (Art. 16 FFH- RICHTLINIE) oder sich
der Erhaltungszustand nicht verschlechtert (§§ 44, 45 BNatSchG).

Zur Bewertung von Eingriffen in Lebensraume streng und besonders ge-
schitzter, in NRW insbesondere planungsrelevanten Tierarten, schreibt das
MUNLV NRW seit 2010 in seiner ,Verwaltungsvorschrift Artenschutz (VV Ar-
tenschutz, MUNLV NRW 2016) ein mehrstufiges Verfahren vor.

Die eigentliche Artenschutzprifung (ASP) erfolgt im Rahmen des anhangigen
Planfeststellungsverfahrens durch die Hohere Naturschutzbehorde (Bezirks-

regierung Dusseldorf).

Der Artenschutzbeitrag (Anlage 17) dient dazu, die artenschutzrechtlichen
Vorgaben auf der Ebene der Planfeststellung zur Elektrifizierung der Strecken
der Regiobahn GmbH im PFA Ic (Bf Dornap-Hahnenfurth bis Bf Wuppertal-

Vohwinkel) zu bertcksichtigen.

Zunachst werden im Rahmen der Relevanzprifung aus der Gruppe der im
Untersuchungsgebiet nachgewiesenen Arten die Arten ausgewahlt, die im
Rahmen des Artenschutzbeitrages detailliert zu betrachten sind. Fur diese Ar-
ten werden nach den Vorgaben des EBA-Leitfadens (Teil V, vgl. EBA 2012)
Artblatter angelegt, in denen alle artrelevanten Informationen dargestellt wer-
den. Gleichzeitig erfolgt in den Artblattern eine Prognose, ob durch das ge-
plante Vorhaben artenschutzrechtliche Schadigungs- und Stérungsverbote
gemal § 44 Abs. 1 BNatSchG eintreten kdnnen. Der artspezifischen Prognose
liegen die folgenden projektbezogenen MalRnahmen zur Vermeidung bzw.

Verminderung von Beeintrachtigungen zugrunde:
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» Rangierbeleuchtung (km 20,6 bis 21,3) in der Zeit von 22 Uhr bis 6 Uhr
nur bei Rangierfahrten, d.h. nahezu vollstandige Vermeidung der Beleuch-

tung in den Nachtstunden;
» Artenschutzrechtlich optimaler Bauablauf zur

- Vermeidung einer Totung von im Schotterkdrper der Bahn Gberwintern-
der Kammmolche, Kreuzkroten und Geburtshelferkroten und einer Be-
eintrachtigung der Laichwanderung der Kammmolche bei der Erdverle-
gung der Speiseleitung und der Gleisverlangerung (km 20,6 bis km
21,4) sowie am Durchlass Bellenbuschbach durch Durchfihrung der
Bauarbeiten ausschlie8lich im Zeitraum zwischen dem 01.05. und
30.09.,

- Vermeidung einer Toétung von Voégeln durch Gehdlzrodungen (gemaf
§ 39 Abs. 5 Nr. 2 BNatSchG) in der Zeit vom 01.10. bis 28.02., d.h.

aullerhalb der Brutzeiten der Vogel),

- Kontrolle aller zu fallenden Baume auf potenzielle Fledermausquartiere

vor deren Rodung,

» Errichtung eines Amphibienschutzzaunes (LBP-MalRnahme V 6¢er) zur
Vermeidung baubedingter Verletzungen und Totungen von Amphibien und
Reptilien um das Baufeld im Bereich der Baustellen zur Erdverlegung der
Speiseleitung, zur Ertlichtigung des Gleises 915, zum Bau des Wartungs-

weges und zur Erneuerung des Durchlasses im Bellenbuschbach.

» Bauzeitim Bereich der Erdverlegung der Speiseleitung im Zeitraum 01.05.
bis 30.09., wobei die Bauzeit nach Moglichkeit nicht langer als drei Monate

betragen sollte, um eine erhebliche Barrierewirkung zu vermeiden.

» Malinahmen zum Vogelschutz an Energiefreileitungen nach DB-Richtlinie
997.9114 ,Oberleitungsanlagen; Vogelschutz an Oberleitungsanlagen®
(gemal § 41 BNatSchG) mit dem Ziel, die von den Vogeln genutzten Sitz-
gelegenheiten an Oberleitungsanlagen fur Voégel zur Vermeidung von
Kurzschlissen ungefahrlich zu gestalten (Abstand Oberleitung zu Mast-
spitze = 60 cm) oder das Aufsitzen an gefahrlichen Stellen zu verhindern

(Anbringen von Vogelabwehrkammen auf allen Mastspitzen; siehe hierzu
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Vorhabenbeschreibung in Kap. 3). Die vorgesehenen Vogelschutzmal3-
nahmen am Mastkopf sind Mal3nahmen, die fur GroRvogel ausgelegt sind
und die demnach auch fur Vogel mit korperlich geringem Ausmal wirksam

sind.

Neben den Vermeidungsmalinahmen sind keine zusatzlichen vorgezogenen
Ausgleichsmalnahmen i.S. des § 44 Abs. 5 BNatSchG erforderlich. Aufgrund
der vorgesehenen Vermeidungsmalnahmen kann das Eintreten der arten-
schutzrechtlichen Schadigungs- und Stérungsverbote des § 44 Abs. 1
BNatSchG in Verbindung mit § 44 Abs. 5 BNatSchG flr keine der geschitzten
Arten konstatiert werden.

5.2.4 Schutzgut Boden, Grundwasser und Oberflachengewasser

5.2.4.1

Bezuglich der Vorgehensweise bei der Berlcksichtigung der Schutzguter Bo-
den, Grundwasser und Oberflachengewasser wird auf das Methodenkapitel
des LBP (Anlage 16) verwiesen. Die Ergebnisse des LBP bezogen auf die o.g.

Schutzguter werden nachfolgend dargelegt.

Schutzgut Boden

Flacheninanspruchnahmen erfolgen durch das Vorhaben temporar im Bereich
der Bauflachen und der erdverlegten Speiseleitung und dauerhaft im Bereich
der Maststandorte fur die Oberleitungen, der Standorte fur Beleuchtungsmas-
ten, des Wartungsweges inkl. Zufahrt sowie im Bereich des zu verlangernden
Gleises 915. Uberwiegend werden dabei bereits stark anthropogen tiberpragte

Standorte beansprucht.

So liegt die BE-Flache im Bereich des Bf Dornap-Hahnenfurth fast vollstandig
auf einer im Bestand bereits geschotterten Flache. Hier kommt es jedoch im
Ostlichen Teil der BE-Flache kleinflachig zu temporaren Flacheninanspruch-
nahmen von derzeit mit Gehodlzen bestandenen Bereichen, die als schutzwir-
diger Boden gem. Geologischem Dienst (GD 2004) ausgewiesen sind bzw. in
der Bodenfunktionskarte der Stadt Wuppertal (Stadt Wuppertal, 2016) mit mit-

tel bewertet werden.
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5.24.2

Die erdverlegte Speiseleitung, der geplante Wartungsweg sowie das zu ver-
langernde Gleis 915 liegen vollstandig im Bereich des bestehenden Schotter-
korpers der ehemaligen Bahnstrecke, d.h. vollstandig im Bereich anthropogen
stark Uberpragter Boden. Beeintrachtigungen von naturlichen Béden kénnen

hier ausgeschlossen werden.

Die Maststandorte fur die Oberleitungen und die Beleuchtung sowie die Zu-
fahrt zum Wartungsweg liegen ebenfalls Uberwiegend im Bereich der beste-
henden Bahnanlagen bzw. stellen nur punktuelle Eingriffe mit sehr geringen
Flachenumfangen dar, die auerhalb der bestehenden Bahnanlagen zu kei-
nen erheblichen Beeintrachtigungen von Boden fuhren. AuRerhalb der beste-
henden Bahnanlagen liegt die Zufahrt zum Wartungsweg in einem Bereich mit

geringer Bodenfunktion.

Auswirkungen auf die Bodenfunktionen (Filter-/Pufferfunktion, Speicher-/ Reg-
lerfunktion, biotische Lebensraumfunktion) im Bereich von temporaren Baufla-
chen auf im Bestand unversiegelten Flachen lassen sich vollstandig durch ent-
sprechende MalRnahmen vermeiden (vgl. Kap. 7.1 der UVS, Anlage 15). Da
unter Berlcksichtigung der Vorbelastung der Boéden und von Vermeidungs-
maflnahmen insgesamt keine erheblichen Beeintrachtigungen auf das Schutz-
gut Boden zu erwarten sind, wird auf eine ausfuhrliche Betrachtung des
Schutzgutes im LBP und somit auch an dieser Stelle verzichtet. Indirekt wird
die temporare Flacheninanspruchnahme von Bdden mit naturlicher Boden-
funktion auch uber die Ermittlung der Eingriffe beim Schutzgut Biotope miter-
fasst und Uber entsprechende Malinahmen multifunktional kompensiert.

Grundwasser

Der uUberwiegende Teil des Untersuchungsgebietes liegt im Bereich eines
Karstgrundwasserleiters mit sehr ergiebigen bis ergiebigen Grundwasservor-
kommen sowie mit einer ungunstigen Schutzfunktion der Deckschichten. Ana-
log zum Schutzgut Boden finden auch bzgl. des Schutzgutes Grundwasser die
Eingriffe GUberwiegend im Bereich anthropogen stark veranderter Flachen statt

(Schotterkorper der bestehenden Bahnanlage, Schotterflache im Bereich der
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BE-Flache Bf Dornap-Hahnenfurth) und eine dauerhafte Versiegelung dieser
Flachen ist nicht vorgesehen. Auswirkungen auf die Grundwasserfunktionen
(Beeintrachtigung der Grundwasserergiebigkeit und der Grundwasserschutz-
funktion) im Bereich von temporaren Bauflachen auf im Bestand unversiegel-
ten Flachen lassen sich wie beim Schutzgut Boden vollstandig durch entspre-
chende MalRnahmen vermeiden (vgl. Kap. 7.1 der UVS, Anlage 15). Wasser-
schutzgebiete kommen im Untersuchungsgebiet zum PFA Ic nicht vor.

Da unter BerUcksichtigung der Vorbelastung der Eingriffsflachen und von Ver-
meidungsmalnahmen insgesamt keine erheblichen Beeintrachtigungen auf
das Schutzgut Grundwasser zu erwarten sind, wird auf eine ausfuhrliche Be-
trachtung des Schutzgutes im LBP und somit auch an dieser Stelle verzichtet.
Indirekt wird die temporare Flacheninanspruchnahme von Flachen mit Bedeu-
tung fur das Grundwasser auch Uber die Ermittlung der Eingriffe beim Schutz-
gut Biotope miterfasst und uber entsprechende MaRnahmen multifunktional
kompensiert.

Oberflachengewasser

Bezlglich der FlieRgewasser wird das Untersuchungsgebiet zum PFA Ic
durchflossen vom Gausbach, vom Grenzbach, vom Gausbachgraben, vom
Guntherbach sowie vom Bellenbuschbach, wobei der Grenzbach im Untersu-
chungsgebiet vollstandig und auch der Gausbach im nérdlichen Untersu-
chungsgebiet verrohrt sind. Sudlich der Bahnlinie flieBen in Richtung des
Gausbachs der Holthauser Bach und ebenfalls der Bellenbuschbach. Letzte-
rer mundet unmittelbar sudlich der Bahntrasse in einen Teich und fliet nach
Austritt aus dem Teich sudlich parallel zum Bahnschotterkdrper, bis er diesen
unterquert. Im Norden des Untersuchungsgebietes ragt dariber hinaus gem.
dem Datensatz der Bezirksregierung Dusseldorf (Obere Wasserbehorde) ein
Teil des Uberschwemmungsgebietes ,Siidliche ungeteilte Diissel und Neben-
gewasser” in dieses hinein (betrifft den unverrohrten Teilabschnitt des Gaus-
baches). Das Untersuchungsgebiet liegt vollstandig aul3erhalb von Hochwas-

serrisiko- oder -gefahrengebieten.
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Alle genannten Flie3gewasser sind — mit Ausnahme des Bellenbuschbachs —
nicht vom Eingriff betroffen. Auch das Uberschwemmungsgebiet wird nicht be-
eintrachtigt.

Beim Bellenbuschbach wird im Bereich der Querung mit der Bahntrasse der
im Bestand zerstérte Durchlass erneuert. Der Durchlass wird mit einer Uber-
tiefe versehen, um in der Rohrsohle Sedimente anzuordnen und somit einen
naturlichen Bachlauf zwischen den Gewassern Gausbach auf der nordlichen
Seite der Bahntrasse und dem Bellenbuschbach auf der sudlichen Seite her-
zustellen, d.h. durch das geplante Vorhaben wird eine Verbesserung der Be-

standssituation herbeigefuhrt.

Um einen Eingriff in die Boschung des Gausbachs zu vermeiden, sind hier
FuBpunktleuchten vorgesehen, die ca. alle 3 m an den Schwellen befestigt
werden (siehe Kap. 7.1 der UVS, Anlage 15).

Zur Vermeidung von Beeintrachtigungen der Oberflachengewasser durch z.B.
Schadstoffe wahrend der Bauphase und zum Schutz der Gewasser selbst so-
wie ihrer Uferbereiche sind entsprechende Vermeidungsmalinahmen vorge-
sehen (siehe Kap. 7.1 der UVS, Anlage 15).

Da weder die im Untersuchungsgebiet vorkommenden Flie3- und Stillgewas-
ser noch das Uberschwemmungsgebiet vom geplanten Vorhaben betroffen
sind und der Eingriff am Bellenbuschbach sich positiv auf das vom Eingriff be-
troffene Gewasser auswirkt sowie unter Berucksichtigung der vorgesehenen
Vermeidungsmalnahmen, wird auf eine ausfuhrliche Betrachtung des Schutz-
gutes im LBP und somit auch an dieser Stelle verzichtet.

5.2.5 Schutzgiiter Luft / Klima und Landschaftsbild

Auswirkungen auf die Schutzguter Klima / Luft und Landschaftsbild sind durch
das geplante Vorhaben nicht zu erwarten. Das Vorhaben fuhrt zu keinen rele-
vanten Flacheninanspruchnahmen von klimarelevanten oder landschaftsbild-
pragenden Strukturen (z. B. Waldbereiche). Die Eingriffe erfolgen entweder
punktartig (Maststandorte, Masten flir die Beleuchtung, Zufahrt zum War-
tungsweg) unmittelbar an der bestehenden Bahntrasse oder liegen direkt auf
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5.2.6

dem bestehenden Schotterkorper der in Teilen stillgelegten Bahntrasse (Ver-
langerung Gleis 915). Die erforderlichen Bauflachen liegen Uberwiegend im
Bereich bereits versiegelter bzw. Uberpragter Flachen (Schotterplatz Bf
Dornap-Hahnenfurth) oder auf Grinland. Lediglich beim Bf Dornap-Hah-
nenfurth gehen temporar in geringem Umfang Gehdlze verloren; nach Ab-

schluss der Bauarbeiten konnen diese wiederhergestellt werden.

Aufgrund der Lage des Vorhabens Uberwiegend auf3erhalb von Siedlungen
und aufgrund der bahnbegleitenden Gehdlze kommt es dartber hinaus zu kei-
nen erheblichen dauerhaften visuellen Beeintrachtigungen oder Uberformun-
gen der Landschaft. Die bahnbegleitenden Gehdlze ibernehmen eine abschir-

mende Wirkung zur Bahn hin.

Gehodlzrodungen sind durch die Anlage des Sicherheitsstreifens und geringfi-
gig durch eine BE-Flache sowie die Zufahrt zum Wartungsweg erforderlich.
Betroffen sind trassenbegleitende Gehodlzbestande, so dass auch diesbezug-
lich keine Auswirkungen auf das Lokal- und Regionalklima gegeben sind.

Auf eine detaillierte Betrachtung der Schutzguter Klima / Luft und Landschafts-

bild wird im LBP und somit auch an dieser Stelle verzichtet.

Schutzgut Kultur- und sonstige Sachguter

Als Kulturgater im Sinne des UVPG sind raumwirksame Ausdrucksformen der
Entwicklung von Land und Leuten anzusprechen, die fir die Geschichte des
Menschen von Bedeutung sind (z.B. bauliche Anlagen, archaologische Fund-
stellen und historische Kulturlandschaften als raumwirksame Flachen und Ob-
jekte im Gegensatz zu immateriellen geistigen Schépfungen wie Musik oder
Sprache). Objekte, die die naturhistorische Entwicklung dokumentieren und
damit fir den Menschen Zeugniswert besitzen, zahlen ebenfalls zu den Kul-
turgutern (z.B. Naturdenkmale als Einzelschopfungen der Natur). Geschichtli-

che Zeugnisse sind nicht reproduzierbar, sie gelten daher als schutzwirdig.

Neben Baudenkmalern gibt es Bodendenkmaler, die historische Zeugnisse
aus dem Leben des Menschen darstellen. Nach Auskunft des Amtes fur Bo-
dendenkmalpflege im Rheinland (LVR) liegen keine konkreten Hinweise auf
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die Existenz von Boden-, Bau- und Kunstdenkmalern flr das Plangebiet vor.
Es kann davon ausgegangen werden, dass sich aufgrund der zahlreichen Bo-
deneingriffe im Zusammenhang mit der Errichtung und Nutzung der vorhan-
denen Anlagen, Bauten, Stralen und Bahnlinien im Plangebiet keine archao-
logischen Relikte mehr erhalten haben. Zur Vermeidung und Minderung von
Beeintrachtigungen bei der Entdeckung von Bodenfunden im Zuge der Bau-
ausfuhrung sind grundsatzlich die §§ 15, 16 Denkmalschutzgesetz NRW zu

beachten.

Eine Abfrage von Denkmalern und denkmalgeschitzten Bereichen bei der Un-
teren Denkmalbehdrde der Stadt Wuppertal (Oktober 2016) hat ergeben, dass
folgende Denkmaler im Untersuchungsgebiet zum PFA Ic liegen:

» Baudenkmal Wohnhaus Schlehenweg 6, Wuppertal (Denkmal-Nr. 3403),

» Baudenkmal Stellwerk DO, Dornap, Schlehenweg, Wuppertal (Denkmal-
Nr. 3640),

» Baudenkmal Wohnhaus Schlehenweg 12, Wuppertal (Denkmal-Nr. 375),
» Baudenkmal Wohnhaus Schlehenweg 14, Wuppertal (Denkmal-Nr. 376),

» Eilgutschuppen Bf Vohwinkel, BahnstralRe 14, Wuppertal (Denkmal-Nr.
800),

» Empfangsgebaude Bf Vohwinkel, Bahnstralle 16, Wuppertal (Denkmal-
Nr. 800),

» Bahnpostgebaude Bf Vohwinkel, Bahnstrale 18, Wuppertal (Denkmal-Nr.
1869),

» Dienstwohnung zum Bf Vohwinkel, Bahnstralle 20, Wuppertal (Denkmal-
Nr. 1869).

Die genannten Denkmaler sind vom Vorhaben nicht betroffen, eine Inan-
spruchnahme oder unmittelbare Beeintrachtigung der genannten Denkmale

kann ausgeschlossen werden.

Als sonstige Sachguter werden raumwirksame Strukturen bezeichnet, die ei-

ner menschlichen Nutzung unterliegen, so z.B. Wohngebaude, Gewerbe- und
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Industrieanlagen, Erholungseinrichtungen, Sport- und Freizeitstatten, Ver-
kehrsinfrastrukturen, Ver- und Entsorgungsanlagen etc.. Ebenfalls zum
Schutzgut sonstige Sachguter werden die nutzbaren Ressourcen wie Land-
und Forstwirtschaft oder Wasserwirtschaft gezahlt. lhre Nutzungsfahigkeit ist
nach § 1 Abs. 1 BNatSchG nachhaltig zu sichern. Beeintrachtigungen sind

nicht zu erwarten.

5.2.7 Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern

Unter Wechselwirkungen werden die funktionalen und strukturellen Beziehun-
gen innerhalb von Schutzgutern oder zwischen den Schutzgutern verstanden,
sofern sie aufgrund einer zu erwartenden Projektwirkung von entscheidungs-
erheblicher Bedeutung sind. Sie beschreiben somit die Umwelt als funktiona-

les Wirkungsgeflige.

Die vorliegende Umweltprafung verfolgt prinzipiell einen schutzgutbezogenen
Ansatz und berucksichtigt dabei nur die Schutzguter, fur die erhebliche Beein-
trachtigungen zu erwarten sind. Die wesentlichen Umweltfaktoren, -funktionen
und -prozesse werden dabei jeweils einem relevanten Schutzgut zugeordnet.
Dabei werden, soweit entscheidungserheblich, auch Wechselwirkungen zwi-
schen einzelnen Schutzgutern mitbetrachtet (z.B. Wechselwirkungen zwi-
schen Bodenschutz und Vorkommen von Biotopen). Dartberhinausgehende

Okologische Wechselwirkungen sind derzeit nicht erkennbar.

Auswirkungen auf die Wechselwirkungen werden indirekt uber die beschrie-
benen Umweltauswirkungen auf die relevanten Schutzguter Biotope und Tiere
erfasst. Auf der Grundlage der Beschreibung der 6kologischen Wirkungs- und
Funktionszusammenhange werden Uber die Einzelwirkungen hinaus die Be-
eintrachtigungen der landschaftsraumtypischen Wechselwirkungen dargestellt
und qualitativ beschrieben, soweit eine entscheidungserhebliche Bedeutung

erkennbar ist.
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5.2.8 Auswirkungen auf vorhandene Schutzgebiete

Das geplante Vorhaben liegt gem. dem Landschaftsplan Wuppertal-Nord
(Stadt Wuppertal, 2012) ca. ab der EU ,Am Sandfeld“ nach Osten / Stidosten
hin fast vollstandig im Landschaftsschutzgebiet (LSG). Die Eingriffsflachen lie-
gen nahezu vollstandig im Bereich des bestehenden Schotterkorpers der
Bahnstrecke bzw. unmittelbar angrenzend an diese. Die geplanten BE-FIa-
chen, die auBerhalb bereits geschotterter oder teilversiegelter Flachen liegen,
werden nach Abschluss der Bauarbeiten wieder rekultiviert und in die ur-
sprungliche Nutzung versetzt. Eine dauerhafte Flacheninanspruchnahme au-

Rerhalb von bestehenden Bahnflachen findet nicht statt.

Im Bereich des Holthauser Baches sudlich der Bahntrasse befindet sich ein
LSG mit besonderer Festsetzung (,Aue des Holthauser Bachs mit Streuobst-
wiesen® (LSG 4708-0013 bzw. gem. Landschaftsplan Wuppertal-Nord Nr.
2.4.3)). Das Schutzgebiet ist vom Vorhaben nicht betroffen.

Weitere Schutzgebiete sind im Untersuchungsgebiet zum PFA Ic nicht vorhan-

den.

Nach § 30 BNatSchG oder § 42 LNatSchG NRW geschutzte Biotope finden
sich gem. dem Fachinformationssystem des LANUV (@LINFOS) sudlich der
Bahntrasse mit dem Holthauser Bach (GB-4708-242) und dem Gausbachgra-
ben mit dem unmittelbar stdlich der Bahnlinie liegenden Teich (GB-4708-244).

Die genannten Biotope sind vom Eingriff nicht betroffen.

FFH-Lebensraumtypen nach Anhang | der FFH-Richtlinie (79/409/EWG) wur-
den im Untersuchungsgebiet nicht nachgewiesen.

Das Naturdenkmal ,Béschung der Ladestrale zum Guterbahnhof Dornap-
Hahnenfurt® (gem. Landschaftsplan Wuppertal-Nord, Textliche Festsetzung
ND 2.6.2) grenzt nordlich an das Vorhaben an. Es ist vom Vorhaben nicht be-
troffen.

Der Landschaftsplan Wuppertal-Nord, Stand 2012, bildet im Bereich des Holt-
hauser Baches zudem den Geschutzten Landschaftsbestandteil ,Aue des
Holthauser Bachs mit Streuobstwiesen® (Ordnungsnummer LB 2.8.2) ab. Auch

dieser Bereich ist vom Vorhaben nicht betroffen.
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Innerhalb des Untersuchungsgebietes befinden sich gesetzlich geschutzte
Landschaftsbestandteile gem. § 39 Abs. 1 Nr. 3 LNatSchG NRW (festgesetzte
Ausgleichs- und Ersatzmal3nahmen aus anderen Vorhaben) (siehe Unterlage
16.2: Bestands- und Konfliktplan). Es handelt sich im um die ,Halde Hah-
nenfurth und die ,Boschung an der Dusseldorfer Stral3e® (beides Malinah-
menflachen fur das Vorhaben ,Verlangerung der Regiobahn®;, Vorhabentrager
Regiobahn). Daruber hinaus handelt es sich um die Flache ,Studerweiterung
Hahnenfurth® (Vorhabentrager Rheinkalk). Die Flachen sind vom Vorhaben

nicht betroffen.

Wasserschutzgebiete kommen im Untersuchungsgebiet nicht vor, das Uber-
schwemmungsgebiet liegt vollstandig au3erhalb vom Vorhabenbereich.

5.3 Bewertung der Umweltauswirkungen gem. § 12 UVPG

Die in § 12 UVPG vorgeschriebene Bewertung dient der Entscheidungsvorbe-
reitung im Zulassungsverfahren. Auf der Basis der zusammenfassenden Dar-
stellung wird eine Bewertung der Umweltauswirkungen des geplanten Vorha-
bens durchgeflhrt. Eine Abwagung mit anderen, nicht umweltrechtlichen Be-

langen wird in diesem Stadium nicht vorgenommen.

Bei der Entscheidung Uber die Zulassigkeit des Vorhabens ist das Ergebnis
der Umweltvertraglichkeitsprifung bei der Abwagung mit anderen Belangen
zu berlcksichtigen. Die Bewertung der Umweltauswirkungen erfolgt durch
Auslegung und Anwendung der umweltbezogenen Tatbestandsmerkmale der
einschlagigen Fachgesetze auf den entscheidungserheblichen Sachverhalt
(Nr. 0.6.1.1 UVPVwWV).

Da die Verwaltungsvorschriften zur Ausfihrung des UVPG (UVPVWwWV) bislang
keine Bewertungskriterien (Konkretisierung der gesetzlichen Umweltanforde-
rungen) fur Eisenbahnbaumalinahmen enthalten, sind die Umweltauswirkun-
gen nach Maligabe der gesetzlichen Umweltanforderungen aufgrund der Um-

stande des Einzelfalles zu bewerten.

Die vorstehend unter Abschnitt B Ziffer 5.2 beschriebenen Auswirkungen des

Vorhabens auf die verschiedenen umweltbezogenen Schutzguter stehen nach
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den Tatbestandsvoraussetzungen der einschlagigen Fachgesetze einer Zu-

lassung des Vorhabens nicht im Wege.

Die angewandte Methode ist sachgerecht und entspricht der ublichen Verfah-
rensweise. Die Erhebungstiefe ist ausreichend. Diese Bewertung fliel3t in die
Entscheidung Uber den Planfeststellungsantrag, also insbesondere in die Ab-

wagung, ein.

5.3.1 Schutzgut Menschen einschlieBlich menschliche Gesundheit

Am Ort des geplanten Ausziehgleises 915 bestand bereits ein Auszieh-
stumpfgleis des Bahnhof Dornap-Hahnenfurth. So kann das neue Auszieh-
gleis auf einem bereits bestehenden Bahntrassenbauwerk gebaut werden.

Derzeit fahren in den Bahnhof Dornap-Hahnenfurth in Wuppertal maximal 2
Guterzige im Tageszeitraum ein und aus (4 Fahrten insgesamt). Fur die Nut-
zung des Neubaugleises und die Nutzung des Bahnhofs werden daher in den
Berechnungen 4 Fahrten im Tageszeitraum und — um konservativ den Nacht-
zeitraum abzubilden - eine Guterfahrt nachts angesetzt. Zudem werden 8 Ran-

gierfahrten pro Tag im Bereich des eigentlichen Bahnhofs angesetzt.
Die Annahmen sind sachgerecht.

Erschlitterungen / Sekundérschall Elektrifizierung

Durch die Elektrifizierung der Regiobahn-Infrastruktur selbst ergeben sich
keine negativen Auswirkungen auf die Einhaltung der Orientierungswerte zur
Beurteilung von Korperschallimmissionen und der Anhaltswerte der DIN 4150-

2 zur Beurteilung von Erschutterungsimmissionen.

Erschlitterungen / Sekundérschall Fahrbetrieb und Verldngerung Ausziehgleis
915

Auch hinsichtlich der Ausbaustrecke ist die Einhaltung der Orientierungswerte
zur Beurteilung von Korperschallimmissionen und der Anhaltswerte der DIN
4150-2 zur Beurteilung von Erschitterungsimmissionen sichergestellt. Es ist
davon auszugehen, dass ab einer Entfernung von 15 m zum Guterzuggleis die

Anhaltswerte der DIN 4150, Teil 2 fr Erschutterungswerte in Wohngebieten
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fur den Tag- und Nachtzeitraum bei der vorgesehenen Frequentierung einge-
halten werden. Die minimale Entfernung zwischen den Wohngebauden und

dem Ausziehgleis 915 betragt 20 m.

Luftschallimmissionen Elektrifizierung

Aufgrund der Elektrifizierung ergeben sich keine Anspruchsvoraussetzungen
auf Schallschutz gemaf 16. BImSchV.

Luftschallimmissionen Fahrbetrieb und Verldngerung Ausziehgleis 915

Aus der Gleiserweiterung des Stumpfgleises 915 resultiert aufgrund des er-
heblichen baulichen Eingriffs eine wesentliche Anderung des Beurteilungspe-
gels zum Tages- und Nachtzeitraum an zahlreichen Immissionsorten. Es ent-
steht allerdings kein Anspruch auf Schallschutz, da die Grenzwerte der

16. BImSchV an allen Immissionsorten eingehalten werden.

Gesamtverkehrslarm

Nach geltender Rechtsprechung zur Problematik des Gesamtverkehrs
(BVerwG, Urteil vom 21.03.1996, 4 C 9.95) durfen hohe Vorbelastungen durch
den Bau eines Verkehrsweges nicht durch Zunahme der Schallimmissionen
erstmalig zu einer Gesamtlarmbelastung fuhren, die gesundheits- und eigen-
tumsgefahrdend ist. Das Bundesverwaltungsgericht geht davon aus, dass Be-
urteilungspegel von 70 - 75 dB(A) am Tag und 60 - 65 dB(A) in der Nacht in
Wohngebieten als gesundheitsgefahrdend anzusehen sind. Im Fall vorhande-

ner gesundheitsschadlicher Pegel durfen diese nicht weiter zunehmen.

Eine Betrachtung des Gesamtlarms ist vorliegend ebenso wie die Betrachtung
der Schallquelle ,StraRe* nicht erforderlich, da sich die Anderungen und die
damit vorliegend erforderliche Betrachtung ausschlieBlich auf die Quelle

,Schiene” beziehen.

Elektromagnetische Vertraglichkeit

Im Ergebnis konnte gemaly dem vorliegenden EMV-Gutachten zur elektro-
magnetischen Vertraglichkeit (Anlage 20) fur alle Expositionen im PFA Ic die
Einhaltung der Grenzwerte und somit die Erflllung der Vorsorgeforderung der

26. BImSchV ermittelt werden. Uberlappungen von Einwirkbereichen dritter
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Niederspannungssysteme an mafdgeblichen Minimierungsorten innerhalb des

Bewertungsabstandes ergaben sich nicht.

Daruber hinaus liegen mit Stand vom 20.04.2016 keine Hochfrequenzanlagen
im Einflussbereich des Planfeststellungsabschnitts und somit keine zusatzli-

chen zu beachtenden Feldanteile vor.

Die Forderungen der 26. BImSchV 2013 bezuglich der Minimierung der elektri-
schen, magnetischen und elektromagnetischen Felder wurden angewandt.

Schallschutz fiir den Baubetrieb

Durch den zu erwartenden, temporaren Baularm sind keine erheblichen nach-

teiligen Auswirkungen zu erwarten.

5.3.2 Schutzgiiter Tiere und Pflanzen einschlieBlich biologische Vielfalt

Fachgesetzliche Bewertungsgrundlage zum Schutz von Tieren, Pflanzen und
der biologischen Vielfalt ist das Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG). Erheb-
liche Beeintrachtigungen sind durch das vorliegende Vorhaben ausschliel3lich
beim Schutzgut Biotope durch die Verluste von hoch und mittel bedeutenden
Biotoptypen gegeben. Die Inanspruchnahme von gering bedeutenden Bio-
toptypen stellt keine erhebliche Beeintrachtigung dar, der Verlust geht jedoch
gemal Methodik Eingriffsermittlung in die Bilanz mit ein.

Das geplante Vorhaben fuhrt im Sinne des § 14 (1) BNatSchG zu erheblichen
Beeintrachtigungen der Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushal-
tes. Im vorliegenden Fall bedeutet dies, dass bzgl. des Schutzgutes Biotope
Biotoptypen von mindestens mittlerer Bedeutung vom Eingriff betroffen sind.

Schutzgebiete und geschitzte Biotope sind von der MaRnahme nicht betrof-

fen.

Die nach Vermeidung verbleibenden erheblichen Eingriffe in den Naturhaus-
halt und das Landschaftsbild sind im PFA |c mit den geplanten Ausgleichs-
und ErsatzmalRnahmen tlw. funktional gleichartig und insgesamt gleichwertig
im Sinne des § 15 Abs. 2 BNatSchG kompensiert.

Seite 81 von 185

Bezirksregierung Diisseldorf Planfeststellungsbeschluss

25.17.01.02-20/7-18 fur die Verlangerung des Gleise 915 im Bahnhof Dornap-Hahnenfurth und
die Verlegung der Speiseleitung zwischen Bahnhof Wuppertal-Vohwinkel
und Bahnhof Dornap-Hahnenfurth (Planfeststellungsabschnitt — PFA Ic)




Unter Berlcksichtigung samtlicher im Landschaftspflegerischen Begleitplan
(Anlage 16 der Planunterlagen) formulierten Vermeidungs-, Minderungs- und
Ausgleichsnahmen konnen die prognostizierten Eingriffe entsprechend den
Gesetzesvorgaben kompensiert werden. Der Vorhabentragerin wird daher
aufgegeben, dass die im Landschaftspflegerischen Begleitplan sowie im Ar-
tenschutzrechtlichen Fachbeitrag dargestellten Vermeidungs-, Minderungs-
und AusgleichsmalRnahmen entsprechend einzuhalten und durchzufuhren

sind.

Aulerdem hat sie eine fachlich qualifizierte 6kologische Baubegleitung einzu-
setzen. Durch diese Baubegleitung ist sicherzustellen, dass die naturschutz-
rechtlichen Nebenbestimmungen fachgerecht umgesetzt werden. Das bein-
haltet v.a. die Einhaltung, Umsetzung und Betreuung der in dem Landschafts-
pflegerischen Begleitplan und im Artenschutzrechtlichen Fachbeitrag in Text
und Karten formulierten bzw. dargestellten Mal3inahmen und Einschrankungen
zum Schutz von Natur, Landschaft und Boden.

Insgesamt ist nicht zu beflirchten, dass eine nachhaltige Beeintrachtigung der
Schutzguter Tiere und Pflanzen gegeben sein wird. Die biologische Vielfalt
bleibt im Vergleich zum Status-Quo erhalten, da die genetische Vielfalt, die
Arten- und die Okosystemvielfalt durch das Vorhaben nicht beeintrachtigt wer-

den.

In diesem Zusammenhang ist zu berlcksichtigen, dass die Festsetzung der
Ruckschnittszone (siehe Abschnitt A Ziffer 5.2) nachtraglich reduziert wurde.
Damit werden auch die Eingriffe in Natur- und Landschaft reduziert. Hier ist
sowohl eine Betrachtung jeder EinzelmalRnahme durchzuflihren sowie im An-

schluss eine Uberpriifung der Kompensationsmafnahmen vorzunehmen.

5.3.3 Artenschutz

Als Ergebnis des Artenschutzrechtlichen Fachbeitrags (Anlage 17 der Planun-
terlagen) wird festgestellt, dass neben den im Gutachten aufgezeigten Ver-

meidungsmalnahmen keine zusatzlichen vorgezogenen Ausgleichsmalinah-
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men i.S. des § 44 Abs. 5 BNatSchG erforderlich sind. Aufgrund der vorgese-
henen Vermeidungsmallnahmen kann das Eintreten der artenschutzrechtli-
chen Schadigungs- und Storungsverbote des § 44 Abs. 1 BNatSchG in Ver-
bindung mit § 44 Abs. 5 BNatSchG flr keine der geschutzten Arten konstatiert

werden.

Aus den Ergebnissen des Artenschutzrechtlichen Fachbeitrags (Anlage 17 der
Planunterlagen) lassen sich insgesamt keine Verbotstatbestande nach

§ 44 BNatSchG bei Umsetzung des hier projektierten Vorhabens ableiten.

Der Vorhabentragerin wird aufgegeben, die im Landschaftspflegerischen Be-
gleitplan (Anlage 16 der Planunterlagen) und im Artenschutzrechtlichen Fach-
beitrag (Anlage 17 der Planunterlagen) dargestellten Vermeidungs-, Minde-
rungs- und AusgleichsmalRnahmen sowie die seitens der Hoheren Natur-
schutzbehorde formulierten Auflagen bzw. Nebenbestimmungen umzusetzen
(siehe Abschnitt A Ziffern 5.5).

5.3.4 Schutzgut Boden, Grundwasser, Oberflaichengewasser

Die Bauflachen liegen teilweise aulderhalb von bereits Uberpragten Standorten
und sind hier empfindlich gegen Bodenverdichtung und Schadstoffeintrage.
Durch die entsprechend dem Landschaftspflegerischen Begleitplan (Anlage
16 der Planunterlagen) vorgesehenen Vermeidungsmalnahmen, die durch
die Okologische Baubegleitung zu Uberwachen sind, konnen alle Konflikte

beim Schutzgut Boden vollstandig vermieden werden.

Zum Schutz des Grundwassers und der Oberflachengewasser werden in der
UVS (Anlage 15 der Planunterlagen) und dem Landschaftspflegerischen Be-
gleitplan (Anlage 16 der Planunterlagen) Vermeidungs- und Minderungsmalf3-
nahmen beschrieben. Durch die vorgesehenen Mallnahmen kdnnen alle Kon-

flikte beim Schutzgut Grundwasser vollstandig vermieden werden.

Hinsichtlich der Oberflachengewasser werden mit den genannten Vermei-
dungs- und MinimierungsmalRnahmen erhebliche Beeintrachtigungen uber-
wiegend vermieden. Zumutbare Alternativen zum geplanten Vorhaben sind
nicht gegeben, so dass es zu den in der UVS dargestellten unvermeidbaren,
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mit dem Vorhaben einhergehenden Beeintrachtigungen auf die relevanten

Schutzguter kommt.

Durch die von dem zustandigen Wasser- und Bodenverband (BRW) und der
Unteren Wasserbehorde (UWB Stadt Wuppertal) aufgefihrten Nebenbestim-
mungen (Abschnitt A Ziffern 5.4) sollen Beeintrachtigungen fur das Grundwas-

ser und die Oberflachengewasser weitestgehend vermieden werden.

Zusammenfassend sind keine erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen
auf das Grundwasser und das Oberflachenwasser zu erwarten, wenn die Vor-
gaben der zustandigen Wasserbehdrde sowie des zustandigen Wasser- und
Bodenverbandes eingehalten werden. Das Eisenbahnbauvorhaben ist mit den
gesetzlichen Umweltanforderungen fur das Schutzgut Wasser vereinbar.

5.3.5 Schutzgiiter Luft / Klima, Landschaftsbild

Auswirkungen auf die Schutzguter Klima / Luft und Landschaftsbild sind durch
das geplante Vorhaben nicht zu erwarten. Das Vorhaben fuhrt zu keinen rele-
vanten Flacheninanspruchnahmen von klimarelevanten oder landschaftsbild-
pragenden Strukturen (z. B. Waldbereiche). Die Eingriffe erfolgen entweder
punktartig (Maststandorte, Masten fur die Beleuchtung, Zufahrt zum War-
tungsweg) unmittelbar an der bestehenden Bahntrasse oder liegen direkt auf
dem bestehenden Schotterkorper der derzeit in Teilen stillgelegten Bahntrasse
(Verlangerung Gleis 915). Die erforderlichen Bauflachen liegen Uberwiegend
im Bereich bereits versiegelter bzw. Uberpragter Flachen (Schotterplatz Bf
Dornap-Hahnenfurth) oder auf Grunland. Lediglich beim Bf Dornap-Hah-
nenfurth gehen temporar in geringem Umfang Gehdlze verloren; nach Ab-

schluss der Bauarbeiten kdnnen diese wiederhergestellt werden.

Aufgrund der Lage des Vorhabens Uberwiegend auf3erhalb von Siedlungen
und aufgrund der bahnbegleitenden Gehodlze kommt es dartber hinaus zu kei-
nen erheblichen dauerhaften visuellen Beeintrachtigungen oder Uberformun-
gen der Landschaft. Die bahnbegleitenden Gehdlze ibernehmen eine abschir-

mende Wirkung zur Bahn hin.
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Gehodlzrodungen sind durch die Anlage des Sicherheitsstreifens und geringfi-
gig durch eine BE-Flache sowie die Zufahrt zum Wartungsweg erforderlich.
Betroffen sind trassenbegleitende Geholzbestande, so dass auch diesbezug-

lich keine Auswirkungen auf das Lokal- und Regionalklima gegeben sind.

Die Schutzguter Klima / Luft und Landschaftsbild werden durch die Umsetzung
der MalRnahme nicht wesentlich beeintrachtigt. Es ergeben sich unter Beruck-
sichtigung der Vermeidungs- und Minderungsmalinahmen keine erheblichen

nachteiligen Auswirkungen.

5.3.6 Schutzgut Kultur- und sonstige Sachguter
Erhebliche nachteilige Auswirkungen auf das Schutzgut Kultur- und sonstige
Sachguter kdnnen ausgeschlossen werden. Die in der UVS (Anlage 15 der
Planunterlagen) genannten Denkmaler sind vom Vorhaben nicht betroffen,
eine Inanspruchnahme oder unmittelbare Beeintrachtigung der genannten

Denkmale kann ausgeschlossen werden.

5.3.7 Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern

Bestehende Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern wurden in den
vorstehenden Ausfuhrungen dargestellt (Abschnitt B Ziffer 5.2). Durch die Re-

alisierung des Vorhabens werden sich diese im Grundsatz nicht verandern.

5.3.8 Alternativen

Gemaly § 6 Absatz 3 Nr. 5 UVPG hat die Vorhabentragerin im Rahmen des
Planfeststellungsverfahrens eine Ubersicht iber die wichtigsten gepriiften an-
derweitigen Losungsmoglichkeiten und Angabe der wesentlichen Auswahl-
grunde im Hinblick auf die Umweltauswirkungen des Vorhabens vorzulegen.
Im Rahmen der Variantenprifung besteht die Verpflichtung, der Frage nach
etwaigen schonenderen Alternativen nachzugehen. Ernsthaft sich anbietende

Alternatividsungen mussen bei der Zusammenstellung des abwagungserheb-
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lichen Materials bericksichtigt und mit der ihnen objektiv zukommenden Be-
deutung in die vergleichende Prufung eingestellt werden (vgl. Ziekow in ders.,
Handbuch des Fachplanungsrechts, 2. Aufl. 2014, S. 189; BVerwG, Beschluss
vom 24.04.2009 - 9 B 10/09 —, NVwZ 2009, 986 und juris Rn.5).

Eine rechtlich bindende Verpflichtung zur Wahl der umweltfreundlichsten Tras-
sen- oder Ausfuhrungsvariante ergibt sich aus dem UVPG nicht. Eine verglei-
chende Darstellung der Umweltauswirkungen der einzelnen Varianten ist al-
lerdings durch das UVP-Recht vorgegeben. Die Auswahlgriinde sind in die
Abwagung zum Planfeststellungsbeschluss einzustellen. Sie kdnnen dort
uberwunden werden, falls andere Belange die Belange der Schutzguter nach
UVPG Uberwiegen.

Das Vermeidungsgebot der naturschutzrechtlichen ,Eingriffsregelung® ist strik-
tes Recht und in der Abwagung nicht Uberwindbar. Allerdings wird das natur-
schutzrechtliche Vermeidungsgebot rechtlich im Sinne einer Eingriffsvermin-
derung interpretiert, was bedeutet, dass bei Verwirklichung des Vorhabens am
vorgesehenen Ort erhebliche Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft
vermieden oder vermindert werden mussen. Technisch mdgliche Optimie-

rungsmaflinahmen am vorgesehenen Ort sind durchzufuhren.

Der Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (VRR) hat als Aufgabentrager fur den Schie-
nenpersonennahverkehr (SPNV) entschieden, flr die S-Bahnlinie S 28 elekt-
rische Fahrzeuge anzuschaffen und einzusetzen. Durch diese Entscheidung

ist die Elektrifizierung fur den Betrieb der Strecke alternativlos.

Zur Umsetzung der Elektrifizierung ist die Verlegung einer Speiseleitung erfor-
derlich. Die erforderliche Speiseleitung fur die Stromversorgung der geplanten
Oberleitungsanlagen der Regiobahn GmbH wird vom Bf Wuppertal-Vohwinkel
in den Bf Dornap-Hahnenfurth errichtet. Die Speiseleitung wird teilweise erd-
verlegt, teilweise auf bestehenden Masten (entlang der DB Strecke von Wup-
pertal nach Essen) bzw. neu zu errichtenden Masten im Bereich des Bf

Dornap-Hahnenfurth gefuhrt. Eine alternative Energieversorgung steht nicht
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zur Verfugung. Die Trasse zur Verlegung der Speiseleitung wurde aus Um-
weltgesichtspunkten so gewahlt, dass Beeintrachtigungen weitestgehend ver-

mieden werden.

Bedingt durch die Verlangerung der Strecke Richtung Wuppertal muss das
heute im Westkopf des Bf Dornap-Hahnenfurth stattfindende Rangieren in den
Ostkopf verlegt werden, um nicht auf der S-Bahnstrecke rangieren zu mussen.
Hierfur ist die Verlangerung des Gleises 915 sowie als unmittelbar notwendige
Folgemalinahme die Erneuerung des Bellenbuschbachdurchlasses erforder-
lich. Parallel zum Gleis 915 wird ab km 20,8+48 ein Wartungsweg Richtung
Tescher Tunnel angelegt.

Auch zu diesen Mallnahmen bestehen keine Alternativen. Vielmehr wird im
Hinblick auf den Bellenbuschbachdurchlass eine ékologische Mallnahme rea-

lisiert.

Ein Verzicht auf die Elektrifizierung ware im Hinblick auf die Verringerung der
Emissionsbelastung (Reduzierung der Luftschadstoffe) keine Option.

5.4 Zusammenfassung

Durch die geplante Elektrifizierung und die Verlangerung des Gleises 915 im
Bahnhof Dornap-Hahnenfurth ist mit den o0.g. Auswirkungen auf unterschiedli-
che Umweltbereiche zu rechnen. Die eingriffsbedingten Beeintrachtigungen
sind nach den Regelungen in den planfestgestellten (Plan)Unterlagen, insbe-
sondere der UVS (Anlage 15) sowie des LBP (Anlage 16), und den Auflagen
des Planfeststellungsbeschlusses durch Vermeidungs-, Verminderungs- und

Ausgleichsmalnahmen auf ein umweltvertragliches Mal3 zu reduzieren.

Im Wesentlichen lassen sich durch das gewahlte Bauverfahren die baulich er-
forderlichen Eingriffe und Beeintrachtigungen minimieren. Im Ubrigen sind sie
zeitlich begrenzt.

Betriebliche Immissionen werden durch Mafnahmen nach dem Stand der

Technik vermieden.
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Weitere wesentliche Umweltbeeintrachtigungen entstehen bzw. verbleiben

nicht.

Insgesamt ist somit festzustellen, dass das Vorhaben nach den vorgelegten
Unterlagen und Stellungnahmen der Umweltfachbehdrden bei Beachtung der
in den Beschluss ubernommenen Auflagen nur zu hinnehmbaren und fachge-
setzlich zulassigen Umweltbeeintrachtigungen fuhrt. Es kann bei keinem der
genannten Schutzguter, auch unter Beachtung der Wechselwirkungen, eine
mit dem jeweiligen Umweltfachrecht unvereinbare Beeintrachtigung festge-

stellt werden.

6. Materiell-rechtliche Bewertung
6.1  Planrechtfertigung

Der Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (VRR) hat als Aufgabentrager fir den Schie-
nenpersonennahverkehr (SPNV) entschieden, dass die S-Bahn-Linie S 28
(Regiobahn) von Wuppertal (Einschleifung S 9) nach Kaarst kinftig mit Elekt-
rofahrzeugen statt mit Dieselfahrzeugen betrieben werden soll. Weitere Ande-
rungen im Betriebsablauf sind nicht vorgesehen. Eine Erhéhung der bestehen-

den Streckengeschwindigkeiten und der Frequenz ist nicht geplant.

Die von der S-Bahnlinie S 28 befahrenen Strecken der DB Netz AG v.u.n.
Neuss Hbf — Dusseldorf Hbf — Dusseldorf-Gerresheim sind elektrifiziert. Die
Aufforderung, die gesamte Strecke klnftig mit Elektrofahrzeugen zu befahren,
bedingt, dass die bisher nicht elektrifizierten Streckenabschnitte der Re-
giobahn GmbH elektrifiziert werden mussen.

Die zu elektrifizierenden Bereiche sind in 5 Planfeststellungsabschnitte (PFA |
=PA 9, Ia, Ic, Il und Ill) unterteilt. Der urspriinglich geplante PFA Ib ist entfal-
len. Die Streckengeschwindigkeit fur den S-Bahnverkehr ist mit max. 100 km/h
im PFA | (Plananderungsabschnitt) vorgegeben, die vorhandene Streckenge-
schwindigkeit von 80 km/h im PFA Il und Il wird beibehalten.

Bedingt durch die Verlangerung der Strecke vom Bf Mettmann-Stadtwald Uber

den Bf Dornap-Hahnenfurth in Richtung Wuppertal (Einschleifung S 9) muss

Seite 88 von 185

Planfeststellungsbeschluss Bezirksregierung Disseldorf
fur die Verlangerung des Gleise 915 im Bahnhof Dornap-Hahnenfurth und die 25.17.01.02-20/7-18
Verlegung der Speiseleitung zwischen Bahn-hof Wuppertal-Vohwinkel und

Bahnhof Dornap-Hahnenfurth (Planfeststellungsabschnitt — PFA Ic)




das heute im Westkopf des Bf Dornap-Hahnenfurth stattfindende Rangieren in
den Ostkopf verlegt werden, um nicht auf der S-Bahnstrecke rangieren zu
mussen. Hierfur ist die Verlangerung des Gleises 915 im Bf Dornap-Hah-
nenfurth erforderlich. Damit einher geht als unmittelbar notwendige Folgemal3-
nahme die Erneuerung des Bellenbuschbachdurchlasses. Parallel zum Gleis

915 wird ab km 20,8+48 ein Wartungsweg Richtung Tescher Tunnel angelegt.

Nach dem Grundsatz der Planrechtfertigung tragt eine hoheitliche Fachpla-
nung ihre Rechtfertigung nicht in sich selbst, sondern muss, gemessen an den
Zielen des jeweiligen Fachplanungsrechts, erforderlich sein und angesichts
der enteignungsrechtlichen Vorwirkung der Planfeststellung (§ 22 AEG) den
verfassungsrechtlichen Vorgaben an den Schutz des Eigentums (Art. 14 Abs.
1 GG) und den Anforderungen an eine Enteignung (Art. 14 Abs. 3 GG) genu-
gen. Eine Planung ist in diesem Sinne gerechtfertigt, wenn fur das beabsich-
tigte Vorhaben nach Malgabe der vom Fachplanungsgesetz allgemein ver-
folgten Ziele ein Bedurfnis besteht und die Malinahme unter diesem Blickwin-
kel objektiv als erforderlich anzusehen ist. Dies ist nicht erst bei Unausweich-
lichkeit des Vorhabens der Fall, sondern dann, wenn es vernunftigerweise ge-
boten ist (stRspr; vgl BVerwG, Urteil vom 16.03.2006, 4 A 1073.04; Urteil vom
11.07.2001, 11 C 14.00; Urteil vom 24.11.1989, 4 C 41.88; Urteil vom
06.12.1985, 4 C 59.82; OVG NRW, Urteil vom 20.08.1997, 23 A 275/96;
BVerwG, Urteil vom 20.04.2005, 9 A 65.04, BVerwGE 123, 286 <290f.>). Die-
sen Anforderungen genugt der Plan fur die Elektrifizierung der Regiobahn im
Planfeststellungsabschnitt Ic und die damit verbundenen unmittelbaren Folge-

mafnahmen.

In § 1 Abs. 1 Satz 1 AEG wird als Ziel des Gesetzes formuliert, dass es der
Gewahrleistung eines sicheren Betriebs der Eisenbahn und eines attraktiven
Verkehrsangebotes auf der Schiene sowie der Wahrung der Interessen der
Verbraucher im Eisenbahnmarkt dient. In § 2 Abs. 12 AEG wird der Schienen-
personennahverkehr definiert als ein Verkehrsdienst, dessen Hauptzweck es
ist, die Verkehrsbedurfnisse im Stadt-, Vorort- oder Regionalverkehr abzude-

cken.
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Aus den vg. Regelungen lasst sich hinreichend deutlich erkennen, dass es
insbesondere auch der Bewaltigung des Schienenpersonennahverkehrs im
Orts- und Nachbarschaftsbereich und Regionalverkehr dient und den Zweck
verfolgt, die Wohngebiete, Arbeitsstatten und sonstigen Einrichtungen im 6rt-
lichen Ballungsraum und der Region flr den Einzelnen mit 6ffentlich zugang-
lichen Verkehrseinrichtungen erreichbar zu machen. Dazu gehort auch, dass
durch die Anderung und den Ausbau bestehender Verbindungen die Bedin-
gungen fur den ztgigen und 6kologisch vertraglicheren Eisenbahnverkehr ver-
bessert werden. Das Vorhaben, die Strecke der S 28 zu elektrifizieren und da-

mit die Attraktivitat zu steigern, dient diesem Ziel.
Das beantragte Vorhaben entspricht den Zielen der Fachgesetze.

Diesen Gedanken nimmt ebenfalls das OPNVG NRW in seinem § 1 auf. In
§ 1 Absatz 1 OPNVG NRW wird ausgefiihrt, dass der Offentliche Personen-
nahverkehr (OPNV) eine Aufgabe der Daseinsvorsorge ist. In Abs. 2 wird er-
ganzt, dass OPNV im Sinne dieses Gesetzes die allgemein zugéngliche Be-
forderung von Personen mit Verkehrsmitteln im Linien- sowie diesen ersetzen-
den, erganzenden oder verdichtenden Gelegenheitsverkehr ist, die Uberwie-
gend dazu bestimmt sind, die Verkehrsnachfrage im Stadt-, Vorort oder Regi-
onalverkehr zu befriedigen. Das ist im Zweifel der Fall, wenn in der Mehrzahl
der Beforderungsfalle eines Verkehrsmittels die gesamte Reiseweite 50 Kilo-
meter oder die gesamte Reisezeit eine Stunde nicht Ubersteigt. Flr den schie-
nengebundenen OPNYV gilt dieses Gesetz nach § 1 Abs. 3 OPNVG NRW in-
soweit, als mit Eisenbahnen Schienenpersonennahverkehr (SPNV) nach § 2
Abs. 12 des Allgemeinen Eisenbahngesetz (AEG) betrieben wird. Diese An-

forderungen erflllt die Regiobahn Infrastruktur auf der S 28.

Mit der Verwirklichung des zur Planfeststellung beantragten Vorhabens wer-
den durch die Regiobahn GmbH unmittelbar zum Wohl der Allgemeinheit 6f-
fentliche Aufgaben des OPNV/SPNV im Sinne des AEG wahrgenommen.

Insgesamt ist das Vorhaben aus den v. g. Grinden vernunftigerweise geboten
und sinnvoll, so dass sowohl die Planrechtfertigung wie auch das besondere

offentliche Interesse an der Verwirklichung der Mal3nahme festzustellen ist.
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6.2

6.3

Planungsleitsatze

Die Planung fur die Elektrifizierung der S-Bahnstrecke S 28, vorliegend des
Planfeststellungsabschnitts Ic mit der Verlegung der Speiseleitung vom Bf
Wouppertal-Vohwinkel nach Bf Wuppertal Dornap-Hahnhenfurth sowie die Ver-
langerung des Gleises 915 einschliel3lich der weiteren FolgemalRnahmen so-
wie der landschaftspflegerischen Kompensationsmalnahmen, orientiert sich
an den im Allgemeinen Eisenbahngesetz und den in anderen gesetzlichen
Vorschriften zum Ausdruck kommenden Planungsleitsatzen, die bei der 6ffent-
lichen Planung strikte Beachtung verlangen und deswegen nicht durch plane-

rische Abwagung uberwunden werden konnen.

Als externer Planungsleitsatz ist vor allem das Gebot, vermeidbare Beein-
trachtigungen von Natur und Landschaft zu unterlassen und unvermeidbare
Beeintrachtigungen auszugleichen oder in sonstiger Weise zu kompensieren
(§§ 13 - 15 BNatSchG), beachtet worden. Dabei hat die Planfeststellungsbe-
hérde zugrunde gelegt, dass ein Verzicht auf den Eingriff nicht Gegenstand

und Zweck des Vermeidungsgebots sein kann.

Abwagung

6.3.1 Grundsatzliches zur Abwagung

Bei der Planfeststellung sind gem. § 18 AEG die von dem Vorhaben berthrten
offentlichen und privaten Belange abzuwagen. Dieses Gebot umfasst sowohl
den Abwagungsvorgang als auch das Abwagungsergebnis.

Gegenstand der Abwagung ist das, was nach ,Lage der Dinge®“ in sie einge-
stellt werden muss. Die Zusammenstellung des Abwagungsmaterials ge-
schieht daher im Hinblick auf die zu treffende Entscheidung ziel- und ergeb-
nisorientiert. Dabei hat die Ermittlung des Abwagungsmaterials jeweils so kon-

kret zu sein, dass eine sachgerechte Entscheidung maoglich ist.
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Nach Auffassung der Planfeststellungsbehorde ist eine derartige Entschei-
dung auf der Grundlage der Planunterlagen, der durchgefuhrten Untersuchun-
gen, der Ergebnisse des Anhorungsverfahrens und der AuRerungen der Vor-
habentragerin unter Berucksichtigung der mit der Planung verfolgten Ziele mit
der gebotenen Scharfe und Untersuchungstiefe moglich und erfolgt. Im Ein-

zelnen wird hierzu auf die folgenden Ausfuhrungen verwiesen.

Bei dem Abwagungsvorgang selber beinhalten gesetzliche Regelungen, die
ihrem Inhalt nach selbst nicht mehr als eine Zielvorgabe fur den Planer enthal-
ten und erkennen lassen, dass diese Zielsetzung bei 6ffentlichen Planungen
in Konflikt mit anderen Zielen zumindest teilweise zurtcktreten kann, nicht die
den vorgenannten Planungsleitsatzen (siehe Abschnitt B Ziffer 6.2 dieses Be-
schlusses) anhaftende Wirkung. Kennzeichnend hierflr sind Regelungen mit
Optimierungsgebot, das eine madglichst weitgehende Beachtung bestimmter
Belange fordert. Das in §§ 13, 15 Abs. 2 BNatSchG enthaltene Minimierungs-
gebot fur Eingriffe, die zu unvermeidbaren Beeintrachtigungen fuhren, ist ein
in der Abwagung tberwindbares Optimierungsgebot (BVerwG, Beschluss vom
21.08.1990, 4 B 104/90, NVwZ 1991, S. 69). Auch § 50 BImSchG ist eine Re-
gelung, die nur bei der Abwagung des Fur und Wider der konkreten Problem-
bewaltigung beachtet werden kann. Vorschriften wie diese verleihen den ent-
sprechenden &ffentlichen Belangen ein besonderes Gewicht, dem bei der Ab-
wagung Rechnung zu tragen ist (BVerwG, Urteil vom 22.03.1985, 4 C 73/82,
NJW 1986, S. 82). Sie sind als abwagungserhebliche Belange in die Abwa-

gung einzustellen.

Bei der Abwagung der verschiedenen Belange ist — wie den Darlegungen ent-
nommen werden kann — in angemessener Weise alles eingestellt worden, was
nach Lage der Dinge erkennbar ist. Die Planfeststellungsbehorde hat nach ih-
rer Auffassung all die Dinge, die im vorliegenden Verfahren aufgrund der kon-
kreten Planungssituation entscheidungserheblich und bedeutsam waren, auf-
geklart und bei der Abwagung bericksichtigt. Dazu gehdren auch alle mehr

als nur geringfligig betroffenen schutzwurdigen Interessen der Anlieger.
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Eingriffe in die Rechte der Betroffenen, die nach der Abwagung des Planungs-
konzepts fur das Eisenbahnvorhaben erforderlich sind, sind danach nicht un-
verhaltnismalig - gegebenenfalls auch unter Berucksichtigung eines auler-

halb der Planfeststellung durchzufihrenden Entschadigungsverfahrens.

6.3.2 Verkehrliche Belange

Bei der Regiobahn S 28 handelt es sich um eine planfestgestellte Eisenbahn-
verbindung zwischen Wuppertal-Vohwinkel (Einschleifung S 9) Uber Mett-
mann-Stadtwald — Dusseldorf-Gerresheim — Neuss-Hbf bis Kaarst. Dabei han-
delt es sich um eine wichtige Strecke des SPNV. Die SPNV-Strecke wird uber
die bestehende Planfeststellung hinaus nicht verandert.

Daruber hinaus dient die Strecke vom Bf Wuppertal Dornap-Hahnenfurth in
Richtung Dusseldorf als Guterstrecke zum Abtransport von Material aus dem
Kalksteinabbau. Die hierfur erforderlichen Rangierarbeiten fanden bisher im
Westkopf des Bf Dornap-Hahnenfurth statt. Da dieser Bereich durch den
2-gleisigen Aus- und Neubau der SPNV-Strecke Uberplant wurde, musste der
Rangierbereich in den Ostkopf des Bahnhofs verlegt werden. Diese Verlage-
rung macht die Verlangerung des Gleises 915 erforderlich. Daruber hinaus
dient die Trasse der Heranflhrung der Speiseleitung vom Bf Wuppertal-Voh-
winkel zum Bf Dornap-Hahnenfurth und dient der Elektrifizierung der SPNV-

Strecke.

Die MalRnahmen sind zur Verbesserung des SPNV unabdingbar.

6.3.3 Planungsvarianten
Alternativen zur Elektrifizierung der Strecke bestehen nicht.

Die Lage der Maststandorte, die Verlegung der Speiseleitung und die Lage
des Gleises 915 wurden im Rahmen der UVP gepruft. Die am Wenigsten be-

lastende Variante wurde ausgewahlt.
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6.3.4 Immissionsschutz

6.3.4.1

Die Planfeststellungsbehodrde hatte zu prufen, ob bei der vorgesehenen Eisen-
bahnbaumalnahme ausreichender Immissionsschutz sichergestellt ist und —
erforderlichenfalls — wie dieser im Einzelfall hergestellt werden kann. Dabei
gehoren zu den privaten Belangen eines Anwohners, die bei einem Eisen-
bahnvorhaben zu berlcksichtigen sind, auch Beeintrachtigungen durch Ver-
kehrslarm und andere Immissionen, die unterhalb der Zumutbarkeitsschwelle
— wie sie fur den Verkehrslarm in der 16. BImSchV normativ geregelt sind —

liegen.

Wie sich aus den nachfolgenden Darlegungen ergibt, sind vom planfestgestell-
ten Vorhaben jedoch keine schadlichen Umweltauswirkungen und damit keine

unzumutbaren Auswirkungen auf schutzwtrdige Belange zu erwarten.

Larmschutz

Das planfestgestellte Vorhaben ist mit den Belangen des Larmschutzes verein-
bar. Die vorgesehenen MalRnahmen stellen sicher, dass keine schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche hervorgerufen werden kon-
nen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind (§ 41 Abs. 1 BImSchG).

Die Erstellung eines Larmschutzkonzeptes kann vorliegend unterbleiben, da
sich entsprechend dem Ergebnis der schalltechnischen Untersuchung keine

Anspriche auf Schallschutz ergeben.
Elektrifizierung

Von der Elektrifizierung selbst geht keine Veranderung der Schallimmissionen

aus.
Verlegung der Speiseleitung

Von der Verlegung der Speiseleitung geht ebenfalls keine Veranderung der
Schallimmissionen aus. Die Leitung wird teilweise im Boden verlegt und teil-

weise auf Masten gefuhrt.

Seite 94 von 185

Planfeststellungsbeschluss Bezirksregierung Disseldorf
fur die Verlangerung des Gleise 915 im Bahnhof Dornap-Hahnenfurth und die 25.17.01.02-20/7-18
Verlegung der Speiseleitung zwischen Bahn-hof Wuppertal-Vohwinkel und

Bahnhof Dornap-Hahnenfurth (Planfeststellungsabschnitt — PFA Ic)



Verlegung des Gleises 915

Durch die Erweiterung des Gleises 915 im Bf Dornap-Hahnenfurth fur den Gu-
terverkehr kann es zu veranderten Schallimmissionen kommen. Diese sind

nach der folgenden Abstufung zu bewerten.
Rechtsgrundlagen und Methodik

Der Schutz der Anlieger vor Verkehrslarm erfolgt beim Eisenbahnbau nach
den folgenden, in dieser Reihenfolge zu beachtenden Stufen.

§ 50 BImSchG — Trennungsgebot

Nach dieser Vorschrift sind bei raumbedeutsamen Planungen und Malinah-
men die fur eine bestimmte Nutzung vorgesehenen Flachen einander so zu-
zuordnen, dass schadliche Umwelteinwirkungen und von schweren Unfallen
im Sinne des Artikels 3 Nr. 5 der Richtlinie 96/82/EG in Betriebsbereichen her-
vorgerufene Auswirkungen auf die ausschliel3lich oder Uberwiegend dem
Wohnen dienenden Gebiete sowie auf sonstige schutzbedurftige Gebiete, ins-
besondere oOffentlich genutzte Gebiete, wichtige Verkehrswege, Freizeitge-
biete und unter dem Gesichtspunkt des Naturschutzes besonders wertvolle
oder besonders empfindliche Gebiete und o6ffentlich genutzte Gebaude, so

weit wie moglich vermieden werden.

Der Immissionsschutz stellt fur die eisenbahnrechtliche Planung zwar einen
gewichtigen abwagungserheblichen Belang dar, bestimmt aber nicht als Pla-
nungsleitsatz das Ziel der Eisenbahnplanung und verleihnt den Bewohnern der
zu schutzenden Gebiete keine subjektiven offentlichen Rechte. So ist § 50
BImSchG eine Regelung, die nach ihrem Inhalt (,soweit wie moglich®) nur bei
der Abwagung des Fur und Wider in der konkreten Problembewaltigung be-
achtet werden kann (BVerwG, Urteil vom 22.03.1985, 4 C 73.82, VKBI. 1985,
S. 639).

Die vorgesehene Trassierung zur Verlangerung des Gleises 915 ist aus oben
bereits dargestellten Grinden gewahlt worden. Zu prufen ist daher, ob und
ggf. in welcher Weise bei der vorgesehenen BaumalRnahme ausreichender

Immissionsschutz sichergestellt werden kann.
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8§ 41 BImSchG / 16. BImSchV — Verkehrslarmvorsorge.

Nach § 41 Abs. 1 BImSchG ist beim Bau oder bei der wesentlichen Anderung
von Eisenbahnen sicherzustellen, dass durch diese bauliche MalRnahme keine
schadlichen Umweltauswirkungen durch Verkehrsgerausche hervorgerufen

werden konnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind.

Der Begriff der ,schadlichen Umweltauswirkungen® des § 41 Abs. 1 BImSchG
wird in § 3 Abs. 1 BImSchG definiert als Immissionen, die nach Art, Ausmaf
und Dauer geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile oder erhebliche Be-

lastigungen fur die Allgemeinheit oder die Nachbarschaft herbeizuflihren.

Allerdings 16st nicht jeder Nachteil oder jede Belastigung das Auflagengebot
(Schutzauflagen zum Wohl der Allgemeinheit im Sinne von § 74 Abs. 2 S. 2
VwVfG) aus. Es bleiben solche Beeintrachtigungen auller Betracht, die den
Grad des "Erheblichen" nicht erreichen (BVerwG, Urteil vom 14.12.1979, 4 C
10.77, NJW 1980, S. 2368). Verkehrslarm ist erheblich, wenn er der jeweiligen
Umgebung mit Rucksicht auf deren durch die Gebietsart und die tatsachlichen
Verhaltnisse bestimmte Schutzwirdigkeit und Schutzbedurftigkeit nicht mehr
zugemutet werden kann (BVerwG, Urteil vom 29.01.1991, 4 C 51.89,
BVerwGE, 332 [361]).

Mit dem Begriff des ,Zumutbaren® wird nicht die Schwelle bezeichnet, jenseits
derer sich ein Eingriff als "schwer und unertraglich" und deshalb im enteig-
nungsrechtlichen Sinne als ,unzumutbar® erweist. Der Begriff bezeichnet viel-
mehr noch im Vorfeld der ,Enteignungsschwelle” die einfachgesetzliche
Grenze, bei deren Uberschreiten dem Betroffenen eine nachteilige Einwirkung
auf seine Rechte billigerweise nicht zugemutet werden kann (BVerwG, Urteil
vom 14.12.1979, 4 C 10.77, NJW 1980, S. 2368). Die Zumutbarkeitsschwelle
wird dabei durch die Anforderungen der §§ 41 ff. BImSchG bestimmt (BVerwG,
Urteil vom 22.03.1985, 4 C 63.80, DOV 1985, S. 786).

Die aufgrund von § 43 Abs. 1 BImSchG erlassene Verkehrslarmschutzverord-
nung, die 16. BImSchV, konkretisiert die Anforderungen, die sich unter dem
Aspekt des Larmschutzes fur den Bau und Betrieb von o6ffentlichen Stralien

und Schienenwegen aus der gesetzlichen Verpflichtung ergeben, um nach
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dem Stand der Technik vermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen zu ver-
hindern und unvermeidbare Umwelteinwirkungen durch Gerausche auf ein

Mindestmal zu beschranken.

Andere Regelwerke, die (wie z. B. die DIN 18005, die TA Larm oder die Ar-
beitsstattenverordnung) gunstigere Grenz- oder Orientierungswerte vorsehen,
finden daher vorliegend keine Anwendung. Sie sind beim Bau oder einer we-
sentlichen Anderung von 6ffentlichen Stralen und Schienenwegen nicht her-
anzuziehen, da sie andere Bezugspunkte haben und sich mit anderen Rege-

lungsgegenstanden befassen.

Auch im offentlich-rechtlichen Nachbarschaftsverhaltnis zwischen Vorhaben-
trager und nutzungsbetroffenen Dritten ist § 43 Abs. 1 BImSchG Malstab fur
die Beurteilung der Zumutbarkeit oder Unzumutbarkeit von Larm. Dement-
sprechend enthalt die 16. BImSchV zugleich die konkreten Vorgaben fir die
rechtliche Beurteilung des larmbezogenen Nutzungskonflikts zwischen Schie-
nenweg und Nachbargrundstuck. Diese Regelungen sind fur die Beurteilung
von Zumutbarkeit und Unzumutbarkeit des Larms fur die Planfeststellungsbe-
hérde verbindlich (vgl. BVerwG, Beschluss vorn 8. Nov. 1994, 7 B 73/94,
NVwZ 1995, 993).

Nach § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV ist zum Schutz der Nachbarschaft vor schad-
lichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche bei dem Bau oder der
wesentlichen Anderung von éffentlichen Stralen und Schienenwegen sicher-
zustellen, dass der nach Anlage 2 (zu § 4) - Berechnung des Beurteilungspe-
gels fur Schienenwege (Schall 03) - ermittelte Beurteilungspegel folgende Im-

missionsgrenzwerte nicht Ubersteigt:
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Tag Nacht

1) an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und | 57 dB(A) 47 dB(A)
Altenheimen

2) in reinen und allgemeinen Wohngebieten und | 59 dB(A) 49 dB(A)
Kleinsiedlungsgebieten

3) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebie- | 64 dB(A) 54 dB(A)
ten

4) in Gewerbegebieten 69 dB(A) 59 dB(A)

Nach § 2 Abs. 2 der 16. BImSchV ergibt sich die Art der vorbezeichneten Anla-
gen und Gebiete aus den Festsetzungen in den Bebauungsplanen. Sonstige in
Bebauungsplanen festgesetzte Flachen fur Anlagen und Gebiete sowie flr An-
lagen und Gebiete, flr die keine Festsetzungen bestehen, sind nach Nrn. 1 bis
4, baulichen Anlagen im AulRenbereich nach Nrn. 1, 3 und 4 entsprechend der
Schutzbedurftigkeit zu beurteilen. Den insoweit mal3geblichen Anknupfungs-

punkt bildet die tatsachlich vorhandene Bebauung.

Zur Gewahrung eines gebietsspezifischen Immissionsschutzniveaus differen-
ziert der Verordnungsgeber nach besonders schutzwirdigen Anlagen und un-
terschiedlich larmempfindlichen Gebietsarten. Dementsprechend ist von einer
nach der Gebietsart abgestuften Zumutbarkeit der Larmbelastigungen auszu-
gehen. Das einem Eigentumer oder sonstigen Berechtigten zumutbare Mal3 von
Einwirkungen ist umso grofRer, je geringer die rechtliche Anerkennung der

Wohnfunktion des Eigentums innerhalb der jeweiligen Gebietsart ist.

Durch die 16. BImSchV geschutzt werden nicht die vorbezeichneten Gebiete
oder die darin gelegenen Grundstticke, sondern ausschliel3lich die dort befind-
lichen baulichen Anlagen einschliel3lich des Aulienwohnbereichs. Fur Aul3en-
wohnbereiche (z. B. Terrassen, Balkone) sind dabei nur die jeweiligen Tages-
werte fur das betreffende Gebiet anzusetzen. Die bauliche Anlage muss zum

Zeitpunkt der Planauslegung bereits vorhanden oder zumindest planerisch
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(durch Baugenehmigung) hinreichend konkretisiert gewesen sein (BVerwG, Be-
schluss vom 19.10.2011, 9 B 9.11, juris Rn. 5; OVG Luneburg, Urteil vom
23.11.2010, 7 KS 143/08, juris Rn. 8). Auch Sportstatten, Spielplatze, Park- und
andere Anlagen, in denen sich Menschen nur vorubergehend aufhalten, genie-

Ren keinen eigenstandigen Larmschutz nach der 16. BImSchV.

6.3.4.1.1 Bau und wesentliche Anderung eines Schienenweges

Die oben genannten Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV finden nur An-
wendung beim (Neu)Bau oder bei einer wesentlichen Anderung &ffentlicher

Strallen und Schienenwege.

Die Elektrifizierung einschlieRlich der Errichtung der Maste stellt zwar einen er-
heblichen baulichen Eingriff dar, fiihrt aber nicht zu einer wesentlichen Ande-

rung im Sinne der 16. BImSchV.

Die Verlangerung des Gleises 915 mit gleichzeitiger Verschiebung der Gleis-
lage in die Mitte des vorhandenen Bahndamms stellt innerhalb von Rangier-
und Umschlagbahnhofen keinen Neubau und keine Erweiterung eines Schie-
nenweges um durchgehende Gleise im Sinne der 16. BImSchV, sondern einen

erheblichen baulichen Eingriff in den Schienenweg dar.

Die Anderung eines Schienenweges ist nach § 1 Abs. 2 der 16. BImSchV we-

sentlich, wenn

e ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich er-
weitert wird oder
e durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von
dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindes-
tens 3 dB(A) oder auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der
Nacht erhdht wird.
Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem
zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens
70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen

Eingriff erhoht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.
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Bei der vorliegenden BaumalRnahme ist somit im Bereich des erheblichen bau-
lichen Eingriffs zu prufen, ob sich durch die Erhdhung der Beurteilungspegel
eine wesentliche Anderung des Schienenweges im Sinne der 16. BImSchV
ergibt. Die Beurteilung der Immissionen fur die Gleisverlangerung erfolgt im

Falle der wesentlichen Anderung anhand der zuléssigen Grenzwerte.

6.3.4.1.2 Verkehrsprognose

Besonders bedeutsam fur die Beurteilung der kinftigen Immissionsbelastung
ist die Verkehrsprognose. In seinem Urteil vom 12.08.2009, 9 A 64.07, hat das
BVerwG dazu ausgefuhrt:

Nach der standigen Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts muss die
einem Planfeststellungverfahren zugrundeliegende Verkehrsprognose mit den
zu ihrer Zeit verfigbaren Erkenntnismitteln unter Beachtung der dafur erhebli-
chen Umstande sachgerecht, d.h. methodisch fachgerecht erstellt worden sein
(BVerwG, Urteil vom 12.08.2009, 9 A 64.07, juris Rn. 96; fir Schienenwege
insbesondere Urteil vom 08.09.2016, 3 A 5.15 oder Urteil vom 13.12.2018, 3 A
17.15).

Die Uberpriifungsbefugnis des Gerichts erstreckt sich allein darauf, ob eine ge-
eignete fachspezifische Methode gewahlt wurde, ob die Prognose nicht auf un-
realistischen Annahmen beruht und ob das Prognoseergebnis einleuchtend be-
grundet worden ist (BVerwG, Urteil vom 23.04.2014, 9 A 25.12, juris Rn. 30;
BVerwG, Urteil vom 09.02.2017, 7 A 2.15, juris Rn. 40).

Fir die Verlangerung des Ausziehgleises wurde in zulassiger Weise keine ge-
sonderte Verkehrsprognose erstellt. Das Betriebsprogramm der Regiobahn
wird durch die Elektrifizierung sowie die Verlangerung des Ausziehgleises 915
nicht geandert. Hinsichtlich der Larmbelastung im Bf Dornap-Hahnenfurth und
auf dem Gleis 915 wurden (wie bisher) 4 Guterzugfahrten am Tag und (konser-
vativ) 1 Guterzugfahrt in der Nacht sowie 8 Rangierfahrten zugrunde gelegt.
Diese Angaben entsprechen mindestens den derzeitigen Verkehrsverhaltnis-

sen. Eine Anderung der Verkehrsbelastung ist nicht vorgesehen. Sollte diese
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zu einem spateren Zeitpunkt angepasst werden sollen, ware eine neue Bewer-

tung der Larmbelastung der Anwohner erforderlich.

6.3.4.1.3 Larmuntersuchung/-berechnung

Die Larmuntersuchungen erfassen alle in Betracht kommenden Bereiche und
dort eine ausreichende Zahl von Immissionspunkten. Die aufgrund des Vorha-
bens zu erwartenden Belastungen durch Schienenverkehrslarm lassen sich an-

hand der Unterlagen vollstandig beurteilen.

Die Verkehrslarmberechnung genugt in vollem Umfang den rechtlichen Vorga-
ben. Alle dafur erforderlichen Daten wurden sorgfaltig erhoben und entspre-
chend den allgemein anerkannten Methoden aufbereitet. Der gewahlte Unter-
suchungsraum bildet die Bebauung im Umfeld des Vorhabens ausreichend und
vollstandig ab. Die schalltechnische Berechnung selbst ist nach Uberpriifung
zur Uberzeugung der Planfeststellungsbehdrde methodisch einwandfrei und
sachlich richtig. Auch die fur die Bestimmung des korrekten Larmschutzan-
spruchs zu treffende Erfassung des jeweiligen Gebietscharakters, in dem sich

die Schutzobjekte befinden, ist korrekt erfolgt.

6.3.4.1.4 Berechnung statt Messung der Beurteilungspegel

Die Ermittlung der auf betroffene Gebaude einwirkenden Immissionen erfolgt
nach den Vorgaben des § 41 BImSchG und der 16. BImSchV sowie standiger
Rechtsprechung (so BVerwG, Urteil vom 20.01.2010, 9 A 22.08; OVG Munster,
Urteil vom 21.01.2003, 8 A 4230/01) nicht anhand ortlicher Schallmessungen,

sondern ausschliel3lich auf der Basis entsprechender Berechnungen.

Zur Beurteilung der Larmschutzmal3nahmen wird grundsatzlich ein Mittelungs-
pegel berechnet und nicht gemessen, eben weil die Verkehrsbelastung stark
schwanken kann und erhebliche Pegelschwankungen bei groReren Abstanden
zwischen dem Verkehrsweg und dem Immissionsort insbesondere auch durch

die o. g. Faktoren auftreten kdnnen.
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Die tatsachliche Larmbelastung kann daher abhangig von diesen Faktoren
ebenso unter wie auch uber dem errechneten Mittelungspegel liegen. Dies ist
jedoch im Lichte der 16. BImSchV normimmanent und gehort zu den Wesens-
merkmalen eines Mittelungspegels, ohne dass sich hieraus ein Verstol3 gegen
hdherrangiges Recht ableiten lieRe. Messungen sind insoweit vom Gesetz we-
der fur den Ist- Zustand noch fur den spateren Ausbau- bzw. Betriebszustand
vorgesehen.

Die Immissionsberechnung auf der Grundlage der Schall 03 gewahrleistet wirk-
lichkeitsnahe und dem heutigen Stand der Berechnungstechnik entsprechende

Beurteilungspegel.

6.3.4.1.5 Berechnungsergebnisse und Larmschutzkonzept

Durch die Elektrifizierung kommt es zu keinen Anderungen der Larmimmissio-

nen, sodass hier keine wesentliche Anderung i.S. der 16. BImSchV vorliegt.

FUr den Bereich der Verlangerung des Ausziehgleises 915 wurde das Vorliegen
einer wesentlichen Anderung durch den Vergleich der Pegel der Schallimmissi-

onen des Prognose-Ohne-Falls mit dem Prognose-Mit-Fall ermittelt.

Durch die Gleiserweiterung des Stumpfgleises 915 um ca. 130 m resultiert eine
Erhéhung des Beurteilungspegels um >2,1 dB(A) sowohl im Tages- als auch im
Nachtzeitraum an 24 Immissionsorten innerhalb des Bereichs des erheblichen
baulichen Eingriffs. An diesen Immissionsorten liegt gemal der 16. BImSchV

eine wesentliche Anderung vor.

Aufgrund der Berechnungsergebnisse ergeben sich jedoch keine Anspruchsvo-
raussetzungen auf Schallschutz nach der 16. BImSchV fur die betroffenen Ge-
baude, da die Beurteilungspegel im Prognose-Mit-Fall die Immissionsgrenz-

werte weder im Tages- noch im Nachtzeitraum Uberschreiten.

Die geplante Eisenbahnbaumalnahme kann den Anliegern auch unter Beruck-

sichtigung der durch die Gebietsart und die tatsachlichen Verhaltnisse bestimm-
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ten Schutzwurdigkeit und Schutzbedurftigkeit zugemutet werden. Die Beurtei-
lungspegel liegen trotz Erhdhungen ganz uberwiegend weiterhin deutlich unter

den Grenzwerten.

6.3.4.1.6 Gesamtlarm

Grundsatzlich ist lediglich der Larm in die Betrachtung einzubeziehen, der von
dem zu bauenden bzw. zu andernden Verkehrsweg ausgeht. Sowohl die 16.
BImSchV als auch § 41 Abs. 1 BImSchG stellen hierauf malfigeblich ab
(BVerwG, Urteil vom 21.03.1996, 4 C 9/95, BVerwGE 101, 1). Gem. der Anla-
gen 1 und 2 zur 16. BImSchV sind die Beurteilungspegel fur jeden Verkehrsweg
getrennt zu berechnen. Die Verordnung sieht zudem weder eine Regelung uber
die Berechnung von Gesamtbeurteilungspegeln noch ein Berechnungsverfah-

ren fur die Kostentragung vor.

Allerdings ist eine Ausnahme dann rechtlich geboten, wenn der neue oder zu
andernde Verkehrsweg im Zusammenwirken mit vorhandenen Vorbelastungen
anderer Verkehrswege insgesamt eine Larmbelastung erreicht, die zu Gesund-
heitsgefahren oder zu einem Eingriff in die Substanz des Eigentums flhrt. Aus
Art. 2 Abs. 2 Satz 1 bzw. Art. 14 Abs. 1 Satz 1 GG folgt, dass der Staat durch
seine Entscheidungen keine verkehrlichen MaRnahmen zulassen darf, die zu
einem nicht rechtfertigenden Eingriff in Leben, Gesundheit oder Eigentum fuh-
ren kann (BVerwG, Urteil vom 21.03.1996, 4 C 9/95, Rn. 35). Der Staat ist zu-
dem verpflichtet, durch sein Verhalten nicht die Gesundheit des Einzelnen zu
verletzen. Aus diesem Grund durfen zusatzliche Larmbeeintrachtigungen nicht
eine Gesamtbelastung erreichen, die eine Gesundheitsgefahrdung darstellt
(BVerwG, Urteil vom 11.01.2001, 4 A 13/99, Rn. 89).

Die Grenzwerte der 16. BImSchV bieten — wie sich aus § 2 Abs. 1 der 16.
BImSchV, § 41 Abs. 1 und § 3 Abs. 1 BImSchG ergibt — an sich bereits einen
Schutz vor erheblichen Belastigungen. Ein Ubergang zur Gesundheitsgefahr-
dung ist damit jedoch nicht gesetzt, sondern er ist bewusst niedriger angesetzt
(vgl. BVerwG, Urteil vom 26.02.2003, 9 A 1/02). In diesem Bereich billigt das

BVerwG dem Verordnungsgeber einen weiten Gestaltungsspielraum zu. Das
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Gericht nahm an, dass der Verordnungsgeber die Grenzwerte in gleicher Hohe
festgesetzt hatte, wenn er davon ausgegangen ware, dass bei der verbundenen
Planfeststellung mehrerer Verkehrswege Gesamtbeurteilungspegel zu berech-
nen sind (BVerwG, Urteil vom 23.02.2005, 4 A 5/04, Rn. 41).

Das BVerwG geht inzwischen in gefestigter Rechtsprechung von einer Gesund-
heitsgefahrdung fur Wohngebiete aus, wenn die Immissionspegel jedenfalls
oberhalb von 70 dB (A) tagsuber und 60 dB (A) nachts liegen (BVerwG, Urteil
vom 23.02.2005, 4 A 5/04, Rn. 42; Urteil vom 15.12.2011, 7 A 11/10, Rn. 30).
Soweit es sich um Gebiete handelt, die auch dem Wohnen dienen, scheint das
Bundesverwaltungsgericht die verfassungsrechtliche Zumutbarkeitsschwelle
bei Mittelungspegeln von 70 bis 75 dB (A) tags und 60 - 65 dB(A) nachts zu
ziehen (BVerwG, Urteil vom 16.03.2006, 4 A 1075/04, Rn. 376 m.w.N. - Flug-
hafen Schoénefeld; BVerwG, Urteil vom 29.01.1991, 4 C 51.89, BVerwGE 87,
332, 382).

Allerdings sind dem Vorhabentrager anlasslich seines Vorhabens keine Schutz-
vorkehrungen gegen gesundheitsgefahrdende Verkehrsimmissionen aufzuerle-

gen, wenn keine Kausalitdt zwischen dem Bau bzw. der Anderung des Ver-

kehrsweges und der gesundheitsgefahrdenden Verkehrsbelastung nachgewie-
sen werden kann (BVerwG, Beschluss vom 15.01.2008, 9 B 7/07, Rn. 9), Die
Planfeststellungsbehorde hat die Larmproblematik auch bei Vorbelastungen
oberhalb der grundrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle nur dann in die Abwa-
gung einzustellen, wenn die Larmbelastung durch das Planvorhaben ansteigt.
Auch solche MalRnhahmen, die im Umfeld einer fir sich genommen bereits ge-
sundheitsgefahrdenden Vorbelastung stattfinden, kdnnen zuldssig sein. Unab-
hangig von der Hohe der Larmbelastung selbst bei grundrechtlich bedenklichen
Belastungswerten wird die in der Planfeststellung zu berlcksichtigende Schutz-
pflicht erst ausgeldst, wenn die Larmbelastungen dem planfestgestellten Vor-
haben zuzurechnen sind (BVerwG, Beschluss vom 15.01.2008, 9 B 7/07, Rn.
9; Urteil vom 9.7.2008, 9 A 5.07, Rn. 17, NVwZ 2009, 50).

Bei der Bewertung der im vorliegenden Verfahren planfestzustellenden Mal3-
nahme wurde von der Vorhabentragerin auf eine Betrachtung des Gesamtlarms

verzichtet, da kein relevanter weiterer Verkehrsweg mit zu betrachten ist. Diese
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Verfahrensweise wurde weder von der Planfeststellungsbehérde noch von den
zustandigen Tragern Offentlicher Belange beanstandet. Gesamtlarmpegel, die
die Schwelle von 70/60 dB(A) tags/nachts aufgrund der beantragten Mal3nahme
uberschreiten konnten, sind somit nicht zu erwarten. Eine Gesamtlarmbetrach-

tung konnte demnach unterbleiben.

6.3.4.1.7 Larmschutz auf Grundlage des Abwagungsgebots

Larmsteigerungen, die nicht in den Anwendungsbereich der 16. BImSchV fal-

len, kdnnen trotzdem abwagungsbeachtlich sein.

Dies betrifft zum einen Larmsteigerungen unterhalb der einfach gesetzlichen
Zumutbarkeitsschwelle. Die Planfeststellungsbehdrde hatte zu prifen, ob es
vorliegend besonders gelagerte Sachverhalte gibt, die es erforderlich machen
konnten, Uber das bisher die Zumutbarkeitsgrenzen sichernde Larmschutzkon-

zept hinausgehend weitere Mallnahmen vorzusehen.
Dies ist nach Uberzeugung der Planfeststellungsbehérde jedoch nicht der Fall.

Ausgangspunkt dieser Prufung ist die standige Rechtsprechung des BVerwG,
nach der auch Larm unterhalb der einschlagigen Grenzwerte im Planfeststel-
lungsverfahren grundsatzlich abwagungserheblich ist. In Bestatigung dieser
Rechtsprechung hat das BVerwG dazu in seinem Beschluss vom 31.01.2011
(7 B 55/10) ausgefuhrt:

~Soweit Gerdusche schadliche Umwelteinwirkungen sind, sind sie unzumut-
bar. Die fachplanerische Abwégung beschrénkt sich aber nicht auf solche
Nachteile eines Vorhabens, die unzumutbar sind und deshalb nicht hinge-
nommen werden miissen. Bei der Abwégung sind vielmehr alle vom Vorha-
ben bertihrten 6ffentlichen sowie privaten Belange zu bertiicksichtigen und -
sofern zwischen ihnen Konflikte auftreten - einer umfassenden planerischen
Problembewaltigung zuzufiihren. Dabei sind abwégungserheblich alle im je-
weiligen Einzelfall von der Planung betroffenen Belange mit Ausnahme der-
Jenigen, die geringwertig oder nicht schutzwiirdig sind (vgl. Urteil vom
28.03.2007, BVerwG 9 A 17.06 - Buchholz 442.09 § 18 AEG Nr. 64 und Be-
schluss vom 05.10.1990, 4 B 249.89 - Buchholz 442.40 § 9 LuftVG Nr. 6).

Seite 105 von 185
251701 0220018 fir die Vertingenung des Glsse 915 im Bahnhof Domap-Hahnenfurth und

die Verlegung der Speiseleitung zwischen Bahnhof Wuppertal-Vohwinkel
und Bahnhof Dornap-Hahnenfurth (Planfeststellungsabschnitt — PFA Ic)




Schutzwiirdig ist auch der Belang, nicht von mehr als nur geringfiigigem Larm
unterhalb der Schwelle der Unzumutbarkeit betroffen zu sein. Dies gilt selbst
bei normativ festgesetzten Immissionsgrenzwerten (vgl. BVerwG, Be-
schltisse vom 11.11.2008, 9 A 56.07 - Buchholz 406.25 § 41 BImSchG Nr.
51 und vom 05.03.1999, 4 A 7.98 - Buchholz 407.4 § 17 FStrG Nr. 149).
§ 74 Abs. 2 Satz 2 VwVfG, wonach dem Tréger des Vorhabens Schutzmal3-
nahmen aufzuerlegen sind, die zum Wohl der Allgemeinheit oder zur Vermei-
dung nachteiliger Wirkungen auf Rechte anderer erforderlich sind, besagt
nichts Anderes. Im Gegenteil kennzeichnet die Vorschrift in Ubereinstim-
mung mit dem Vorstehenden eine im Wege der Abwéagung nicht zu Gberwin-
dende Schwelle zum Schutz von Rechtspositionen (vgl. BVerwG, Urteile vom
16.03.2006, 4 A 1075.04 - BVerwGE 125, 116 = Buchholz 442.40 § 8 LuftVG
Nr. 23 und vom 01.09.1999, 11 A 2.98 - Buchholz 316 § 74 VwVfG Nr. 52).
Sie vermittelt einen Rechtsanspruch auf die Anordnung von Schutzmal3nah-
men und lasst nicht im Gegenschluss zu, dass nachteilige Wirkungen unter-
halb dieser Schwelle Dritte nicht in schutzwiirdigen und - nach den jeweiligen
Umsténden - schutzbediirftigen Interessen betreffen. Planbetroffene haben
Anspruch auf fehlerfreie Abwagung gerade auch dann und insoweit, als ihr
Betroffensein die Behérde nicht nach § 74 Abs. 2 Satz 2 VwVfG zu Schutz-
anordnungen verpflichtet. Ebenso wenig hindert § 74 Abs. 2 Satz 2 VwVfG
die Behérde, abwégungserhebliche Belange nach Maligabe der jeweiligen
Gegebenheiten als so gewichtig zu betrachten, dass der Vorhabentrager zur
Vornahme von SchutzmalBnahmen verpflichtet wird, obwohl die in Frage ste-

henden Einwirkungen Rechte anderer nicht unzumutbar beeintréchtigen.”

In diesem Sinne besonders bewaltigungsbedurftig erscheinende Sachverhalte
wurden weder im Verfahren aufgezeigt noch sind sie fur die Planfeststellungs-
behorde sonst wie ersichtlich. Es bestehen somit keine Anhaltspunkte, aus de-
nen sich die Notwendigkeit weitergehender Schutzmalinahmen unterhalb bzw.
unabhangig von den Grenzwerten der 16. BImSchV etwa im Sinne eines Larm-

minderungsanspruchs ergeben kénnten.

Eine atypische Sondersituation, die zusatzliche LarmschutzmalRnahmen erfor-

derlich machen wurde, ist nicht vorhanden.
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Es kann auch ausgeschlossen werden, dass die Verkehrslarmbelastigungen —
etwa wegen besonderer ortlicher Gegebenheiten oder aufgrund der in der
16. BImSchV festgelegten Berechnungsmethoden oder auch wegen des Kom-
promisscharakters der Larmgrenzwerte und ihrer bewussten Pauschalierung —
in ihrer Belastungsintensitat nicht angemessen erfasst sein kdnnten. Soweit Im-
missionskonflikte in Bereichen entstehen, fur die die 16. BImSchV nicht an-
wendbar ist, konnen diese hingenommen werden. Insbesondere erreichen
diese aber nicht eine solche Intensitat, dass mit einer Gesundheitsgefahrdung

oder auch mit Eigentumseingriffen zu rechnen ist.

6.3.4.1.8 Einwendungen/Stellungnahmen zum Larmschutz
Einwendungen liegen nicht vor.

Von den Tragern offentlicher Belange wurden keine Bedenken oder Anregun-

gen zum Larmschutz gemacht.

Die Ausfuhrungen der Vorhabentragerin sind aus Sicht der Planfeststellungs-
behorde rechtlich und technisch zutreffend. Sie entsprechen der anzuwenden-

den Norm.

6.3.4.2 Luftschadstoffe

Das Vorhaben ist mit den Belangen der Luftreinhaltung zu vereinbaren. Diese
Feststellung gilt sowohl im Hinblick auf den MalRRstab der Regelungen des
§ 74 Abs. 2 S. 2 VwWVFG als auch unter Beachtung des Optimierungsgebots des
§ 50 BImSchG.

Gem. § 50 BImSchG sind bei raumbedeutsamen Planungen schadliche Um-
weltauswirkungen auf die ausschliel3lich oder GUberwiegend dem Wohnen die-
nenden Gebiete oder auf sonstige schutzbedurftige Gebiete moglichst zu ver-
meiden. Schadliche Umweltauswirkungen im Sinne dieses Gesetzes sind Im-
missionen, die nach Art, Ausmal} oder Dauer geeignet sind, Gefahren, erhebli-
che Nachteile oder erhebliche Belastigungen fur die Allgemeinheit oder die
Nachbarschaft herbeizuflihren (§ 3 BImSchG). Durch die Elektrifizierung und im
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Bereich der Verlangerung des Gleises 915 sind keine unzumutbaren Schad-

stoffbelastungen in diesem Sinne zu erwarten.

6.3.4.3 Erschitterungen, sekundarer Luftschall

Der Bahnhof Dornap-Hahnenfurth ist ein rein flr die Umstellung und Zustellung
genutzter Bahnhof, der nicht an einer durchgehenden Guter- oder Personen-
zugstrecke liegt. Er ist bei Strecken-km 19,6 mit der Strecke der Regiobahn-

Infrastruktur verbunden.

Im Bahnhof Dornap-Hahnenfurth in Wuppertal ist neben der Elektrifizierung ein-
zelner Gleise die Erneuerung (Austausch) und Verlangerung des Gleises 915
von Strecken-km 20,6 bis Strecken-km 21,3 auf einem bereits bestehenden

Bahndamm vorgesehen, welcher parallel zum Schlehenweg verlauft.

Im Umfeld der Gleiserweiterung befindet sich nur vereinzelte Bebauung entlang
des Schlehenweges. Die minimale Gleisentfernung der Gebaude zum Auszieh-
gleis betragt etwa 20 m. Hier befindet sich heute schon das Gleis. Die Bebau-
ung entlang des Schlehenweges ist im Flachennutzungsplan als landwirtschaft-
liche Flache gekennzeichnet. Etwas weiter Ostlich des geplanten Ausziehglei-
ses befindet sich eine kleine Wohnsiedlung, die im Flachennutzungsplan als
Wohnbauflache gekennzeichnet ist. Sudwestlich des Bahnhofs Dornap-Hah-

nenfurth befindet sich gewerbliche Bauflache.

Im Bereich des Bahnhofs selbst befinden sich in 12-15 m Entfernung zum
nachstgelegenen Gleis 903 umgebaute Bahnhofsgebaude. Nach dem Flachen-
nutzungsplan der Stadt Wuppertal liegt die Schutzbedurftigkeit wie im Gewer-

begebiet vor.

6.3.4.3.1 Erschitterungen

Durch die Rangierfahrten konnen in der benachbarten Bebauung Erschutte-
rungsimmissionen erzeugt werden. Daher werden die durch den Rangierver-
kehr verursachten Erschitterungsimmissionen im Umfeld auf der Grundlage

von Messungen an vergleichbaren Gulterzugabstellgleisen prognostiziert und
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aufgrund der Vorgaben der DIN 4150 (Erschitterungen im Bauwesen), Teil 2,

(Einwirkungen auf Menschen in Gebauden) bewertet.

Beurteilt werden die Einwirkungen auf Menschen in Gebauden. Fir die Beurtei-

lung der Erschitterungseinwirkungen sind die Kenngrolien
e maximal bewertete Schwingstarke und
e Beurteilungs-Schwingstarke

zu ermitteln. Mit diesen Grofien wird dann die Beurteilung vorgenommen. Die
Beurteilung erfolgt grundsatzlich anhand der Anhaltswerte Au, Ao und Ar der
Tabelle 1 der DIN-Norm 4150, Teil 2.

Fir oberirdischen Schienenverkehr gelten bei neu zu bauenden Strecken die
Anhaltswerte der Tabelle 1 der DIN-Norm.

Erhebliche Belastigungen von Menschen in Wohnungen sind nach Aussage der
DIN 4150-2 in der Regel nicht zu erwarten, wenn die beschriebenen Anhalts-

werte eingehalten werden.

Die in der DIN 4150-2 festgelegten Anhaltswerte fur Wohnungen zur Tagzeit
konnen als Orientierungswerte fur die Beurteilung gewerblich genutzter Raume

herangezogen werden, wobei die Empfindlichkeit der Nutzung zu bedenken ist.

Fir die Beurteilung der vom Schienenverkehr ausgehenden und in Wohnungen
auftretenden Erschutterungsimmissionen ist die Einhaltung der Immissions-
werte (Anhaltswerte) entsprechend DIN 4150-2 (Einwirkung auf Menschen in
Gebauden) nachzuweisen. Damit ist sichergestellt, dass die Einwirkungen auf
Gebaude entsprechend DIN 4150-3 nicht schadlich sind. Hier kann ein weiterer

Nachweis entfallen.

Die Verlangerung des Gleises 915 greift in die vorhandenen Gleisanlagen im
Bahnhof Dornap-Hahnenfurth ein. Hier sind schon Gleisanlagen vorhanden, die
entsprechende Immissionen in der Nachbarschaft erzeugen. Allgemein wird
eine Zunahme der Erschutterungsimmissionen in Form der Beurteilungs-
Schwingstarke von Schienenwegen kleiner 25 % durch Umbauplanungen als
zulassig angesehen.
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6.3.4.3.2 Sekundarer Luftschall
Fir die Beurteilung der von Schienenverkehrswegen ausgehenden Sekundar-
luftschallpegel existiert kein rechtlich verbindliches Regelwerk. Hilfsweise her-
angezogen werden kann die 24. BImSchV. Als Orientierungswert zur Beurtei-
lung der ermittelten Pegel kdbnnen demnach Innenraumpegel fur Schlafraume
nachts mit 30 dB(A) und fur Wohnraume tags mit 40 dB(A) abgeleitet werden.

Das Bundesverwaltungsgericht hat zu einer Eisenbahnplanung (BVerwG 7 A
14.09) u.a. folgende Festlegungen zur Beurteilung des sekundaren Luftschalls

getroffen:

.Ein spezielles Regelwerk zur Bestimmung der Zumutbarkeitsschwelle beim
sekundéaren Luftschall gibt es bislang nicht. Zur SchlieBung dieser Llicke ist
auf Regelungen zuriickzugreifen, die auf von der Immissionscharakteristik
vergleichbare Sachlagen zugeschnitten sind. Dabei ist in erster Linie dem
Umstand Rechnung zu tragen, dass es sich bei dem hier auftretenden se-
kundéren Luftschall um einen verkehrsinduzierten Ldrm handelt. Das legt
eine Orientierung an den Vorgaben der auf éffentliche Verkehrsanlagen be-
zogenen 24. BImSchV (Verkehrswege-SchallschutzmalBhahmenverord-
nung) nahe (vgl. auch VGH Mannheim, Urteil vom 08.02.2007, 5 S 2224/05,
ESVGH 57, 148 <168ff.>=juris Rn. 121 ff.; Geiger, in Ziekow, Praxis des
Fachplanungsrechts, 2004, 2. Kap. Rn 336).“

Unter Berucksichtigung des Urteils des Bundesverwaltungsgerichts waren so-
mit die oben genannten Schallimmissionen aus Sekundarer Luftschallubertra-

gung in Héhe von 30 bzw. 40 dB(A) zulassig.

6.3.4.3.3 Prognose / Beurteilung
Fir die Nutzung des Neubaugleises und die Nutzung des Bahnhofs werden in
den Berechnungen 4 Fahrten im Tageszeitraum und — um konservativ den
Nachtzeitraum abzubilden — eine Guterzugfahrt nachts angesetzt. Zudem wer-
den 8 Rangierfahrten pro Tag im Bereich des eigentlichen Bahnhofs angesetzt.
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Fir die Darstellung der Prognose- und Berechnungsmodelle im Einzelnen wird
auf die Anlage 19 ,Schallschutztechnische & Erschutterungstechnische Unter-

suchung® verwiesen.

Erschuditterungen

Die Erschitterungsimmissionen durch Schienenverkehr sind nach Kapitel 4.1
zu beurteilen und mit den Anhaltswerten der Tabelle 1 der DIN 4150-2 zu ver-
gleichen. Bezuglich des Erschutterungsschutzes von Verkehrswegen existieren
im Gegensatz zum Verkehrslarm keine rechtsverbindlich festgelegten Grenz-
werte oder Beurteilungskriterien. Auch die fir die Beurteilung von Erschitte-
rungsimmissionen hier hilfsweise herangezogene DIN 4150, Teil 2, kann auf
bestehende Bahnstrecken nicht unmittelbar angewendet werden.

Den in dem Gutachten dargestellten Prognoseberechnungen zufolge ist davon
auszugehen, dass ab einer Entfernung von 15 m zum Guterzuggleis die An-
haltswerte der DIN 4150, Teil 2, fur Erschiutterungsimmissionen fur Wohnge-
biete fur den Tag- und Nachtzeitraum bei der vorgesehenen Frequentierung des
Ausziehgleises mit maximal 4 Ziigen am Tag und 1 Zug pro Nacht eingehalten
werden. Da die minimale Entfernung zwischen Wohngebauden und dem be-
trachteten Ausziehgleis 20 m betragt, ist somit von einer Einhaltung der Anfor-
derungen der DIN 4150, Teil 2, im Bereich des Ausziehgleises 915 auszugehen,
insbesondere da aufgrund der Dammlage in weiten Teilen des Gleises 915 die
erschitterungstechnische Situation sich erfahrungsgemaly glnstiger erweist,
als in der den fur die Prognoseberechnung zugrunde gelegte Messposition in
ebenerdiger Lage.

Es ist nicht ausgeschlossen, dass in den sich im unmittelbaren Bahnhofsbereich
befindenden umgebauten Bahnhofsgebauden Hahnenfurth 2 und 2a die An-
haltswerte der DIN 4150, Teil 2, fur Gewerbegebiete durch die von Glterzug-
vorbeifahrten im Bahnhofsbereich verursachten Erschutterungsimmissionen
Uberschritten werden. Hier ist jedoch nur die Anderung durch die Elektrifizierung
zu betrachten. Da sich durch die Elektrifizierung im betrachteten Planfeststel-
lungsabschnitt Ic keine Veranderung des Zugverkehrs und keine Veranderung

der Gleislage ergibt, andern sich auch die Erschitterungsimmissionen aus dem

Seite 111 von 185

Bezirksregierung Diisseldorf Planfeststellungsbeschluss

25.17.01.02-20/7-18 fur die Verlangerung des Gleise 915 im Bahnhof Dornap-Hahnenfurth und
die Verlegung der Speiseleitung zwischen Bahnhof Wuppertal-Vohwinkel
und Bahnhof Dornap-Hahnenfurth (Planfeststellungsabschnitt — PFA Ic)




Schienenverkehr nicht und ergeben sich auch an diesen Gebauden keine er-

schutterungstechnischen Betroffenheiten.

Sekundérer Luftschall

Durch die durch den Schienenverkehr hervorgerufenen Erschitterungen inner-
halb der Gebaude kdénnen durch die Anregung der Raumbegrenzungsflachen
und der dadurch bedingten Schallabstrahlung Schallimmissionen in Form von

Sekundarschall auftreten.

Bei oberirdisch gefuhrten Strecken liegen die Anteile des Sekundarluftschalls in
der Regel deutlich unterhalb der Immissionen durch direkt einfallenden Luft-

schall.

Aus den Regularien der 24. BImSchV lassen sich mittlere Innenraumpegel von
40 dB(A) (tags) fur Wohnraume und 30 dB(A) (nachts) fur Schlafraume als Zu-
mutbarkeitsschwelle ableiten. Hierbei erfolgt keine Unterscheidung hinsichtlich

der Gebietsnutzung.

Aufgrund der geringen prognostizierten Erschitterungsimmissionen in allen be-
trachteten Gebauden ist hier ebenfalls die Einhaltung der Anforderungen der
24. BImSchV fir die sekundaren Luftschallimmissionen in allen Gebauden zu

erwarten.

6.3.4.3.4 MaRnahmen

Aufgrund der o.a. Ausfuhrungen sind keinen weitergehenden Malinahmen er-

forderlich.

6.3.4.3.5 Zusammenfassung
Die zu erwartenden Erschitterungsimmissionen in schutzbedurftigen Nutzun-
gen wurden mit Hilfe von an einer vergleichbaren Strecke gemessenen Erschut-
terungsspektren Uberschlagig prognostiziert und mit den Anforderungen der
DIN 4150, Teil 2, verglichen.
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Der dargestellten Prognoseberechnung fur die zu erwartenden Erschitterungs-
immissionen zufolge ist unter Annahme typischer Deckeneigenfunktionen von
einer Einhaltung der Anforderungen der DIN 4150, Teil 2, fir den Tages- und

Nachtzeitraum ab einer Distanz von 15 m zum Ausziehgleis auszugehen.

Die in Anlehnung an die 24. BiImSchV formulierten Anforderungen an die se-
kundaren Luftschallimmissionen werden der Prognoseberechnung zufolge

ebenfalls eingehalten.

6.3.4.3.6 Einwendungen/Stellungnahmen zu Erschitterungen, Sekundarluft-

schall
Einwendungen wurden nicht erhoben.

Von den Tragern offentlicher Belange wurden keine Bedenken oder Anregun-

gen zu Erschutterungen und zum sekundaren Luftschall geltend gemacht.

Die Ausflihrungen der Vorhabentragerin sind aus Sicht der Planfeststellungs-
behorde rechtlich und technisch zutreffend. Sie entsprechen der anzuwenden-

den Norm.

6.3.4.4 Bauimmissionen und sonstige Auswirkungen der Bauphase

6.3.5

Unzumutbare Beeintrachtigungen durch die Bauphase sind weder ersichtlich
noch im Verfahren vorgetragen. Die geltenden Regelungen zur Vermeidung

unzumutbarer Beeintrachtigungen sind einzuhalten (siehe Abschnitt 5 Ziffer

5.10).

Gewasserschutz

Mit den vorgesehenen Mallinahmen zum Schutz der Gewasser stellt die Vorha-
bentragerin sicher, dass die Belange des Schutzgutes Wasser in sachgerechter
Weise Berlcksichtigung finden und Gefahrdungen der Gewasser einschliel3lich
des Grundwassers im Rahmen der gesetzlichen Vorgaben — und soweit tech-
nisch moglich — ausgeschlossen bzw. minimiert werden. Die Belange der Was-

serwirtschaft und des Gewasserschutzes, wie sie sich insbesondere aus den
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allgemeinen Grundsatzen der Gewasserbewirtschaftung sowie den wasserwirt-
schaftlichen Zielvorgaben der §§ 1, 5 und 6 WHG und bezuglich der mit der
Errichtung und Entwasserung der Eisenbahnbahntrasse zusammenhangenden

Gewasserbenutzungen aus den §§ 8 ff. WHG ergeben, werden beachtet.

Unter Bertcksichtigung der festgestellten MaRnahmen und Auflagen sind mit
dem Vorhaben weder bezogen auf das Grundwasser noch auf oberirdische Ge-
wasser Auswirkungen verbunden, die sich unzumutbar negativ auf den Gewas-
serschutz, d. h. die Funktions- und Leistungsfahigkeit der Gewasser als Be-
standteil des Naturhaushalts, auf den Wasserhaushalt, auf das Wohl der Allge-
meinheit, auf rechtlich geschutzte Interessen Dritter oder auf etwaige Nutzungs-
moglichkeiten auswirken. Schadliche Gewasserveranderungen im Sinne von
§ 3 Nr. 10 WHG sind nicht zu erwarten. Auf die Ausfuhrungen unter Abschnitt

A Ziffern 5.4 des Beschlusses wird erganzend Bezug genommen.

6.3.5.1 Oberflachengewasser

Oberirdische Gewasser sind so zu bewirtschaften, dass eine Verschlechterung
ihres 6kologischen und ihres chemischen Zustands vermieden wird und ein gu-
ter Okologischer und ein guter chemischer Zustand erhalten oder erreicht wer-
den (§ 27 WHG).

Anlagen in, an, Uber und unter oberirdischen Gewassern sind so zu errichten,
zu betreiben, zu unterhalten und stillzulegen, dass keine schadlichen Gewas-
serveranderungen zu erwarten sind und die Gewasserunterhaltung nicht mehr

erschwert wird, als es den Umstanden nach unvermeidbar ist (§ 36 WHG).

Das Untersuchungsgebiet zum PFA Ic wird durchflossen von den Fliel3gewas-
sern ,Gausbach®, ,Grenzbach®, ,Gausbachgraben®, ,Glntherbach® sowie vom
Bellenbuschbach, wobei der ,Grenzbach® im Untersuchungsgebiet vollstandig
und auch der ,Gausbach® im nordlichen Untersuchungsgebiet verrohrt sind.
Sudlich der Bahnlinie flief3en in Richtung des Gausbachs der ,Holthauser Bach*
und ebenfalls der ,Bellenbuschbach®. Letzterer mindet unmittelbar sudlich der

Bahntrasse in einen Teich und fliet nach Austritt aus dem Teich sudlich parallel
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zum Bahnschotterkorper, bis er diesen unterquert. Im Norden des Untersu-
chungsgebietes ragt daruber hinaus gem. des Datensatzes der Bezirksregie-
rung Dusseldorf (Obere Wasserbehorde) ein Teil des Uberschwemmungsge-
bietes ,Sudliche ungeteilte Dissel und Nebengewasser” in dieses hinein (betrifft
unverrohrten Teilabschnitt des Gausbaches). Das Untersuchungsgebiet liegt

vollstandig auRerhalb von Hochwasserrisiko- oder -gefahrengebieten.

Alle genannten FlieRgewasser sind — mit Ausnahme des Bellenbuschbachs —
dauerhaft nicht vom Eingriff betroffen. Auch das Uberschwemmungsgebiet wird
nicht beeintrachtigt. Beim Bellenbuschbach wird im Bereich der Querung mit
der Bahntrasse der im Bestand zerstorte Durchlass erneuert. Der Durchlass
wird mit einer Ubertiefe versehen, um in der Rohrsohle Sedimente anzuordnen
und somit einen naturlichen Bachlauf zwischen den Gewassern Gausbach auf
der nordlichen Seite der Bahntrasse und dem Bellenbuschbach auf der sudli-
chen Seite herzustellen, d.h. durch das geplante Vorhaben wird eine Verbesse-
rung der Bestandssituation herbeigefuhrt.

Um einen Eingriff in die Béschung des Gausbachs zu vermeiden, sind hier Ful3-
punktleuchten vorgesehen, die ca. alle 3 m an den Schwellen befestigt werden
(siehe Kap. 7 des LBP, Anlage 16).

Zur Vermeidung von Beeintrachtigungen der Oberflachengewasser durch z.B.
Schadstoffe wahrend der Bauphase und zum Schutz der Gewasser selbst so-
wie ihrer Uferbereiche sind entsprechende Vermeidungsmalnahmen vorgese-

hen (siehe Kap. 7.1 der allgemeinen Zusammenfassung, UVP, Anlage 15).

Da weder die im Untersuchungsgebiet vorkommenden FlieR3- und Stillgewasser
noch das Uberschwemmungsgebiet vom geplanten Vorhaben betroffen sind
und der Eingriff am Bellenbuschbach sich positiv auf das vom Eingriff betroffene
Gewasser auswirkt sowie unter Berlcksichtigung der vorgesehenen Vermei-
dungsmalinahmen ist eine Beeintrachtigung der Oberflachengewasser nicht zu

erwarten.
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6.3.5.2 Grundwasser

Das Grundwasser ist so zu bewirtschaften, dass eine Verschlechterung seines
mengenmaligen und chemischen Zustandes vermieden wird, alle signifikanten
und anhaltenden Trends ansteigender Schadstoffkonzentrationen (auf Grund
der Auswirkungen menschlicher Tatigkeit) umgekehrt werden und ein guter
mengenmaldiger und chemischer Zustand erhalten oder erreicht werden. Insbe-
sondere gehort das Gleichgewicht zwischen Grundwasserentnahme und
Grundwasserneubildung zu einem guten mengenmalfligen Zustand des Grund-
wassers (§ 47 WHG, WRRL).

Der uberwiegende Teil des Untersuchungsgebietes liegt im Bereich eines Karst-
grundwasserleiters mit sehr ergiebigen bis ergiebigen Grundwasservorkommen
sowie mit einer ungunstigen Schutzfunktion der Deckschichten. Analog zum
Schutzgut Boden finden auch bzgl. des Schutzgutes Grundwasser die Eingriffe
uberwiegend im Bereich anthropogen stark veranderter Flachen statt (Schotter-
korper der bestehenden Bahnanlage, Schotterflache im Bereich der BE-Flache
Bf Dornap-Hahnenfurth) und eine dauerhafte Versiegelung dieser Flachen ist
nicht vorgesehen. Auch die BE-Flache aulerhalb im Bestand Uberpragter
Standorte (BE-Flache am Durchlass ,Bellenbuschbach®) wird nur temporar ge-
nutzt und nach Abschluss der Bauarbeiten in ihren urspringlichen Zustand um-
gewandelt. Auswirkungen auf die Grundwasserfunktionen (Beeintrachtigung
der Grundwasserergiebigkeit und der Grundwasserschutzfunktion) im Bereich
von temporaren Bauflachen auf im Bestand unversiegelten Flachen lassen sich
wie beim Schutzgut Boden vollstandig durch entsprechende Mal3nahmen ver-
meiden (vgl. Kap. 7 des LBP, Anlage 16). Wasserschutzgebiete kommen im

Untersuchungsgebiet zum PFA Ic nicht vor.

Unter Berucksichtigung der Vorbelastung der Eingriffsflachen und von Vermei-
dungsmallnahmen ist insgesamt keine erheblichen Beeintrachtigung des
Grundwassers zu erwarten. Indirekt wird die temporare Flacheninanspruch-
nahme von Flachen mit Bedeutung flr das Grundwasser auch Uber die Ermitt-
lung der Eingriffe beim Schutzgut Biotope miterfasst und Uber entsprechende

Malnahmen multifunktional kompensiert.
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6.3.5.3 Stellungnahmen zum Gewasserschutz

Die Obere Wasserbehorde (Dezernat 54) hat gegen die Umsetzung der Mal3-
nahme keine Bedenken gedulert. Nebenbestimmungen und Hinweise wurden

nicht mitgeteilt.

In seiner Stellungnahme vom 29.05.2018 hat der Bergisch-Rheinische Wasser-
verband (BRW) mitgeteilt, dass gegen die Umsetzung der beschriebenen Mal}-
nahmen keine Bedenken bestehen, wenn die zum Schutz der Gewasser formu-

lierten Nebenbestimmungen und Hinweise beachtet werden.

Die Nebenbestimmungen und Hinweise wurden unter Abschnitt A Ziffer 5.4.2 in
den Planfeststellungsbeschluss aufgenommen und sind von der Vorhabentra-

gerin zu beachten und umzusetzen.

Die Vorhabentragerin hat in der Gegenaul3erung zugesagt, die Nebenbestim-

mungen zu berucksichtigen.

Von der Stadt Wuppertal (UWB) wurden zur ,Errichtung von Anlagen in und
an Gewassern / Durchlass Bellenbuschbach® sowie wegen der erdverlegten
Speiseleitung und der Beleuchtungsanlagen ebenfalls konkretisierende Neben-
bestimmungen und Hinweise zum Schutz des Gewassers sowie zur Erteilung
der wasserrechtlichen Genehmigung mit diesem Planfeststellungsbeschluss
formuliert. U.a. wurde auch eine 6kologische Baubegleitung gefordert. Es kann
davon ausgegangen werden, dass seitens der Stadt Wuppertal keine Bedenken
bestehen, wenn die Nebenbestimmungen in den Planfeststellungsbeschluss

aufgenommen werden.

Die Nebenbestimmungen und Hinweise wurden unter Abschnitt A Ziffer 5.4.1 in
den Planfeststellungsbeschluss aufgenommen und sind von der Vorhabentra-

gerin zu beachten und umzusetzen.

Die Vorhabentragerin hat in der Gegenaullerung zugesagt, die Nebenbestim-

mungen zu berucksichtigen.

Der Wupperverband hat darauf hingewiesen, dass keines der Verbandsge-
wasser betroffen ist.
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6.3.6

Zusammenfassung

Unter Beachtung der vorgesehenen MalRnahmen entspricht das Vorhaben den
Belangen der Wasserwirtschaft und des Gewasserschutzes. Weder durch die
Elektrifizierung noch die Verlegung und Verlangerung des Gleises 915 sind Be-
eintrachtigungen zu erwarten, die sich unzumutbar negativ auf die Funktions-
und Leistungsfahigkeit der Gewasser als Bestandteil des Naturhaushalts, auf
den Wasserhaushalt, auf das Wohl der Allgemeinheit, auf rechtlich geschutzte

Interessen Einzelner oder auf etwaige Nutzungsmadglichkeiten auswirken.

Bodenschutz
Das Vorhaben ist mit den Belangen des Bodenschutzes zu vereinbaren.

Flacheninanspruchnahmen erfolgen durch das Vorhaben temporar im Bereich
der Bauflachen und der erdverlegten Speiseleitung und dauerhaft im Bereich
der Maststandorte fur die Oberleitungen, der Standorte flir Beleuchtungsmas-
ten, des Wartungsweges inkl. Zufahrt sowie im Bereich des zu verlangernden
Gleises 915. Uberwiegend werden dabei bereits stark anthropogen liberpragte

Standorte beansprucht.

So liegt die BE-Flache im Bereich des Bf Dornap-Hahnenfurth fast vollstandig
auf einer im Bestand bereits geschotterten Flache. Hier kommt es jedoch im
Ostlichen Teil der BE-Flache kleinflachig zu temporaren Flacheninanspruchnah-
men von derzeit mit Gehdlzen bestandenen Bereichen, die als schutzwurdiger
Boden gem. Geologischem Dienst (GD 2004) ausgewiesen sind bzw. in der Bo-
denfunktionskarte der Stadt Wuppertal (Stadt Wuppertal, 2016) mit mittel be-

wertet werden.

Die erdverlegte Speiseleitung, der geplante Wartungsweg sowie das zu verlan-
gernde Gleis 915 liegen vollstandig im Bereich des bestehenden Schotterkor-
pers der ehemaligen Bahnstrecke, d.h. vollstandig im Bereich anthropogen
stark Uberpragter Boden. Beeintrachtigungen von naturlichen Boden kdnnen

hier ausgeschlossen werden.
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Die Maststandorte flr die Oberleitungen und die Beleuchtung sowie die Zufahrt
zum Wartungsweg liegen ebenfalls Uberwiegend im Bereich der bestehenden
Bahnanlagen bzw. stellen nur punktuelle Eingriffe mit sehr geringen Flachen-
umfangen dar, die aulRerhalb der bestehenden Bahnanlagen zu keinen erhebli-
chen Beeintrachtigungen von Béden fuhren. Aul3erhalb der bestehenden Bahn-
anlagen liegt die Zufahrt zum Wartungsweg in einem Bereich mit geringer Bo-
denfunktion.

Auswirkungen auf die Bodenfunktionen (Filter- / Pufferfunktion, Speicher- / Reg-
lerfunktion, biotische Lebensraumfunktion) im Bereich von temporaren Baufla-
chen auf im Bestand unversiegelten Flachen lassen sich vollstandig durch ent-
sprechende Mallinahmen vermeiden (vgl. Kap. 7 des LBP, Anlage 16). Unter
Berucksichtigung der Vorbelastung der Béden und von Vermeidungsmalinah-
men sind insgesamt keine erheblichen Beeintrachtigungen des Schutzgutes
Boden zu erwarten. Indirekt wird die temporare Flacheninanspruchnahme von
Boden mit naturlichen Bodenfunktionen auch uber die Ermittlung der Eingriffe
beim Schutzgut Biotope miterfasst und Uber entsprechende MaRnahmen multi-

funktional kompensiert.

Insgesamt sind somit die Auswirkungen des Vorhabens auf das Schutzgut Bo-
den mit den gesetzlichen Anforderungen, die sich u. a. aus dem BBodSchG,
der Bundes-Bodenschutz- und Altlastenverordnung (BBodSchV) und dem Lan-
desbodenschutzgesetz Nordrhein-Westfalen (LBodSchG NRW) ergeben, ver-

einbar.

6.3.6.1 Stellungnahmen zum Bodenschutz

Das Dezernat 52 (Abfallwirtschaft, Bodenschutz) der Bezirksregierung Dussel-
dorf hat in seiner Stellungnahme ausgefuhrt, dass gegen die Umsetzung der
beantragten MalRnahme keine Bedenken bestehen. Es wurde zudem auf die

Zustandigkeit der Unteren Bodenschutzbehdrde Wuppertal verwiesen.

Die Stadt Wuppertal hat als Untere Bodenschutzbehorde ausgeflihrt, dass

im Bereich der geplanten Zufahrt vom Schlehenweg auf den Bahndamm eine

510 m? grol3e Baustelleneinrichtungsflache (Grunderwerbsverzeichnis, Ifd. Nr.
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8 und 9) vorgesehen sei. Die betreffende Fettweise liegt, wie auf Seite 10 des
Landschaftspflegerischen Begleitplans dargelegt, im Bereich eines vom Geolo-
gischen Dienst ausgewiesenen schutzwurdigen Bodens und weist nach Erhe-
bungen der Stadt Wuppertal einen hohen Bodenfunktionswert auf. Entlang der
ehemaligen Wegeparzelle (Flurstlick 6) und damit inmitten in der Baustellenein-
richtungsflache befindet sich dartber hinaus alter Baumbestand. Aufgrund ihrer
Schutzwurdigkeit erscheint die Flache der Stadt Wuppertal deshalb nicht geeig-
net fUr die Nutzung als Baustelleneinrichtungsflache. Flr die Erneuerung des
Bachdurchlasses ,Bellenbuschbach® kdnnten stattdessen z.B. Flachen auf dem
Bahndamm genutzt werden, bevor sie als Fahrweg und Gleis ausgebaut wer-
den. Deshalb sollen Alternativen zur betreffenden Baustelleneinrichtungsflache
gepruft und nach Abstimmung mit der Unteren Naturschutzbehérde ggf. im

Planfeststellungsbeschluss auferlegt werden.

In der Gegenaulderung wurde von der Vorhabentragerin auf die Baustellenein-
richtungsflache verzichtet. Im Deckblatt erfolgte eine entsprechende Korrektur

der Planunterlagen.

Daruber hinaus hat die UBB der Stadt Wuppertal zur Eingriffsminimierung far
die Baustelleneinrichtungsflache am Bahnhof Dornap-Hahnenfurth Stellung ge-
nommen. Sie fuhrt aus, dass als Baustelleneinrichtungsflache ein ca. 4.370 m?
grolRes Gelande am Bahnhof Dornap-Hahnenfurth gewahlt wurde. Aus den An-
tragsunterlagen geht nicht hervor, ob Vermeidungs- oder Minderungsmalf3nah-
men gepruft worden sind. Eine entsprechende Prifung ist nachzuholen und da-
bei ist insbesondere darzulegen, ob die Rodung von Gehodlzen zwingend erfor-
derlich ist und ob nicht bestehende Baustelleneinrichtungsflachen aus der na-
hegelegenen Baumalinahme fur die Ausbaustrecke genutzt werden kénnen.
Die Ergebnisse dieser Untersuchung sollten mit der Unteren Naturschutzbe-
horde abgestimmt werden; ggf. vom Planentwurf abweichende Lésungen soll-

ten im Planfeststellungsbeschluss festgeschrieben werden.

Die Vorhabentragerin hat hierzu ausgefihrt, dass die fur die Ausbaustrecke ge-
nutzte Baustelleneinrichtungsflache (ehem. Stellwerk, ca. km 19,7 — 19,8) nach

Inbetriebnahme der Verlangerung nach Wuppertal fur die antragsgegenstandli-
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6.3.7

chen Elektrifizierungsarbeiten und sonstigen Tatigkeiten nicht mehr zur Verfu-
gung steht. AuRerdem wurde, den Einwendungen Dritter folgend, auf die
Baustelleneinrichtungsflache am Schlehenweg verzichtet. Daher ist die hier in
Rede stehende, Uberwiegend im Eigentum der Regiobahn befindliche Flache

mit 4.370 m? fiir die Bauabwicklung zwingend erforderlich.

Nach Kenntnis der Deckblattunterlagen und der Synopse hat die Stadt Wupper-
tal in der Stellungnahme vom 26.09.2019 mitgeteilt, dass sich die Forderungen
in den Punkten 5 d-f der Stellungnahme vom 08.06.2019 erflllt bzw. sich durch

die beabsichtigte Plananderung erledigt haben.

Weitere Stellungnahmen liegen nicht vor.

Zusammenfassung

Insgesamt ist festzustellen, dass das Eisenbahnvorhaben den Belangen des
Bodenschutzes entspricht. Durch die Elektrifizierung sowie die Verlangerung
des Gleises 915 sind keine Beeintrachtigungen zu erwarten, die sich unzumut-
bar negativ auf die Bodenverhaltnisse auswirken. Die seitens der Unteren Ab-
fallwirtschafts- und Bodenschutzbehorde der Stadt Wuppertal fur erforderliche
gehaltenen Auflagen sind in den Beschluss tbernommen worden. Weitere Be-
denken bestehen nicht.

Naturschutz und Landschaftspflege

Zu den von der Mallnahme betroffenen offentlichen Belangen, die von der Plan-
feststellungsbehorde nach § 18 AEG im Rahmen der Abwagung zu berucksich-
tigen sind, gehéren auch die Belange des Naturschutzes und der Landschafts-

pflege.

Das geplante Vorhaben liegt gem. dem Landschaftsplan Wuppertal-Nord (Stadt
Wuppertal, 2012) ca. ab der EU ,Am Sandfeld“ nach Osten / Stidosten hin fast
vollstandig im Landschaftsschutzgebiet. Die Eingriffsflachen liegen nahezu voll-

standig im Bereich des bestehenden Schotterkdrpers der Bahnstrecke bzw. un-
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mittelbar angrenzend an diese. Die geplanten BE-Flachen, die auRerhalb be-
reits geschotterter oder teilversiegelter Flachen liegen, werden nach Abschluss
der Bauarbeiten wieder rekultiviert und in die ursprungliche Nutzung versetzt.
Eine dauerhafte Flacheninanspruchnahme auf3erhalb von bestehenden Bahn-
flachen findet nicht statt. Im Bereich des Holthauser Baches sudlich der
Bahntrasse befindet sich ein LSG mit besonderer Festsetzung (,Aue des Holt-
hauser Bachs mit Streuobstwiesen® (LSG 4708-0013 bzw. gem. Landschafts-
plan Wuppertal-Nord Nr. 2.4.3)). Das Schutzgebiet ist vom Vorhaben nicht be-
troffen. Weitere Schutzgebiete sind im Untersuchungsgebiet zum PFA Ic nicht

vorhanden.

Nach § 30 BNatSchG oder § 42 LNatSchG NRW geschutzte Biotope finden sich
gem. dem Fachinformationssystem des LANUV (@LINFOS) sidlich der
Bahntrasse mit dem Holthauser Bach (GB-4708-242) und dem Gausbachgra-
ben mit dem unmittelbar sudlich der Bahnlinie liegenden Teich (GB-4708-244).
Die genannten Biotope sind vom Eingriff nicht betroffen.

FFH-Lebensraumtypen nach Anhang | der FFH-Richtlinie (79/409/EWG) wur-

den im Untersuchungsgebiet nicht nachgewiesen.

Das Naturdenkmal ,Béschung der Ladestral’e zum Guterbahnhof Dornap-Hah-
nenfurt® (gem. Landschaftsplan Wuppertal-Nord, Textliche Festsetzung ND

2.6.2) grenzt nordlich an das Vorhaben an. Es ist vom Vorhaben nicht betroffen.

Der Landschaftsplan Wuppertal-Nord, Stand 2012, bildet im Bereich des Holt-
hauser Baches zudem den Geschutzten Landschaftsbestandteil ,Aue des Holt-
hauser Bachs mit Streuobstwiesen® (Ordnungsnummer LB 2.8.2) ab. Auch die-

ser Bereich ist vom Vorhaben nicht betroffen.

Innerhalb des Untersuchungsgebietes befinden sich gesetzlich geschuitzte
Landschaftsbestandteile gem. § 39 Abs. 1 Nr. 3 LNatSchG NRW (festgesetzte
Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen aus anderen Vorhaben) (siehe Anlage
16.2; Bestands- und Konfliktplan). Es handelt sich um die ,Halde Hahnenfurth®
und die ,Bdschung an der Dusseldorfer Stra3e“ (beides Mallnahmenflachen flr

das Vorhaben ,Verlangerung der Regiobahn®; Vorhabentragerin Regiobahn).
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Darlber hinaus handelt es sich um die Flache ,Stderweiterung Hahnenfurth®

(Vorhabentrager Rheinkalk). Die Flachen sind vom Vorhaben nicht betroffen.

Wasserschutzgebiete kommen im Untersuchungsgebiet nicht vor, das Uber-

schwemmungsgebiet liegt vollstandig auRerhalb vom Vorhabenbereich.

Zur Berilcksichtigung der Belange des Naturschutzes und der Landschafts-
pflege hat die Vorhabentragerin eine Einzelfallprifung nach §§ 3a ff UVPG
(alt), einen Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP), eine Umweltvertrag-
lichkeitsstudie (UVS) und einen Artenschutzrechtlichen Fachbeitrag durch ei-
nen Fachgutachter erstellen lassen. Die Unterlagen befinden sich unter den

Anlagen 15-18 der Planunterlagen.

6.3.7.1 Rechtsgrundlagen

Nach § 18 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) dlrfen Betriebsanlagen fir Ei-
senbahnen nur gebaut werden, wenn der Plan vorher festgestellt ist. Bei der
Planfeststellung sind die von dem Vorhaben berthrten 6ffentlichen und privaten
Belange einschliel3lich der Umweltvertraglichkeit im Rahmen der Abwagung zu

bertcksichtigen.

Far Natur und Landschaft werden diese Belange konkretisiert durch die in den
§§ 1 und 2 BNatSchG enthaltenen Ziele und Grundsatze des Naturschutzes
und der Landschaftspflege. Nach den zwingenden gesetzlichen Bestimmungen
der §§ 13-15 BNatSchG hat die Vorhabentragerin, die Eingriffe in Natur und

Landschaft vornimmt,

e vermeidbare Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu unterlas-
sen,

e unvermeidbare Beeintrachtigungen so gering wie maoglich zu halten und

e verbleibende unvermeidbare Beeintrachtigungen durch MaRnahmen des
Naturschutzes und der Landschaftspflege auszugleichen oder in sonstiger

Weise zu kompensieren.
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Gemal § 15 Abs. 5 BNatSchG darf die MalRnahme nicht zugelassen oder
durchgefuhrt werden, wenn die Belange des Naturschutzes und der Land-
schaftspflege bei der Abwagung allen Gbrigen Belangen im Rang vorgehen, so-
weit die Beeintrachtigungen nicht zu vermeiden oder nicht in angemessener
Frist auszugleichen oder nicht in sonstiger Weise zu kompensieren sind. Ergibt
diese naturschutzrechtliche Abwagung die Zulassigkeit des Vorhabens, so ist
nach § 15 Abs. 6 BNatSchG vom Vorhabentrager ein Ersatzgeld zu verlangen.

6.3.7.2 Vermeidbarkeit / Unvermeidbarkeit der Beeintrachtigungen

Nach der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichtes (BVerwG, Urteil
vom 30.10.1992, 4 A 4/92, NVwZ 1993, S. 565) stellt das Gebot, vermeidbare
Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft durch Eingriffe - also Verande-
rungen der Gestalt oder Nutzung von Grundflachen, die die Leistungsfahigkeit
des Naturhaushalts oder das Landschaftsbild erheblich oder nachhaltig beein-
trachtigen konnen - zu unterlassen (§ 15 Abs. 1 BNatSchG), striktes Recht dar.
Die Vorhabentragerin hat bei ihrer Planung dieses Vermeidungsgebot im Er-
gebnis beachtet, wobei der Begriff der Vermeidbarkeit in seinen Einzelheiten
umstritten ist. Er ist jedenfalls nicht in einem naturwissenschaftlichen Sinn zu
verstehen, denn in tatsachlicher Hinsicht ist nahezu jeder Eingriff vermeidbar.
Eine entsprechende Zielsetzung kann dem Gesetz nicht unterstellt werden.
Vielmehr bedarf es der rechtlichen Eingrenzung anhand der Zielsetzung des
Naturschutzrechts. Das bedeutet nur Vermeidbarkeit an Ort und Stelle, weil der
gesetzliche Tatbestand der Vermeidbarkeit des Eingriffs an das konkret zur Ge-
stattung gestellte Vorhaben anknipft und somit den Verzicht auf den Eingriff
durch Wahl einer anderen Trasse oder Aufgabe des Vorhabens nicht erfasst
(BVerwG, Urteil vom 07.03.1997, 4 C 10.96, NuR 1997, 404). Als vermeidbar
ist im Ergebnis eine Beeintrachtigung anzusehen, wenn das nach dem Fach-
recht zulassige Vorhaben an der vorgesehenen Stelle ohne oder mit geringeren

Beeintrachtigungen unter verhaltnismaligem Mitteleinsatz verwirklicht werden

kann.
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6.3.7.3 Vermeidungs-, Minimierungs- und SchutzmafRnahmen

Die Realisierung des geplanten Vorhabens ist - im Sinne des BNatSchG - mit
Eingriffen in den Naturhaushalt und das Landschaftsbild verbunden. Es beste-
hen zunachst verschiedene Moglichkeiten zur Vermeidung bzw. Minderung der
Eingriffsfolgen. Gemal dem naturschutzrechtlichen Gebot, Beeintrachtigungen
von Natur und Landschaft zu vermeiden bzw. zu minimieren, hat die Vorhaben-
tragerin demgemalf die im Folgenden beschriebenen Mallnahmen vorgesehen.
Nicht vermeidbare und/oder zu minimierende Eingriffsfolgen sind durch geeig-

nete Mallnahmen auszugleichen.

Die Eingriffsvermeidung / -minimierung zielt zum einem auf einen flachenspa-
renden Umgang mit Biotopstrukturen - auch wahrend der Bauphase - hin und

dient zum anderen der Sicherung und Entwicklung héherwertiger Bereiche.

Die Baumalinahmen sind grundsatzlich unter Beachtung der DIN- und Bauvor-
schriften, der einschlagigen Sicherheitsvorschriften, der anerkannten Regeln
der Technik und unter Beachtung des Gewasser- und Landschaftsschutzes
durchzufihren. Grundsatzlich ist eine rasche Abwicklung der Bauausfuhrung
anzustreben, um die damit verbundenen Belastigungen und Beeintrachtigun-

gen zeitlich zu begrenzen und moglichst gering zu halten.

Im Rahmen der Vorhabenplanung und der Erstellung der umweltfachlichen Un-
terlagen wurden die folgenden MalRnahmen der Vermeidung und Verminderung
von Umweltauswirkungen entwickelt, die von der Vorhabentragerin zu beachten

/ umzusetzen sind:
schutzgutiuibergreifende VermeidungsmaBnahme

* Das Vorhaben wurde technisch und planerisch soweit optimiert, dass Be-
eintrachtigungen des Naturhaushalts so weit wie mdglich reduziert werden
konnten. So wurden bspw. als Grundung fur die Oberleitungsmasten
Rammpfahigrindungen bzw. Bohrpfahlgrindungen mit Stahlbetonkopfen
vorgesehen, die zu einem geringstmaoglichen Erdaushub fihren und den
Baubereich im Bereich der Masten auf das geringstmaogliche Mald reduzie-
ren. DarUber hinaus wird der geplante Wartungsweg im Bereich des beste-
henden Schotterkorpers der Bahntrasse angelegt und fuhrt somit zu keinen
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weiteren Flacheninanspruchnahmen. Des Weiteren wird die Speiseleitung
soweit moglich erdverlegt, was im PFA Ic aufgrund des dann nicht erforder-
lichen gehdlzfreien Sicherheitsstreifens zu deutlich geringeren Rodungen
von Geholzen (insbesondere im stiligelegten Teil der ehemaligen Nord-
bahn) fihrt und somit die Eingriffe in Biotope und Lebensraume fir Tierarten

deutlich vermindert.

Die Lage der Bauflachen (eingriffsrelevant sind 4.072 m?) wurde so gewabhlt,
dass zu einem grof3en Teil Flachen mit geringer Bedeutung fir den Natur-
haushalt (2.691 m? - Uberwiegend bestehende Lagerflachen) genutzt wer-
den kdénnen. Die verbleibenden ca. 1.381 m? betreffen hochbedeutende Ge-
holzbestande im Bereich des Bf Dornap-Hahnenfurth. Diese schliel3en un-
mittelbar an eine grof3e Schotterflache an, die als BE-Flache genutzt wer-
den soll und die nach Osten erweitert werden muss. Ein erheblicher Eingriff
in den Naturhaushalt kann somit durch die Lage der Baustellenflachen so-
weit wie moglich verringert werden. Nach Abschluss der Bauarbeiten kann
zudem der ursprungliche Zustand auf den BE-Flachen wiederhergestellt

oder sogar verbessert werden.

Daruber hinaus wurde die Anzahl der Bauflachen auf das erforderliche Min-
destmal} beschrankt. Die Errichtung der Masten sowie die Bauarbeiten im
Bahnhofsbereich erfolgen schienenseits, zusatzliche Baustralden sind nicht

erforderlich.

Es wird eine Umweltbaubegleitung (LBP-MalRnahme V 1cer) bei der Durch-
fuhrung der Baumal3nahme vorgesehen.

Schutzgut Biotope / Pflanzen

Anlage von Baustelleneinrichtungsflachen soweit moglich auerhalb von
wertvollen Biotopstrukturen,

Reduzierung der Ruckschnitts-/WWachstumszuschlagszone auf das unbe-
dingt erforderliche Mal,

Aufstellen von Zaunen entlang von wertvollen Vegetationsbestanden (min-

destens mittlere Bedeutung) im Bereich von Bauflachen gemaf DIN 18920
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und RAS-LP 4 (LBP-Malinahme V 2) zum Schutz von wertvollen Biotop-

strukturen.
Schutzgut Tiere

* Rangierwegbeleuchtung (km 20,6 bis 21,3) in der Zeit von 22 Uhr bis 6 Uhr
nur bei Rangierfahrten, d.h. nahezu vollstandige Vermeidung der Beleuch-
tung in den Nachtstunden; daruber hinaus Verwendung eines insektenver-
traglichen Leuchtmittels mit einem niedrigen Strahlungsanteil im kurzwelli-
gen Bereich, das auch (insbesondere lichtempfindlichen) Fledermausen zu-
gutekommt,

* Artenschutzrechtlich optimierter Bauablauf (LBP-MalRnahme V 3cer):

- Vermeidung einer Totung von im Schotterkorper der Bahn uberwintern-
der Kammmolche, Kreuzkréten und Geburtshelferkréten und einer Be-
eintrachtigung der Laichwanderung der Kammmolche bei der Erdverle-
gung der Speiseleitung und der Gleisverlangerung (km 20,6 bis km 21,4)
sowie am Durchlass Bellenbuschbach durch Durchfuhrung der Bauarbei-
ten ausschliefdlich im Zeitraum zwischen dem 01.05. und 30.09.,

- Vermeidung einer Toétung von Vogeln durch Gehdlzrodungen (gemaf’
§ 39 Abs. 5 Nr. 2 BNatSchG) in der Zeit vom 01.10. bis 28.02., d.h. au-
Rerhalb der Brutzeiten der Vogel),

- Vermeidung der Totung von Fledermausen durch gezielte Kontrolle aller
zu fallenden Baume auf potenzielle Fledermausquartiere

* Errichtung eines Amphibienschutzzaunes (LBP-MalRnahme V 6¢eF) zur Ver-
meidung baubedingter Verletzungen und Totungen von Amphibien und Rep-
tilien um das Baufeld im Bereich der Baustellen zur Erdverlegung der Spei-
seleitung, zur Ertlichtigung des Gleises 915, zum Bau des Wartungsweges
und zur Erneuerung des Durchlasses Bellenbuschbach

+ Bauzeit im Bereich der Erdverlegung der Speiseleitung im Zeitraum 01.05.
bis 30.09., wobei die Bauzeit nach Moglichkeit nicht langer als drei Monate
betragen sollte, um eine erhebliche Barrierewirkung zu vermeiden.

* MalRnahmen zum Vogelschutz an Energiefreileitungen nach DB-Richtlinie

997.9114 ,Oberleitungsanlagen; Vogelschutz an Oberleitungsanlagen® (ge-
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maf § 41 BNatSchG) mit dem Ziel, die von den Vogeln genutzten Sitzgele-
genheiten an Oberleitungsanlagen fur Vogel zur Vermeidung von Kurz-
schlissen ungefahrlich zu gestalten (Abstand Oberleitung zu Mastspitze =
60 cm) oder das Aufsitzen an gefahrlichen Stellen zu verhindern (Anbringen
von Vogelabwehrkammen auf allen Mastspitzen) (siehe hierzu Vorhabenbe-
schreibung in Kap. 3 der Anlage 15.1 UVS). Die vorgesehenen Vogelschutz-
malinahmen am Mastkopf sind MalRnahmen, die fur Gro3vogel ausgelegt
sind und die demnach auch fur Vogel mit kérperlich geringem Ausmal} wirk-

sam sind.
Schutzgut Boden

Die Bauflachen liegen tlw. auRerhalb von bereits Uberpragten Standorten und
sind hier empfindlich gegen Bodenverdichtung und Schadstoffeintrage. Vorge-

sehen werden folgende Vermeidungsmalinahmen:

* Vorsehen eines ordnungsgemafllen Umgangs mit umweltgefahrdenden
Stoffen im Zuge der Baustelleneinrichtung und der Baudurchfluhrung, insbe-
sondere bei der Betankung von Baufahrzeugen sowie der Lagerung von
Treib- und Schmierstoffen (LBP-Malinahme V 4, Anlage 16),

* zum Schutz vor Bodenverdichtung sind die Bauflachen aul3erhalb bereits
uberpragter Standorte auf einem Geotextil mit aufliegender Tragschicht
(Kérnung 0 bis 200) anzulegen. Offenstehende Planien sind grundsatzlich
mit Folien gegen Niederschlagswasser abzudecken. Ein Abschieben der
Boden ist zu vermeiden. (LBP-MalRnahme V 5, Anlage 16)

+ Baustellenverkehr und Lagerung von Baustoffen nur in den dargestellten
Baustelleneinrichtungsflachen.

* Anlage von Zaunen zum Schutz von empfindlichen Bodentypen mit hoher

Schutzfunktion entlang von Bauflachen (LBP-MalRnahme V 5, Anlage 16).
Schutzgut Grundwasser

* Vorsehen eines ordnungsgemalen Umgangs mit umweltgefahrdenden
Stoffen im Zuge der Baustelleneinrichtung und der Baudurchflihrung, insbe-
sondere bei der Betankung von Baufahrzeugen sowie der Lagerung von
Treib- und Schmierstoffen (LBP-MalRnahme V 4, Anlage 16),
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* Anteil des anfallenden Niederschlagswassers, dass der Versickerung zuge-
fuhrt wird, bleibt gleich; Entwasserung der Gleisbereiche erfolgt Uber vor-
handene Boschungen zum Bellenbuschbach sowie zum Gausbach,;

« anfallendes Niederschlagswasser ist unbelastet, d.h. Gefahrdung des
Grundwassers ist ausgeschlossen,

* Versickerung des Niederschlagswassers tragt zur Grundwasserneubildung
bei.

Schutzgut Oberflaichengewasser

* Um einen Eingriff in die Bdschung des Gausbachs zu vermeiden, wird hier
auf die Errichtung von Beleuchtungsmasten verzichtet. Vielmehr sind hier
FulRpunktleuchten vorgesehen, die ca. alle 3 m an den Schwellen befestigt
werden.

* Vorsehen eines ordnungsgemalen Umgangs mit umweltgefahrdenden
Stoffen im Zuge der Baustelleneinrichtung und der Baudurchfluhrung, insbe-
sondere bei der Betankung von Baufahrzeugen sowie der Lagerung von
Treib- und Schmierstoffen (V 4),

* Anlage von Zaunen zum Schutz von Flieligewassern entlang von Baufla-
chen (V 5)

Mit den genannten Vermeidungs- / Minimierungsmal3nahmen werden erhebli-
che Beeintrachtigungen Uberwiegend vermieden. Zumutbare Alternativen zum
geplanten Vorhaben sind nicht gegeben, so dass es zu den in den Kap. 6.3 bis
6.8 der UVS (Anlage 15.1) dargestellten unvermeidbaren, mit dem Vorhaben
einhergehenden Beeintrachtigungen auf die relevanten Schutzguter kommt.

Weitere Einzelheiten kdnnen dem Erlauterungsbericht zum Landschaftspflege-

rischen Begleitplan und den MalRhahmenblattern entnommen werden.

6.3.7.4 Beschreibung der Beeintrachtigungen

Mit der vorliegenden Planung erfolgt trotz Berucksichtigung der vorgenannten
Vermeidungs- und Verminderungsmalfinahmen ein Eingriff in Natur und Land-
schaft gemaly § 14 BNatSchG und nach § 30 Abs. 1 LNatSchG NRW. Veran-

derungen der Gestalt und Nutzung von Grundflachen und/oder Veranderungen
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des mit der belebten Bodenschicht in Verbindung stehenden Grundwasserspie-
gels, die die Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushaltes oder das
Landschaftsbild erheblich beeintrachtigen konnen, stellen einen Eingriff in Natur

und Landschaft dar.

Als Eingriffe gelten nach § 30 Abs. 1 Ziffer 4 LNatSchG NRW insbesondere die

Errichtung oder wesentliche Anderung von Schienenwegen.

Bei der Abgrenzung des Untersuchungsraumes wurde fur das geplante Vorha-
ben zugrunde gelegt, dass die Bahntrasse bereits besteht. Somit kdnnen die
Untersuchungsbreiten flr die einzelnen Schutzgulter, wie sie in Anhang 11l-3 des
EBA-Leitfadens (vgl. EBA 2014) vorgeschlagen werden, erheblich verringert
werden, ,da lediglich die Bereiche zu untersuchen sind, in denen zusatzliche
Wirkungen zu erwarten sind® (vgl. EBA 2014, Anhang IlI-3: Schutzgutbezogene

Regelbreiten von Untersuchungsraumen, S. 80).

Fiar den LBP wurde somit ein Untersuchungsraum von 100 m Breite beidseits
der bestehenden Bahntrasse bzw. um das geplante Vorhaben festgelegt. Ab-
weichungen bei der Abgrenzung des Untersuchungsgebietes werden schutz-
gutspezifisch dargelegt und begrindet (bspw. bei den Schutzgltern Landschaft
und Tiere).

Bei der Beschreibung der entscheidungserheblichen Umweltauswirkungen wer-
den nur die Beeintrachtigungen berlcksichtigt, die bei den relevanten Schutz-
gutern zum Tragen kommen. Beeintrachtigungen, die nachfolgend nicht mehr
berucksichtigt werden, konnten im Vorfeld im Rahmen der Konfliktanalyse be-
grundet ausgeschlossen werden. So stellt das Vorhaben z.B. aufgrund der Vor-
belastung (vorhandene Bahntrasse) keine visuelle Beeintrachtigung fur das
Landschaftsbild / die Erholungseignung dar und auch erhebliche Beeintrachti-

gungen des Klimas sind vorhabenbedingt ausgeschlossen.

Das Schutzgut Pflanzen / Biotoptypen wird ausfluhrlich im Landschaftspflegeri-

schen Begleitplan (LBP; Anlage 16) behandelt. Das Untersuchungsgebiet des
PFA Ic erstreckt sich vom Bf Dornap-Hahnenfurth im Norden bis zum Bf Wup-

pertal-Vohwinkel im Stden.
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Entscheidungserhebliche Beeintrachtigungen ergeben sich nur bei Eingriffen in
Biotoptypen mit mittlerer und hoher Bedeutung und Empfindlichkeit (sehr hoch

bedeutende Biotoptypen kommen im Untersuchungsgebiet nicht vor).

Die Konflikte entstehen baubedingt durch temporare Flacheninanspruchnah-

men im Bereich der BE-Flachen und der erdverlegten Speiseleitung.

Anlagebedingt ergeben sich durch die Verlangerung des Gleises 915, die Erd-
verlegung der Speiseleitung und die Sanierung des Durchlasses Bellenbusch-
bach Verluste von bedeutenden Biotoptypen. Durch die Errichtung der Mastfun-
damente ist die Flacheninanspruchnahme von Biotoptypen mit Bedeutung
(=2 1 Wertpunkt) sehr gering (1,5 m x 1,5 m) und raumlich so verteilt, dass sich
hierdurch keine erhebliche Beeintrachtigung ergibt. Zudem werden die Masten
gréfdtenteils in bereits Uberpragten Biotoptypen (bestehende Bahnanlage) auf-

gestellt.

Betriebsbedingt kommt es zum Verlust von Gehdlzen durch die Anlage der ge-
holzfreien Zone und der daran angrenzenden 3 m breiten Wachstumszu-
schlagszone. Betroffen sind Gehdlze entlang der Bahnlinie mit mittlerer und ho-

her Bedeutung.

Das Schutzgut Tiere wird ausfuhrlich im LBP (Anlage 16) behandelt. Der PFA
Ic ist Teillebensraum fur die wertgebenden Arten Kammmolch, Geburtshel-

ferkrote, Kreuzkrote und Ringelnatter, Jagd- und Transferhabitat (Flugkorridor)
fur Fledermause und Lebensraumbestandteil fur den Uhu und somit ein Teille-

bensraum von besonderer Bedeutung.

Entscheidungserhebliche Umweltauswirkungen ergeben sich fur das Schutzgut
Tiere unter Berucksichtigung von Vermeidungsmalinahmen (siehe Abschnitt B
Ziffer 6.3.7.3) nicht.

Zur Vorgehensweise bei der Berucksichtigung der Schutzgut Boden wird auf

das Methodenkapitel des LBP (Anlage 16) verwiesen.

Flacheninanspruchnahmen erfolgen durch das Vorhaben temporar im Bereich
der Bauflachen und der erdverlegten Speiseleitung und dauerhaft im Bereich
der Maststandorte fur die Oberleitungen, der Standorte flir Beleuchtungsmas-

ten, des Wartungsweges inkl. Zufahrt sowie im Bereich des zu verlangernden
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Gleises 915. Uberwiegend werden dabei bereits stark anthropogen liberpragte
Standorte beansprucht. So liegt die BE-Flache im Bereich des Bf Dornap-Hah-
nenfurth fast vollstandig auf einer im Bestand bereits geschotterten Flache. Hier
kommt es jedoch im &Ostlichen Teil der BE-Flache kleinflachig zu temporaren
Flacheninanspruchnahmen von derzeit mit Gehoélzen bestandenen Bereichen,
die als schutzwurdiger Boden gem. Geologischem Dienst (GD 2004) ausgewie-
sen sind bzw. in der Bodenfunktionskarte der Stadt Wuppertal (Stadt Wuppertal,
2016) mit mittel bewertet werden. Die erdverlegte Speiseleitung, der geplante
Wartungsweg sowie das zu verlangernde Gleis 915 liegen vollstandig im Be-
reich des bestehenden Schotterkorpers der ehemaligen Bahnstrecke, d.h. voll-
standig im Bereich anthropogen stark Uberpragter Boden.

Die Maststandorte flr die Oberleitungen und die Beleuchtung sowie die Zufahrt
zum Wartungsweg liegen ebenfalls Uberwiegend im Bereich der bestehenden
Bahnanlagen bzw. stellen punktuelle Eingriffe mit sehr geringen Flachenumfan-
gen dar. AulBRerhalb der bestehenden Bahnanlagen liegt die Zufahrt zum War-

tungsweg in einem Bereich mit geringer Bodenfunktion.

6.3.7.5 Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen

Das naturschutzrechtliche Gebot, unvermeidbare Beeintrachtigungen durch
Malnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege auszugleichen —
AusgleichsmalRnahmen - oder zu ersetzen - Ersatzmalinahmen - (§ 15 Abs. 2
Satz 1 BNatSchG), ist striktes Recht und damit nicht Gegenstand planerischer
Abwagung. Davon zu unterscheiden sind die spezifisch naturschutzrechtliche
Abwagung gemaf § 15 Abs. 5 BNatSchG und die allgemeine fachplanerische
Abwagung nach § 28 PBefG (BVerwG, Urteil vom 30.10.1992, 4 A 4/92, NVwZ
1993, 565, 569).

Ein Eingriff ist gemall § 15 Abs. 2 Satz 2 BNatSchG ausgeglichen, wenn und
sobald die beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushalts in gleichartiger
Weise wiederhergestellt sind und das Landschaftsbild landschaftsgerecht wie-

derhergestellt oder neugestaltet ist. Dies setzt neben einem raumlichen Zusam-
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menhang zwischen der ausgleichsbedurftigen Beeintrachtigung und der Aus-
gleichsmallnahme voraus, dass Rahmenbedingungen geschaffen werden, un-
ter denen sich infolge naturlicher Entwicklungsprozesse auf Dauer annahernd

gleichartige Verhaltnisse wie vor dem Eingriff herausbilden kénnen.

Ersetzt ist ein Eingriff gemall § 15 Abs. 2 Satz 3 BNatSchG, wenn und sobald
die beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushalts in dem betroffenen Natur-
raum in gleichwertiger Weise hergestellt sind und das Landschaftsbild land-

schaftsgerecht neugestaltet ist.

Fir die Ermittlung des Ausgleichsflachenbedarfs sind mafligebliche Gesichts-
punkte die Auswirkungen der Ausbaumalnahme auf die Arten- und Biotopaus-
stattung im betroffenen Raum unter Einbeziehung der dadurch bedingten Un-
terbrechungen bzw. Stérungen aller Wechselbeziehungen auf das Funktions-
geflge der Natur, auf das Landschaftsbild, die Erholung und den Naturgenuss
sowie auf Boden, Wasser und Klima. Dabei konnen notwendige Ausgleichs-
malnahmen nicht nur unter dem Gesichtspunkt betrachtet werden, dass durch
sie einzelne Uberbaute oder beeintrachtigte Strukturen ausgeglichen werden.
Vielmehr wird das Ziel verfolgt, mit Hilfe der AusgleichsmalRnahmen die gestor-

ten Funktionen Okologischer Ablaufe zu stabilisieren und wiederherzustellen.

Unter Berucksichtigung der Durchfuhrung der oben aufgefuhrten Vermeidungs-
malfinahmen und ihrer risikomindernden Wirkungen verbleiben Beeintrachtigun-
gen von Funktionen des Naturhaushaltes, die bestimmte Ausgleichs- und Er-

satzmalinahmen bzw. Kompensationsmaflinahmen erfordern (§ 15 BNatSchG).

Das Mallnahmenkonzept fur den PFA Ic wird aus den erheblichen Beeintrach-
tigungen der vorrangig wiederherzustellenden Strukturen und Funktionen des
Naturhaushaltes und des Landschaftsbildes abgeleitet. Die Mallhahmen wer-

den ausschlieBlich auf Flachen umgesetzt, die vom Eingriff betroffen sind.

Bei der Ableitung der Art der MalRnahmen haben die Anforderungen aus dem
Artenschutz eine besondere Bedeutung. Beim vorliegenden Vorhaben ergeben
sich Uber das Vorsehen der artenschutzrechtlichen Vermeidungsmallnahmen
(vgl. Kap. 7.1 der UVS, Anlage 15) hinaus keine weiteren artenschutzrechtli-

chen MalRnahmen.
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Bei der Malinahmenplanung war zu berlcksichtigen, dass grundsatzlich im Be-
reich des Sicherheitsstreifens keine groReren Geholze stehen durfen und der
Bereich bis 6 m ab Gleismitte dulReres Gleis (im Bereich der an Masten geflhr-
ten Speiseleitung 5 m ab Masthinterkante) dartber hinaus auch von kleineren
Geholzen freizuhalten ist. So wurden in den gerodeten Bereichen bis 6 m ab
Gleismitte aulReres Gleis (bzw. bis 5 m ab Speiseleitungsmast) Ruderalfluren
vorgesehen und angrenzend an den gehdlzfreinen Streifen auf 3 m Breite ent-
lang des zu verlangernden Gleises (Regiobahn-Infrastruktur) Geblschpflanzun-
gen, die Vogeln einen Lebensraum bieten und auch Fledermausen als Leitlinie
zur Jagd dienen. Diese MaRnahmen sind aufgrund der reduzierten Ruck-
schnittszonen (siehe Abschnitt A Ziffer 5.2) im Rahmen der Ausfuhrungspla-

nung noch anzupassen und dadurch die Eingriffe zu verringern.

Entlang der DB-Infrastruktur wurde die RUckschnittzone vollstandig mit Ru-
deralfluren beplant. Im Rodungsbereich der DB-Strecke verlauft die Bahntrasse
tiw. in einem sehr steilen Einschnitt. In Anpassung an den Mal}stab Land-
schaftspflegerischer Begleitplane erfolgte aus methodischen Grinden im Rah-
men der Eingriffsermittiung die Bilanzierung von Verlusten innerhalb von Wirk-
bandern, die einer Horizontalprojektion entsprechen. Daher werden auch Ge-
holzverluste bilanziert, die im Zuge der Bauausfuhrung ggf. nicht erforderlich
sind, da die steilen Felswande nur von Gebuschen Uberrankt werden und ggf.
Rodungen ausschlielich an der Oberkante des Einschnitts erfolgen muissen.
Im Umkehrschluss sind in den felsigen Bereichen auch keine Malinahmen (hier:
Anlage von Ruderalfluren) vorzusehen, zumal das Anlegen von Mallnahmen an
den Felswanden nicht mdglich ist. Die genaue Festlegung der zu rodenden Be-
reiche sowie der Mallnahmenflachen einschlielllich der Berucksichtigung der
verkleinerten Ruckschnittszonen erfolgt im Zuge der Ausfuhrungsplanung. Die
vorgesehenen Ruderal- und Gebuschstrukturen konnen - insbesondere entlang
des zu verlangernden Gleises (Regiobahn-Infrastruktur) - dariber hinaus Am-

phibien und Reptilien als Lebensraum dienen.

Der Verlust von Griinlandern und Geholzen im Bereich von Bauflachen und der

erdverlegten Speiseleitung lasst sich durch die Rekultivierung der Flachen nach
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Abschluss der Baumaflinahme und Wiederherstellung des urspringlichen Bio-

toptyps vollstandig kompensieren.

Folgende MalRnahmen wurden zur Kompensation des durch das Vorhaben im

PFA Ic entstehenden Eingriffs vorgesehen:

* Rekultivierung / Wiederherstellung der urspringlichen Nutzung (LBP-Mal3-
nahmen-Nr. A 1),

* Anpflanzen von Gebuschen im Bereich der Zone mit Wachstumszuschlag
(LBP-Maflinahmen-Nr. E 1),

* Anlage von Ruderalfluren im Bereich des gehdlzfreien Streifens und tiw. im

Bereich der Zone mit Wachstumszuschlag (LBP-MaRnahmen-Nr. E 2).

Durch die geplanten Mallhahmen werden eine enge raumlich-funktionale und
eine gleichartige (Ausgleichsmallinahme) bzw. gleichwertige (Ersatzmal3nah-

men) Wiederherstellung der beeintrachtigten Strukturen ermdglicht.

Uber die 14.134 m2, die mit landschaftspflegerischen MaRnahmen beplant wer-
den, hinaus kénnen auf 3.266 m?, die vom Eingriff betroffen sind (Eingriffe in
den mit GeblUschen bewachsenen, mittel bedeutenden Schotterkdrper im stli-
chen Teil der stillgelegten Bahnstrecke), nach Abschluss der Baumalinhahmen
keine naturschutzfachlichen Kompensationsmal3nahmen umgesetzt werden,
da die Flachen zum Schotterkorper der Bahn gehoren. Die Flachen weisen im
Endzustand 1 Wertpunkt auf, da sie keine vollversiegelten Flachen darstellen.
Hierdurch besitzen die Flachen, die zuvor zu 100 % als Eingriff (anlagebedingter
Verlust) bilanziert wurden und fur die daher als Ausgangswert zur Ermittlung
des Aufwertungspotenzials 0 WP angesetzt wurden, nach Abschluss der Bau-
malinahme 1 Wertpunkt. Die sich hieraus ergebenden 3.266 WP (relevante Fla-
che in m? * 1 Wertpunkt) werden in die vergleichende Gegeniberstellung mit
eingerechnet. Insgesamt konnen demnach auf 17.400 m? anrechenbare Wert-
punkte zum Ansatz gebracht werden.

Zur Uberpriifung des Umfanges der MaRnahmen wurde die ,Numerische Be-
wertung von Biotoptypen fur die Eingriffsregelung in NRW* (LANUV 2008) zu-
grunde gelegt. Auf der Grundlage der Numerischen Bewertung sind die Bio-

topwertpunkte (WP) vor der Durchfuhrung des Vorhabens mit den WP nach
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Durchfuhrung der Malinahmen gegenubergestellt worden. Im Ergebnis ergibt

sich ein Wertpunktetberschuss nach Kompensation der Eingriffe von 415 WP.

Die nach Vermeidung verbleibenden erheblichen Eingriffe in den Naturhaushalt
und das Landschaftsbild sind im PFA Ic mit den geplanten Ausgleichs- und Er-
satzmalRnahmen tlw. funktional gleichartig und insgesamt gleichwertig im Sinne
des § 15 Abs. 2 BNatSchG kompensiert.

6.3.7.6 Stellungnahmen zu Natur und Landschaft

Das Dezernat 51 (HOohere Naturschutzbehdérde — HNB) forderte umfangliche
Nebenbestimmungen, welche von der Vorhabentragerin akzeptiert wurden. Der
Empfehlung, eine 6kologische Baubegleitung einzurichten, wird nachgekom-
men (Abschnitt A Ziffern 5.5 des Beschlusses).

Seitens der Hoheren Naturschutzbehoérde bestehen bei Beachtung der Aufla-

gen keine Bedenken gegen die MalRnahme.

Die Stadt Wuppertal als Untere Naturschutzbehorde (UNB) weist darauf hin,
dass die geplanten BaumalRnahmen im PFA Ic im Teilabschnitt zwischen der
Bricke ,Am Sandfeld“ und der Bricke ,Bahnstral’e“ den Festsetzungen des
Landschaftsplanes Wuppertal-Nord vom 29.03.2005 unterliegen. Die Ertlchti-
gung und der Neubau des Gleises 915 einschliel3lich dessen Beleuchtung be-
darf einer Befreiung von den Festsetzungen des Landschaftsplanes. Die Befrei-
ung ist ebenfalls flr die Baumalinahmen an der Trasse der S 9 bis zur Bricke
,Bahnstrale“ erforderlich. Der Beirat der Unteren Naturschutzbehdrde wurde
gemal § 75 (1) LNatSchG beteiligt. Die Stadt Wuppertal — UNB — hat der ein-
konzentrierten Befreiung unter Beachtung der dariber hinaus formulierten Ne-

benbestimmungen und Hinweise zugestimmt.

Die Befreiungen wurden unter Abschnitt A Ziffer 3 in den Planfeststellungsbe-

schluss aufgenommen.

Daruber hinaus wurden von der Stadt Wuppertal als UNB Ausfuhrungen ge-
macht zur Mindesthdhe eines Mastes von 20 m im Bereich des Bf Wuppertal-

Vohwinkel, weil das Speisekabel dort Gber ein Nebengebaude des Bahnhofes
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verlegt wird. Gemall § 31 (5) LNatSchG sind Beeintrachtigungen des Land-
schaftsbilds durch Mast- und Turmbauten von mehr als 20 m Hohe in der Regel
nicht ausgleichbar oder ersetzbar im Sinne des § 15 (6) BNatSchG. Aufgrund
der umgebenden Hohenverhaltnisse, der bestehenden Gebaudehdhen und der
Bahninfrastruktur erscheint es jedoch vertretbar, die Auswirkungen auf das
Landschaftsbild nicht als zusatzliche Beeintrachtigung zu werten. Dies setzt al-
lerdings voraus, dass die HOhe der geplanten Masten das Mal von 20 m nicht
wesentlich Uberschreitet. Hierzu flhrt die Vorhabentragerin aus, dass der Mast
mit einer Hohe von weniger als 20 m bei km 109,27 zwischen den Strecken
2250 und 2723 stehen soll. Der Mast befindet sich auf3erhalb der freien Land-
schaft im besiedelten Bereich. Er steht zudem im nahen Umfeld des Empfangs-
gebaudes im Bf Wuppertal-Vohwinkel. Dort zweigt die Trasse der S 9 (Strecke
2723) von der durchgehenden Hauptstrecke 2550 ab. Das gesamte Areal ist
gepragt von bahntechnischen Anlagen, insbesondere einer hohen Anzahl von
schon bestehenden Oberleitungsmasten in ahnlicher Hohe. Die zusatzliche Er-
richtung eines einzelnen Mastes 16st nach Einschatzung der Vorhabentragerin
keine Beeintrachtigung des Landschaftsbildes in diesem Bereich aus. Aufgrund

der Gegenaulderung war die Mal3inahme fur die UNB erledigt.

Weiterhin bemangelt die Stadt Wuppertal zu moglichen Beeintrachtigungen von
Gewassern durch den Bau des Fahrweges zum Tescher Tunnel, dass die bahn-
begleitenden Gewasser nicht vollstandig dargestellt sind. Schutzmallinahmen
wahrend der Bauzeiten werden demzufolge auch nicht vorgeschlagen. Die in
dem betreffenden Bereich bestehenden Gewasser werden dargestellt. Es seien
mdgliche Beeintrachtigungen der Gewasser insbesondere durch den Bau einer
Ruckenstitze ohne SchutzmalRnahmen zu beflrchten. Es wird deshalb ange-
regt, eine gutachterliche Stellungnahme uber die Beeintrachtigung von Gewas-
sern infolge dieser Baumalinahmen einzuholen und ggf. erforderliche Schutz-
malinahmen nach Abstimmung mit der Unteren Naturschutzbehérde im Plan-
feststellungsbeschluss aufzuerlegen. Von der Vorhabentragerin wird in der Ge-
genauRerung ausgefiihrt, dass im Zuge der Uberarbeitung der Unterlagen zum

PFA Ic die fehlenden Oberflachengewasser in den Karten nachgearbeitet wer-
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den. Obwohl die FlieRgewasser bisher in den Karten teilweise unvollstandig dar-
gestellt sind, sind sie bekannt und es erfolgte in den Gutachten im Zuge der
Konfliktanalyse eine Prognose moglicher Beeintrachtigungen. Vom Vorhaben
ist ausschlie8lich der Bellenbuschbach betroffen, fur den der Durchlass im Be-
reich der Bahnquerung erneuert wird. Alle weiteren FlieRgewasser werden nicht
beeintrachtigt. Die Vermeidungsmallinahmen (u.a. Schutzzaune) werden im
Zuge der Erstellung des Blaudrucks erganzt. Aufgrund der Gegenaulderung war
die Malinahme flr die UNB erledigt.

Darlber hinaus regt die Stadt Wuppertal an, dass Fahrzeuge der Stadt bzw.
von deren Beauftragten fur Wartungsarbeiten im Tescher Tunnel eine Zuwe-
gung uber den Bahndamm der Strecke 2423 erhalten. Aufgrund der topografi-
schen Situation wurde von der Vorhabentragerin hierflr eine Zugangsstelle
Uber eine historische Wegeparzelle (Gemarkung Vohwinkel, Flur 24, Flurstick
6) gewahlt. Ein weiter Ostlich gelegener Zugang sei aufgrund der Einschnitts-
lage des Bahnkorpers nicht moglich. Zugleich soll in diesem Bereich auch das
Gleis 915 verlangert und in die Mitte des Bahndammes verlegt werden. Dieser
ca. 220 m lange Uberschneidungsabschnitt der Zuwegung mit dem verléanger-
ten Gleis soll zudem mit Beleuchtungsmasten ausgestattet werden. Die letzten
vier Beleuchtungsmasten sind auf der Mitte des Fahrweges platziert und sollen
im Bedarfsfall demontiert werden. Der damit verbundene Aufwand, die ca.
12 m lange Mastkonstruktion z.B. mittels Mobilkran fir jede Befahrung ab- und
wiederaufzubauen, ist nach Auffassung der Stadt unverhaltnismafig. Deshalb
schlagt sie vor, die betreffenden vier Maststandorte in den Boschungsbereich
des Bahndammes zum Gausbach zu verlegen, um eine hindernisfreie Zufahrts-
mdglichkeit zu gewahren. Seitens der Unteren Naturschutzbehdrde bestehen
keine Bedenken gegen diese Verlegung. Die Vorhabentragerin hat in der Ge-
genaullerung dem Vorschlag zugestimmt und gleichzeitig das Nutzungsrecht
eingeraumt. Aufgrund der GegenaulRerung war die Malinahme flr die UNB er-

ledigt.

Die Nebenbestimmungen finden sich unter Abschnitt A Ziffer 5.5.2 wieder.
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6.3.8

Zusammenfassung

Die hiermit planfestgestellten landschaftspflegerischen Mal3nahmen sind insge-
samt nach Art, Grof3e und Standort geeignet, die durch die beabsichtigte Mal3-
nahme verursachten Eingriffe zu kompensieren; sie sind zudem erforderlich, um
die Leistungsfahigkeit des Naturhaushaltes in dem vom Eingriff betroffenen
Raum auf Dauer zu sichern. Auch fuhren sie zu keinem Nachteil, der erkennbar

aulder Verhaltnis zu dem beabsichtigten Erfolg steht.

Insgesamt ist festzustellen, dass nach Realisierung der im vorliegenden Land-
schaftspflegerischen Begleitplan formulierten Vermeidungs-, Minderungs- und
Ausgleichsnahmen unter Berucksichtigung der Nebenbestimmungen nach Be-
endigung der Eisenbahnbaumalnahme die prognostizierten Eingriffe entspre-

chend den Gesetzesvorgaben kompensiert und ausgeglichen werden kénnen.

Artenschutz

Das Eisenbahnbauvorhaben widerspricht nicht den Anforderungen des Arten-
schutzrechtes. Unter Berlcksichtigung der vorgesehenen bzw. mit diesem
Planfeststellungsbeschluss festgelegten Vermeidungs- und Minimierungsmalf3-
nahmen sowie MalRnahmen zum Auffangen potenzieller Funktionsverluste fur
alle nachgewiesenen und potenziell vorkommenden Arten einschlielich
Schutzauflagen sind keine erheblichen Beeintrachtigungen zu erwarten. Inso-
weit treten die Verbotstatbestande des § 44 Abs. 1 BNatSchG nicht ein.

Die Auswirkungen des Vorhabens auf den Artenschutz sind Gegenstand des
LBP (Anlage 16 der Planunterlagen) und des artenschutzrechtlichen Fachbei-
trags (Anlage 17 der Planunterlagen). Die in diesen Unterlagen enthaltenen
Aussagen zu den betroffenen Biotopen und ihrer Flora und Fauna stellen nach
Auffassung der Planfeststellungsbehodrde eine ausreichende Grundlage fur eine

entsprechende Planungsentscheidung dar.
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6.3.8.1

Rechtsgrundlagen

Die Vorschriften des Artenschutzrechts dienen dem Ziel, wildlebende Arten, de-
ren Lebensraume und die europaweite Vernetzung dieser Lebensraume zu si-
chern und zu schitzen. Somit soll langfristig die biologische Vielfalt gesichert

werden.

Die Regelungen des speziellen bzw. besonderen Artenschutzes befinden sich
zunachst in den Richtlinien der Europaischen Union. Insbesondere sind inso-
weit die Regelungen der FFH-RL und der V-RL von Bedeutung. Darin hat die
Europaische Union ein abgestuftes Schutzregime fur zahlreiche Tier- und Pflan-
zenarten vorgegeben. So bestehen zum einen Vorschriften zur Erhaltung der
naturlichen Lebensraume und der Habitate der Arten (Art. 3 - Art. 11 FFH-RL,
Art. 4 VRL) und zum anderen artenschutzrechtliche Verbotsregelungen (Art. 12
- Art. 16 FFH-RL, Art. 5 - Art. 9 V-RL). Die Umsetzung dieser Richtlinien in na-

tionales Recht findet sich in den Regelungen des BNatSchG:

e Die §§ 31 bis 36 BNatSchG zum Aufbau und Schutz des zusammenhan-
genden europaischen 6kologischen Netzes "Natura 2000" setzen die habi-
tatschutzrechtlichen Regelungen der FFH-RL und der V-RL um.

¢ In den §§ 37 ff. BNatSchG hat der Bundesgesetzgeber artenschutzrechtli-
che Regelungen getroffen, von denen insbesondere §§ 44 f. BNatSchG der
Umsetzung der artenschutzrechtlichen Vorgaben der FFH-RL und der
V-RL dienen.

Besondere Bedeutung kommt daher den Verbotstatbestadnden des § 44 Abs. 1

Nrn. 1 bis 4 BNatSchG zu, nach denen es verboten ist,

e wildlebenden Tieren der besonders geschuiitzten Arten nachzustellen, sie

zu fangen, zu verletzen oder zu téten oder ihre Entwicklungsformen aus
der Natur zu entnehmen, zu beschadigen oder zu zerstéren (Abs. 1 Nr. 1),

e wildlebende Tiere der streng geschutzten Arten und der europaischen Vo-

gelarten wahrend der Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwinte-
rungs- und Wanderungszeiten erheblich zu storen; eine erhebliche Storung
liegt vor, wenn sich durch die Storung der Erhaltungszustand der lokalen
Population einer Art verschlechtert (Abs. 1 Nr. 2),
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e Fortpflanzungs- oder Ruhestatten der wild lebenden Tiere der besonders
geschutzten Arten aus der Natur zu entnehmen, zu beschadigen oder zu
zerstoren (Abs. 1 Nr. 3) und

¢ wildlebende Pflanzen der besonders geschutzten Arten oder ihre Entwick-
lungsformen aus der Natur zu entnehmen, sie oder ihre Standorte zu be-
schadigen oder zu zerstoren (Abs. 1 Nr. 4).

Besonders geschutzte Arten in diesem Sinne sind gemal} der Definition des
§ 7 Abs. 2 Nr. 13 BNatSchG

e Tier- und Pflanzenarten, die in Anhang A oder B der Verordnung (EG) Nr.
338/97 des Rates vom 09.12.1996 Uber den Schutz von Exemplaren wild-
lebender Tier- und Pflanzenarten durch Uberwachung des Handels in ihrer
derzeit gultigen Fassung aufgeflhrt sind,

e Tier- und Pflanzenarten des Anhangs IV der FFH-RL,

e FEuropaische Vogelarten, d. h. alle in Europa naturlich vorkommenden Vo-
gelarten im Sinne von Art. 1 der V-RL und

e Tier- und Pflanzenarten, die in einer Rechtsverordnung nach § 54 Abs. 1
BNatSchG (d. h. in Anlage 1 Spalte 2 der Bundesartenschutzverordnung)
als solche benannt sind.

Streng geschutzt sind gemal § 7 Abs. 2 Nr. 14 BNatSchG eine Teilmenge der

besonders geschutzten Arten, namlich

e Arten des Anhangs A der Verordnung (EG) Nr. 338/97,
e Arten des Anhangs IV der FFH-RL und
e Arten, die in Anlage 1 Spalte 3 der BArtSchV (Rechtsverordnung im Sinne
von § 54 Abs. 2 BNatSchG) als solche benannt sind.
Tiere oder Pflanzen dieser Kataloge werden durch das Vorhaben jedoch nicht
in einer Form beeintrachtigt, mit der einer der benannten Verbotstatbestande

erfullt wird.
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6.3.8.2 Prifmethodik

Nach der gefestigten Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichtes
(BVerwG) setzt die Prufung, ob einem Planvorhaben naturschutzrechtliche Ver-
bote, insbesondere solche nach § 44 BNatSchG, entgegenstehen, eine ausrei-
chende Ermittlung und Bestandsaufnahme der im Trassenbereich vorhandenen
Tierarten, die in den Anwendungsbereich der Verbote fallen, und ihrer Lebens-
raume voraus. Das ist aber nicht dahingehend zu verstehen, dass der Vorha-
bentrager verpflichtet ware, ein Ilickenloses Arteninventar zu erstellen. Welche
Anforderungen an Art, Umfang und Tiefe der Untersuchungen zu stellen sind,
hangt vielmehr von den naturraumlichen Gegebenheiten im Einzelfall sowie von

Art und Ausgestaltung des Vorhabens ab.

Aus fachlicher Sicht kann sich eine bis ins letzte Detail gehende Untersuchung
erubrigen. Lassen beispielsweise bestimmte Vegetationsstrukturen sichere
Ruckschlusse auf ihre faunistische und floristische Ausstattung zu, so kann es
mit der gezielten Erhebung der insoweit mafligeblichen reprasentativen Daten
sein Bewenden haben. Sind von Untersuchungen keine weiteren Erkenntnisse
zu erwarten, mussen sie auch nicht durchgefuhrt werden. Planlose Untersu-
chungen ohne greifbare Anhaltspunkte sind nicht veranlasst, das Recht notigt
nicht zu einem Ermittlungsaufwand, der keine zusatzlichen Erkenntnisse ver-
spricht (BVerwG, Beschluss vom 21.02.1997, 4 B 177.96; Urteile vom
31.01.2002, 4 A 15.01, 09.07.2008, 9 A 14.07 und 12.08.2009, 9 A 64.07).

Der auf Individuen bezogene Ansatz der artenschutzrechtlichen Vorschriften
verlangt aber andererseits eine Bearbeitungstiefe in den Ermittlungen, deren
Ergebnisse die Planfeststellungsbehoérde in die Lage versetzen, die Verbotstat-
bestande zu Uberpriufen. Hierfur werden zumindest Daten bendtigt, denen sich
in Bezug auf das Plangebiet die Haufigkeit und Verteilung der geschutzten Arten
sowie deren Lebensstatten entnehmen lassen. Nur in Kenntnis dieser Fakten
kann beurteilt werden, ob Verbotstatbestande erfullt sind. Vor diesem Hinter-
grund ist eine am Malstab der praktischen Vernunft ausgerichtete Prifung
zweckdienlich. Im Hinblick auf die erforderlichen Grundlagendaten hat sich ein
zweigleisiges Vorgehen als angemessen bewahrt. Zum einen die Auswertung

bereits vorhandener Erkenntnisse und zum anderen eine Bestandserfassung
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vor Ort, deren Methodik und Intensitat von den konkreten Verhaltnissen im Ein-
zelfall abhangt. Erst durch eine aus beiden Quellen gewonnene Gesamtschau
kann sich die Planfeststellungsbehorde regelmalig die erforderliche hinrei-
chende Erkenntnisgrundlage verschaffen (vgl. BVerwG, Urteil vom 09.07.2008,
9 A 14.07, Rn. 54 m.w.N., sowie Urteil vom 12.08.2009, 9 A 64.07).

Hierzu erganzend ist in der Verwaltungsvorschrift zur Anwendung der nationa-
len Vorschriften zur Umsetzung der Richtlinien 92/43/EWG (FFH-RL) und
2009/147/ EG (V-RL) zum Artenschutz bei Planungs- oder Zulassungsverfah-
ren (VV-Artenschutz, Rd.Erl. d. Ministeriums fur Umwelt und Naturschutz, Land-
wirtschaft und Verbraucherschutz v. 13.04.2010, Az. 111 4 - 616.06.01.17, in der
Fassung der 1. Anderung vom 15.09.2010; fortgeschrieben 06.06.2016) ausge-
fuhrt, dass in Bezug auf die Auswertung bereits vorhandener Erkenntnisse und
der Fachliteratur die vom LANUV NRW im Fachinformationssystem ,Ge-
schutzte Arten in Nordrhein-Westfalen® niedergelegten umfangreichen Informa-
tionen zu Lebenszyklus, Populationsbiologie und Lebensraumanspruchen der
Arten (unter: Liste der geschutzten Arten in NRW Artengruppen) sowie aktuelle
Raster-Verbreitungsdaten (unter: Liste der geschitzten Arten in NRW Mess-
tischblatter) zur Verfugung stehen. Hierauf kann abgestellt werden. Weiterge-
hende Informationen Uber konkrete Fundorte der Arten in Nordrhein-Westfalen
finden sich im Fachinformationssystem ,@LINFOS*. Nach der genannten VV-
Artenschutz sind geeignet auch ernst zu nehmende Hinweise, die sich aus kom-
munalen Datenbanken und Katastern sowie aus Abfragen bei den Fachbehor-
den, den Biologischen Stationen, dem ehrenamtlichen Naturschutz oder sons-

tigen Experten in der betroffenen Region ergeben.

Hinsichtlich der Bestandserfassung vor Ort ist in der VV-Artenschutz ausge-
fuhrt, dass das zu untersuchende Artenspektrum, die Anzahl der Begehungen
sowie die Erfassungsmethoden dem VerhaltnismaRigkeitsgrundsatz unterlie-
gen und im Einzelfall insbesondere von der Grofle und Lage des Untersu-
chungsraumes sowie dessen naturraumlicher Ausstattung und den artspezifi-
schen Erfordernissen abhangen. Mal3geblich ist auch, ob zu dem Gebiet bereits
hinreichend aktuelle und aussagekraftige Ergebnisse aus fruheren Untersu-

chungen vorliegen.
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Diesen Anforderungen ist die Vorhabentragerin gerecht geworden. Sowohl hin-
sichtlich des methodischen Ansatzes als auch bezuglich der Durchfuhrung lIasst

die hier vorgenommene Bestandsaufnahme keine Fehler erkennen.

Im Rahmen der fur die Malinahme durchgefuhrten Artenschutzrechtlichen Pri-
fung (ASP) ist als 1. Schritt die Festlegung des Untersuchungsrahmens vorge-
sehen. Damit wird das im Eingriffsraum planungsrelevante Artenspektrum er-
mittelt, d.h. die streng geschutzten Tier- und Pflanzenarten und die europai-
schen Vogelarten, die von der Planung betroffen sein kdnnten. Es wird im Rah-
men dieser Voruntersuchung dargestellt, wo Konflikte zuklnftiger Planungen
mit den gesetzlichen Vorschriften zu erwarten sind und wo ggf. weitergehende
Untersuchungen (Kartierungen) erforderlich werden, um eine artenschutzrecht-
liche Bewertung durchfihren zu kénnen. Fur das Vorhaben wurde ein Arten-
schutzrechtlicher Fachbeitrag (Anlage 17 der Antragsunterlagen) vorgelegt; in
diesem werden die Ergebnisse der Kartierung dokumentiert und in Bezug auf
die Verkehrsplanung bewertet. Der Artenschutzrechtlichen Fachbeitrag dient
als Grundlage fur die durchzufihrende Artenschutzprifung (ASP) im Rahmen

des Planfeststellungsverfahrens.

6.3.8.3 Bestandserfassung

Untersuchungsraum

Der Untersuchungsraum wurde so abgegrenzt, dass alle durch das geplante
Vorhaben zu erwartenden erheblichen Umweltauswirkungen vollstandig erfasst
werden konnen. Berucksichtigt wurden dabei die Reichweite der Wirkfaktoren
des Vorhabens und von Wirkungspfaden der lokalen Ausbreitung im Zusam-
menhang mit den betroffenen Schutzgltern einerseits sowie die Funktionszu-
sammenhange der Schutzguter im Hinblick auf deren Wechselwirkungen und
auf spatere Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen andererseits.

Bei der Abgrenzung des Untersuchungsraumes wurde fur das geplante Vorha-
ben zugrunde gelegt, dass die Bahntrasse bereits besteht (z.T. stiligelegt). So-

mit kdnnen die Untersuchungsbreiten flr die einzelnen Schutzguter, wie sie in
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Anhang 1lI-3 des EBA-Leitfadens (vgl. EBA 2014) vorgeschlagen werden, er-
heblich verringert werden, ,da lediglich die Bereiche zu untersuchen sind, in
denen zusatzliche Wirkungen zu erwarten sind“ (vgl. EBA 2014, Anhang IlI-3:

Schutzgutbezogene Regelbreiten von Untersuchungsraumen, S. 80).

Fir den LBP wurde somit ein Untersuchungsraum von 100 m Breite beidseits
der bestehenden Bahntrasse bzw. um das geplante Vorhaben festgelegt. Ab-
weichungen bei der Abgrenzung des Untersuchungsgebietes werden schutz-
gutspezifisch dargelegt und begrindet (bspw. bei den Schutzgltern Landschaft

und Tiere).

Untersuchungsmethode

Hinsichtlich der Auswahl der fir den Artenschutzbeitrag zu betrachtenden Arten
ist zunachst zu bertcksichtigen, dass ausschlieBlich die geschitzten Arten nach
Anhang IV FFH-RL bzw. Art. 1 VS-RL relevant sind, da gemal der Vorgaben in
§ 44 Abs. 5 BNatSchG fur nach § 15 zugelassene Eingriffe eine Prufung der
artenschutzrechtlichen Verbotstatbestande nur fur diese Arten erfolgen muss.
Aus diesem Grund werden in einem ersten Schritt des Artenschutzbeitrages die
im Untersuchungsgebiet nachgewiesenen sowie die potenziell vorkommenden
geschutzten Arten nach Anhang IV FFH-RL sowie die Arten der VS-RL (euro-
paische Vogelarten) tabellarisch dargestellt (vgl. Kap. 3 der ASP). Dazu werden
die Bestandsinformationen aus den Kartierungen innerhalb des Untersuchungs-

gebietes herangezogen.

In der Artengruppe der geschutzten Arten nach Anhang IV FFH-RL wird flr
samtliche nachgewiesenen Arten eine artspezifische Prognose mit Hilfe des
durch den EBA-Leitfaden vorgegebenen Artenblatts erstellt (vgl. EBA 2012).
Ausgenommen werden nur die Arten, fur die eine Betroffenheit begriindet aus-
geschlossen werden kann. Eine entsprechende Begrundung fur den Aus-
schluss der Betrachtungen erfolgt in Kap. 3 der ASP.

Auch in der Artengruppe der Vdgel werden zunachst die Arten von einer weite-
ren Betrachtung ausgeschlossen, fur die eine Betroffenheit eindeutig ausge-

schlossen werden kann. Fir alle weiteren Vogelarten erfolgt die artenschutz-
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rechtliche Prognose mit Hilfe des Artenblattes. In Anlehnung an die Vorgehens-
weise fur die Erstellung von Artenschutzbeitragen in NRW (vgl. VV-Artenschutz,
MKULNYV 2016) erfolgt die artenschutzrechtliche Prognose fur die durch das
LANUV NRW als planungsrelevant definierten Arten in der Regel artspezifisch
in einem Artenblatt. Eine Ausnahme stellen die Arten dar, die hinsichtlich der
Habitatstrukturen ahnliche Anspriche und eine vergleichbare Betroffenheit auf-
weisen. Fur diese Arten, sowie fur die nicht planungsrelevanten Arten, die weit
verbreitet sind und sich derzeit grundsatzlich in einem gunstigen Erhaltungszu-
stand in NRW befinden, wird die artenschutzrechtliche Prognose in Form von

Artengruppen bzw. Artengilden vorgenommen.

Auswahl betrachtungsrelevanter Arten

Methodik der Bestandserfassung

Die faunistischen Untersuchungen in 2016 konzentrierten sich auf solche Arten
und Funktionen, die als Wert- und Funktionselemente eine besondere Bedeu-
tung besitzen. Dazu gehéren Artvorkommen oder Artengemeinschaften, die be-
sonders geschutzt und / oder gefahrdet sind (hierunter fallen auch die in NRW
planungsrelevanten Arten, die im Rahmen der artenschutzrechtlichen Betrach-
tung von Bedeutung sind) sowie solche, die aufgrund besonderer Lebens-
raumanspruche naturnahe, ungestorte und ausgepragte landschaftsraumtypi-

sche Lebensraume anzeigen.

Aufgrund der zu erwartenden Projektwirkungen wurden in 2016 die Tiergruppen
Vogel, Fledermause, Reptilien und Amphibien erfasst. Die Faunakartierungen
erfolgten im Zeitraum Februar 2016 bis September 2016. Das Untersuchungs-
programm und die Methoden orientieren sich an den Vorgaben des Standard-
untersuchungsprogramms des EBA (EBA 2014) und wurde mit den Natur-
schutzbehorden im Rahmen eines Scopings abgestimmt. Fur Fledermause,
Amphibien und Reptilien wurde auf Grundlage der vorliegenden Biotoptypen-
kartierung aus 2016 und einer Luftbildauswertung zunachst die Habitateignung
im Untersuchungsgebiet geprift und nur in den Bereichen, die als Habitat fur
die jeweilige Artgruppe geeignet sind, entsprechend kartiert. Die Kartierberei-

che fur Fledermause, Amphibien und Reptilien wurden dartber hinaus im Zuge
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der ersten Gelandeerhebungen weiter modifiziert, d.h. bei der Durchflihrung der
ersten Kartiergange wurden noch Habitatflachen hinzu- oder auch weggenom-
men. Fur Fledermause wurde dartUber hinaus im Zuge einer Begehung der
Trasse das Quartierpotenzial von Baumen und relevanten Briicken beurteilt. Bei
den Amphibien wurden auch potenzielle Laichgewasser, die gerade in das Un-
tersuchungsgebiet hineinragen oder unmittelbar auRerhalb des Untersuchungs-
gebietes liegen, in die Betrachtung mit einbezogen.

Die Vogel (planungsrelevante Arten) wurden flachendeckend im gesamten Un-

tersuchungsgebiet erfasst.

Eine Abfrage von Daten bei der Stadt Wuppertal ergab Hinweise insbesondere
auf Amphibien-, Fledermaus- und Uhuvorkommen. Bzgl. des Uhus wurde Kon-
takt zu D. Regulski ,Niederbergisches UHU-Projekt” (http://www.niederberg-u-
hus.de/) aufgenommen und Daten abgefragt bzw. Ortsbegehungen durchge-
fuhrt. Die Abfrage bei den Biologischen Stationen ergab fur den PFA Ic keine

weiteren Hinweise auf besondere Artvorkommen.

Nachfolgend erfolgt fur die erfassten Tiergruppen die Darlegung der tiergrup-
penbezogenen Untersuchungsraume / -bereiche, der Erfassungszeitraume so-

wie der jeweiligen Erfassungsmethoden.
Végel

Végel wurden in 2016 flachendeckend im Bereich von 100 m beiderseits der
Trasse im Zeitraum Februar 2016 bis Ende Juni 2016 im Zuge von funf Bege-
hungen erfasst. Erfasst wurden vorrangig die planungsrelevanten Arten. Der
Uhu wurde aufgrund seines grof3en Aktionsradius und aufgrund seiner potenzi-
ellen Gefahrdung durch Oberleitungen (Stromschlag- und Kollisionsrisiko) in ei-
nem Bereich von 2 km beiderseits der Trasse bertcksichtigt und entsprechend

erfasst.
Flederméuse

Im Zuge der o0.g. Erstbegehungen in 2016 wurde fur den PFA Ic die dstliche
Halfte der ehemaligen Bahntrasse identifiziert und weiter untersucht. Der Be-
reich ist teilweise gerodet sowie durch einen Mischbestand aus jungen Gehdl-

zen und alteren Buchen entlang eines Baches charakterisiert. Die Eignung als
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Jagdgebiet wurde auch fur lichtscheue Arten als hoch eingestuft, das Quartier-

potenzial dagegen nur mit mittel.

Das Vorkommen eines grof3eren Winter- und Sommerquartiers von Fledermau-
sen im Tescher Tunnel ist bekannt. Im Bereich des Tescher Tunnels wurden
keine Kartierungen durchgefuhrt, da der Tunnel aul3erhalb des Untersuchungs-
gebietes und des Wirkbereichs des Vorhabens liegt und die potenziellen Quar-
tiere demnach nicht vom Vorhaben betroffen sein kdnnen (Abstand zum Vorha-
ben ca. 450 m). Die ehemalige Bahntrasse mit den begleitenden Gehdlzbestan-
den stellt jedoch eine potenzielle Flugroute zu Nahrungshabitaten in angren-
zende Bereiche, insbesondere auch zu den Gewassern in den Kalksteinabbau-
gebieten dar. Fledermause des Tescher Tunnels, die die ehemalige Bahnlinie
als Jagdhabitat oder Leitlinie nutzen, werden somit im Zuge der Kartierungen

miterfasst.

Fir die Untersuchung wurden Detektorbegehungen und Batcorderuntersuchun-
gen durchgefuhrt. Die Erfassungen erfolgten im Zeitraum April / Mai 2016 bis
August / September 2016. Es erfolgten drei Detektorbegehungen (Pettersson D
240 x) und der Einsatz von Batcordern (Firma EcoObs) zur ganznachtigen Ruf-
aufzeichnung. In relevanten Gehdlzbestanden erfolgte auRerdem eine Quartier-
potenzialanalyse und im Bereich von Altholzbestanden eine Hohlenbaumkartie-
rung. Dariiber hinaus wurde die EU ,Am Sandfeld* hinsichtlich ihres Quartier-
potenzials begutachtet und zu einem spateren Zeitpunkt die aktuelle Nutzung

durch Fledermause untersucht.
Amphibien

Bzgl. der Amphibien lag das Augenmerk der Erfassungen in 2016 bei den Arten
Kammmolch, Geburtshelferkrote und Kreuzkréte als planungsrelevante Arten.
Die genannten Arten besitzen spezielle Lebensraumanspruche. Kammmolche
bevorzugen warme sonnige Stillgewasser mit reicher Vegetation. Geburtshel-
ferkroten laichen Uberwiegend in sonnigen Kleingewassern mit strukturreicher
insbesondere felsiger Umgebung, z.B. in Gewassern innerhalb von Steinbru-
chen. Kreuzkréten laichen in flachen vegetationsarmen und vollsonnigen Tum-

peln und Pfutzen, wie sie insbesondere in Steinbrichen oder in Industrieflachen
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vorkommen. Alle drei genannten Arten kdnnen Gleisanlagen als Ruhestatten
nutzen. Voraussetzung ist jedoch, dass in direkter Umgebung die speziellen
oben genannten Habitatanspriche erfullt sind.

Im Zuge der ersten flachendeckenden Begehung zur Brutvogelerfassung wurde
der fur den Bereich des PFA Ic identifizierte potenzielle Lebensraum auf seine
Eignung uberpruft. Vorkommen der genannten Arten kbnnen aufgrund des Vor-
kommens geeigneter Habitate insbesondere im stillgelegten und brachliegen-
den Teil der ehemaligen Bahnstrecke mit den im Umfeld liegenden Stillgewas-
sern nicht ausgeschlossen werden. Hinweise auf Amphibien in diesem Bereich
gaben auch die von der Stadt Wuppertal, Untere Naturschutzbehorde, zur Ver-

fugung gestellten Daten.
Reptilien

Bzgl. der Reptilien lag das Augenmerk der Erfassungen bei den planungsrele-
vanten Arten Zauneidechse und Schlingnatter. Wie die Amphibien haben auch
die Reptilienarten spezielle Lebensraumanspriuche. Zauneidechsen und
Schlingnattern bevorzugen trockenwarme und reich strukturierte Lebensraume
mit offenen wenig bewachsenen Stellen und guter Deckung im Wechsel. Die
Habitatanspruche beider Arten sind ahnlich, jedoch ist die Schlingnatter hin-
sichtlich der FlachengrofRe und der Strukturierung anspruchsvoller als die Zau-
neidechse. Beide genannten Arten kdnnen Gleisanlagen als Ruhestatten und
auch als Fortpflanzungsstatten nutzen. Voraussetzung ist jedoch, dass in direk-
ter Umgebung die speziellen oben genannten Habitatanspriche erfullt sind. Im
Zuge der ersten Begehung zur Brutvogelerfassung wurden auch geeignete
Reptilienlebensraume entlang der Regiobahnstrecke festgelegt. Im PFA Ic
konnten als geeigneter Habitatbereich die Flachen stddstlich vom Bf Dornap-

Hahnenfurth identifiziert werden.

Es wurden kunstliche Verstecke (Dachpappen von 40 x 50 cm Grolde) ausgelegt
und in regelmaligen Abstanden kontrolliert. Zudem erfolgten Erfassungen
durch Direktbeobachtung schwerpunktmallig zur Feststellung bzw. zum Aus-

schluss von Vorkommen der Zauneidechse. Die Erfassungstermine erfolgten

Seite 149 von 185

Bezirksregierung Diisseldorf Planfeststellungsbeschluss

25.17.01.02-20/7-18 fur die Verlangerung des Gleise 915 im Bahnhof Dornap-Hahnenfurth und
die Verlegung der Speiseleitung zwischen Bahnhof Wuppertal-Vohwinkel
und Bahnhof Dornap-Hahnenfurth (Planfeststellungsabschnitt — PFA Ic)




zu variierenden Tageszeiten zwischen den Vormittags- und den frihen Abend-
stunden bei geeigneter Witterung (sonniges Wetter bei etwa 12 bis 17°C,
Sonne-Wolken-Wechsel bei etwa 18 bis 21°C, wolkiges Wetter oder abends bei
etwa 22 bis 26°C). Die Erfassungen wurden zwischen Anfang April und Anfang

September 2016 durchgeflhrt, es erfolgten jeweils 7 bis 9 Begehungen.

Nach Anhang IV der FFH-RL streng geschutzte Pflanzenarten wurden im Un-

tersuchungsraum nicht angetroffen.

Die Vorhabentragerin hat fur die im Untersuchungsraum kartierten, also tat-
sachlich vorkommenden planungsrelevanten Arten durch ihren Fachgutachter
im Hinblick auf Lebensraumanspriche und Bestandssituation im Untersu-
chungsgebiet eine detaillierte Art-fur-Art-Betrachtung mit anschlieRender Be-
troffenheitsanalyse zu den Wirkfaktoren des Vorhabens in Form entsprechen-
der Prufprotokolle vornehmen lassen.

Ergebnis der Bestandserfassung

Végel

Im Zuge der Erfassung der Vogel 2016 konnten fur den PFA Ic die planungsre-
levanten Arten Mausebussard, Rotmilan, Habicht und Uhu nachgewiesen wer-

den.

Der Mausebussard wurde nicht als Brutvogel innerhalb des Erfassungsberei-
ches von 100 m beiderseits der Trasse festgestellt. Allerdings wurden regelma-
Rig Mausebussarde in Trassennahe bzw. im Luftraum Uber der Trasse beo-

bachtet, so dass die Art hier als regelmaRiger Gast einzustufen ist.

Der Rotmilan ist ebenfalls innerhalb des Erfassungsbereiches von 100 m bei-
derseits der Trasse kein Brutvogel. Allerdings brutete 2015 nach Angaben von
D. Regulski (mdl.) ein Rotmilanpaar in einem kleinen Waldbestand auf dem Ge-

lande der Grube Osterholz (Firma Oetelshofen). Die Entfernung des wahr-
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scheinlichen Brutplatzes zur Trasse innerhalb des PFA Ic lag vermutlich bei we-
niger als 250 m. Fur 2016 konnte der Brutplatz nicht bestatigt werden. Allerdings
gelangen drei Einzelbeobachtungen von Rotmilanen in Wuppertal-Dornap und

Wouppertal-Hahnenfurth, davon eine Uber dem Bf Dornap-Hahnenfurth.

Der Habicht wurde einmal am Bf Dornap-Hahnenfurth beobachtet, ein adulter
Vogel landete in einem Baum am Bahndamm. Brutplatze des Habichts sind im
Erfassungsbereich von 100 m beiderseits der Trasse nicht vorhanden.

Der Uhu ist Brutvogel in den an den PFA Ic angrenzenden Steinbrtichen. In der
etwa 300 m westlich des Trassenabschnittes liegenden Grube Osterholz wurde
2016 eine Uhubrut nachgewiesen. In der knapp 200 m 6stlich des Trassenab-
schnittes gelegenen Grube Hahnenfurth erfolgte 2016 wahrscheinlich keine
Brut, jedoch wurden dort in den Vorjahren Uhubruten nachgewiesen (D. Regu-

Iski mdl., Regulski (2014a, b), www.niederberg-uhus.de).

Ansonsten dominieren im betroffenen Bereich weit verbreitete und haufige Vo-
gelarten.

Die im PFA Ic nachgewiesenen planungsrelevante Vogelarten Mausebussard,
Rotmilan, Habicht und Uhu sind nach § 7 (2) Nr. 14 BNatSchG streng geschutzt.
Der Mausebussard ist in der Roten Liste Deutschland und NRW als ungefahrdet
verzeichnet. Habicht und Uhu sind in NRW in der Vorwarnliste aufgefuhrt und
in Deutschland als ungefahrdet eingestuft. Der Rotmilan ist in NRW gefahrdet

und steht in der Vorwarnliste fur Deutschland.
Flederméuse

Bzgl. der Fledermause wurden im Untersuchungsgebiet zum PFA Ic in 2016
wahrend der ersten Detektorkartierung im Juni unmittelbar nach Sonnenunter-
gang Zwergfledermause auf der Bahntrasse festgestellt. Mindestens 15 Indivi-
duen flogen entlang der Trasse von Ost nach West, teilweise jagend. Dies deu-
tet auf eine im unmittelbaren Umfeld liegende Wochenstube von Zwergfleder-
mausen hin, die Trasse wird hier als Flugstralde genutzt. Einmal konnte ein Ver-

treter der Gattung Myotis erfasst werden.
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Insgesamt wurden in den drei Batcordernachten 322 Rufsequenzen von Fleder-
mausen aufgezeichnet. Hiervon wurden 300 Rufsequenzen der Zwergfleder-
maus zugeordnet. Die Ubrigen 22 Rufsequenzen konnten der Gattung Myotis
zugeordnet werden, wovon 10 Sequenzen der Wasserfledermaus und 3 Se-
quenzen einem Vertreter der Bartfledermause zugeordnet wurden. In dem Luft-
schutzstollen am ehemaligen Bf Dornap-Hahnenfurth wurde ebenfalls eine
uberwinternde Wasserfledermaus nachgewiesen (Kordges 2015). In dem Luft-
schutzstollen ist zudem ein ,hervorragendes Nischen- und Spaltenangebot® vor-
handen (Kordges 2014), so dass dort mit Uberwinternden Fledermausen ver-
schiedener Arten gerechnet werden kann. Bei einer Winterkontrolle am
18.02.2015 wurde keine Bartfledermaus nachgewiesen (Kordges 2015), jedoch
ist in Winterquartieren meist ein Grol3teil der anwesenden Fledermause nicht
sichtbar. Die Ubrigen Rufsequenzen konnten nicht eindeutig auf Artniveau be-
stimmt werden. Besonders auffallig im Aktivitatsverlauf ist das fruhe Auftreten
von Zwergfledermausen bereits bei Sonnenuntergang bzw. kurz davor. Dies
bestatigt die Vermutung, dass Zwergfledermausquartiere im Umfeld der Trasse
vorkommen. Im weiteren nachtlichen Verlauf konnten in zwei von drei Nachten

immer wieder Rufsequenzen von Fledermausen aufgezeichnet werden.

Die Kontrolle der Brucke ,Am Sandfeld“ hat ergeben, dass diese ein Quartier-

potenzial besitzt, in 2016 wurde aber keine Fledermause dort nachgewiesen.

Alle Fledermausarten sind nach § 7 (2) Nr.14 BNatSchG streng geschutzt und
im Anhang IV der FFH-Richtlinie verzeichnet. Beide Bartfledermausarten sind
in der Roten Liste NRW aufgefuhrt, die Kleine Bartfledermaus ist als gefahrdet,
die Grol3e als stark gefahrdet eingestuft. Bundesweit stehen beide Arten in der
Vorwarnliste. Fur die Wasserfledermaus besteht in NRW eine Gefahrdung un-
bekannten Ausmales, bundesweit gilt sie als ungefahrdet. Die Zwergfleder-
maus ist sowohl landes- als auch bundesweit als ungefahrdet eingestuft.

Amphibien

Im Rahmen der Untersuchung 2016 wurden im Bereich des PFA Ic Geburtshel-

ferkrote, Kreuzkrote, Erdkrote, Grasfrosch und Wasserfrosche (vermutlich
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Teichfrosch) festgestellt. Vorkommen des Kammmolches sind langjahrig be-

kannt.

Im direkten Umfeld des PFA Ic sind gro3ere Kammmolchvorkommen bekannt:
In einem ehemaligen Kalkschlammteich im Bereich der Grube Osterholz (Firma
Oetelshofen) besteht ein ,offenbar kopfstarkes Vorkommen“ des Kammmol-
ches (Biologische Station Mittlere Wupper 2011). Das Gewasser liegt etwa
200 m westlich von km 20,4 bis km 20,5. In der Grube Osterholz wurden 2014
Kammmolche in mehreren Gewassern festgestellt (Emons et al. 2015). Das
trassennachste bekannte Vorkommen befindet sich in einem ehemaligen Fisch-
teich etwa 30 m sudlich der Trasse bei km 21,2 (Henf 2009). Der Fortbestand
dieses Vorkommens wird durch die Biologische Station Mittlere Wupper besta-
tigt. Vorkommen in weiteren Gewassern entlang des PFA Ic sind mdglich. Auf-
grund der bekannten Vorkommen der Art wurde im Zuge der Erfassung 2016

nicht gezielt nach Kammmolchen gesucht.

Bei der Erfassung 2016 wurde zweimal (05.05. und 22.06.) je eine rufende Ge-

burtshelferkréte in einem Garten am Schlehenweg etwa 70 m nérdlich der

Trasse in Héhe von km 21,2+70 gehdrt. Moglicherweise handelte es sich bei
beiden Nachweisen um dasselbe Tier. Die an beiden Seiten der Trasse gelege-
nen Kleingewasser zwischen der EU ,Am Sandfeld“ (km 20,7) und km 21,3 sind
als Laichgewasser flur die Geburtshelferkréte potenziell geeignet. Zudem beste-
hen bekannte Vorkommen in den Steinbrichen der Umgebung (eigener Nach-
weis in der Grube Hahnenfurth 22.06.2016 und ein groReres Vorkommen in der
Grube Osterholz (Emons et al. 2015)).

Am 22.06.2016 wurden rufende Kreuzkréten innerhalb der Betriebsflachen der
angrenzenden Steinbrlche ,,Grube Osterholz* und ,,Grube Hahnenfurth® gehort.
Etwa funf Rufer befanden sich in maximal etwa 50 m Entfernung zur Trasse
innerhalb des Betriebsgelandes der Grube Osterholz etwa bei km 20,8. Zahlrei-
che weitere Rufer waren in beiden Betriebsflachen in groRerer Entfernung zu
hdren. Die Feststellungen erfolgten in einer Periode mit intensiven Niederschla-
gen, in der zahlreiche temporare Gewasser vorhanden waren. Emons et al.
(2015) stellten Vorkommen der Kreuzkrote in mehreren Gewassern innerhalb

der Grube Osterholz fest.
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Eine Erdkréte trat einmal als ,Beifang“ unter einem kinstlichen Reptilienver-
steck auf. In den zahlreichen Kleingewassern in Trassennahe ist von Laichplat-
zen der Erdkrote auszugehen, so dass die Art den Trassenbereich regelmalig

als Landhabitat nutzen diirfte.

Ein subadulter Grasfrosch wurde am 09.09.2016 registriert. Auch der Gras-
frosch durfte als haufige Amphibienart in den umliegenden Gewassern laichen

und regelmanig im Trassenbereich auftreten.

Am 22.06.2016 wurden Wasserfrdsche, vermutlich Teichfrosche (Pelophylax

esculentus) aus Gartenteichen am Schlehenweg nordlich der Trasse gehort. Ein
gelegentliches Auftreten von Wasserfroschen im Trassenbereich ist wahr-

scheinlich.

Somit kommen im Bereich des PFA Ic drei planungsrelevante Amphibienarten
vor, der Kammmolch, die Geburtshelferkrote und die Kreuzkrote. Alle drei sind
im Anhang IV der FFH-Richtlinie gelistet, der Kammmolch auch im Anhang II.
Kammmolch, Geburtshelferkrote und Kreuzkrote sind nach § 7 (2) Nr.14
BNatSchG streng geschutzt und im Anhang IV, der Kammmolch auch im An-
hang Il der FFH-Richtlinie verzeichnet. Kammmolch und Kreuzkréte sind in
NRW als gefahrdet, die Geburtshelferkrote als stark gefahrdet eingestuft. In
Deutschland ist die Geburtshelferkrote als gefahrdet eingestuft. Die drei Arten
sind planungsrelevant. Erdkréte und Grasfrosch sind weder nach § 7 (2) Nr.14
BNatSchG streng geschitzt noch in den Anhangen Il oder IV der FFH-Richtlinie
verzeichnet und in NRW und Deutschland nach Roter Liste ungefahrdet. Die
Arten sind nicht planungsrelevant. Bei den festgestellten Wasserfroschen han-
delt es sich vermutlich um den ebenfalls nicht gefahrdeten und nicht planungs-

relevanten Teichfrosch.
Reptilien

Im Rahmen der Untersuchung 2016 wurden die beiden Reptilienarten Blind-
schleiche (Anguis fragilis) und Ringelnatter (Natrix natrix) festgestellt. Vorkom-
men der Waldeidechse (Zootoca vivipara) sind im Untersuchungsraum auf-

grund der Lebensraumausstattung und aufgrund von Funden in vergleichbaren
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Lebensraumen innerhalb der PFA | und Il der Regiobahnstrecke wahrschein-
lich.

Die Blindschleiche kommt im PFA Ic in hoher Dichte vor und wurde ausschliel3-

lich unter den ausgelegten kunstlichen Verstecken (Dachpappen) gefunden.
Maximal wurden unter den 13 ausgelegten Dachpappen insgesamt 10 Blind-
schleichen gefunden (06.07.2016). Die hochste Individuenzahl unter einem ein-
zigen Dachpappenstuck lag bei funf Tieren (zusammen mit einer Ringelnatter)
in einem Versteck am 27.07.2016. Insgesamt wurden unter neun Dachpappen

bei jeweils mindestens einer Kontrolle Blindschleichen festgestellit.

Auch die Ringelnatter ist in relativ hoher Dichte vertreten. Es erfolgten funf
Nachweise ausschlieflich junger, nicht erwachsener Tiere unter den ausgeleg-
ten Dachpappen (zwei Tiere am 06.07.2016, jeweils ein Tier am 04.06., 29.06.
und 27.07.2016). Die Schlangen hatten Gesamtlangen von etwa 20 bis 40 cm.
Erwachsene Nattern flichteten bei den Begehungen vermutlich so fruh, dass
sie nicht gesehen werden konnten, da ein erschutterungsarmes Gehen auf dem

Schotterdamm schwierig ist.

Das Vorkommen von Anhang II- oder IV-Arten von Reptilien wird fir den PFA
Ic ausgeschlossen. Die Arten Schlingnatter und Zauneidechse wurden nicht
festgestellt, fur beide Arten sind keine geeigneten Habitate vorhanden. Die
Blindschleiche, die Waldeidechse und die Ringelnatter sind weder nach § 7 (2)
Nr.14 BNatSchG streng geschutzt noch in den Anhangen Il oder IV der FFH-
Richtlinie verzeichnet. Die Ringelnatter ist jedoch in NRW stark gefahrdet. Alle
drei Arten sind nicht planungsrelevant.

Ergebnisse Konfliktanalyse

Végel

Far die Artgruppe der Vogel werden der Verlust von Fortpflanzungs- und Ruhe-
statten, die Stdérung sowie die Tétung von einzelnen Individuen ausfuhrlich in
der Artenschutzprifung (ASP) behandelt (Anlage 17). Betrachtet werden so-
wohl die planungsrelevanten Arten Mausebussard, Rotmilan, Habicht und Uhu

sowie die nicht planungsrelevanten, allgemein weit verbreiteten und haufigen
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Arten. Im Ergebnis kdnnen in der ASP erhebliche Beeintrachtigungen der Vdgel
unter Einbeziehung von Vermeidungsmalinahmen vollstandig ausgeschlossen

werden.
Fledermause

Auch fur die Artgruppe der Fledermause werden der Verlust von Fortpflan-
zungs- und Ruhestatten, die Storung sowie die Totung von einzelnen Individuen
ausfuhrlich in der Artenschutzprifung (ASP) behandelt (Anlage 17). Alle im Un-
tersuchungsgebiet nachgewiesenen Fledermausarten sind planungsrelevant
und wurden somit in der ASP berucksichtigt. Im Ergebnis kdnnen in der ASP
erhebliche Beeintrachtigungen der Fledermause vollstandig ausgeschlossen

werden.
Reptilien

Die Artgruppe der Reptilien wurde in der ASP nicht behandelt, da im Untersu-
chungsgebiet mit Blindschleiche, Ringelnatter und Waldeidechse keine pla-
nungsrelevanten Arten vom Vorhaben betroffen sind. Im Zuge der Abarbeitung
der Eingriffsregelung ergab die Betrachtung der 3 Reptilienarten, dass diese
vom Vorhaben nicht erheblich beeintrachtigt werden bzw. eine erhebliche Be-
eintrachtigung durch die artenschutzrechtlichen Vermeidungsmal3nahmen fur
die streng geschutzten Arten, die auch fur Reptilien wirksam sind, vermieden

wird.
Amphibien

Die Artgruppe der Amphibien wurde in der ASP bzgl. der nachgewiesenen pla-
nungsrelevanten Arten Kammmolch, Geburtshelferkrote und Kreuzkrote behan-
delt. Mit den ebenfalls nachgewiesenen Arten Erdkréte, Grasfrosch und Was-
serfrodsche sind darlber hinaus keine planungsrelevanten Arten, aber im Sinne
der Eingriffsregelung zu betrachtende Arten hinsichtlich moglicher Beeintrach-

tigungen zu prufen.

Fir die planungsrelevanten Arten Kammmolch, Geburtshelferkréte und Kreuz-
krote werden der Verlust von Fortpflanzungs- und Ruhestatten, die Stérung so-

wie die Tétung von einzelnen Individuen ausfuhrlich in der Artenschutzprifung
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(ASP) behandelt (Anlage 17). Im Ergebnis kénnen in der ASP erhebliche Be-
eintrachtigungen der genannten Arten unter Berucksichtigung von Vermei-

dungsmalinahmen vollstandig ausgeschlossen werden.

Bzgl. der Prognose der Beeintrachtigungen der nicht planungsrelevanten Arten
Erdkrote, Grasfrosch und Wasserfrosch kénnen auch bei diesen Arten unter
Berucksichtigung der fur die planungsrelevanten Arten vorgesehenen Vermei-
dungsmalinahmen erhebliche Beeintrachtigungen ausgeschlossen werden.

Zusammenfassunqg Konfliktanalyse Fauna

Bezulglich der Fauna sind durch das geplante Vorhaben unter Berucksichtigung
der genannten Vermeidungsmalmalnahmen keine erheblichen Beeintrachti-
gungen von Vogel-, Fledermaus-, Reptilien- und Amphibienarten gegeben.

Konflikte sind bzgl. der Fauna demnach nicht zu verzeichnen.

6.3.8.4 Vermeidungs- und MinderungsmaBnahmen sowie vorgezogene Aus-

gleichsmaBnahmen

Im Folgenden sind nochmals die aus artenschutzrechtlicher Sicht erforderlichen
Vermeidungsmalnahmen sowie die vorgezogenen Ausgleichsmallnahmen
dargestellt. Eine detaillierte Beschreibung der MaRnahmen findet sich im LBP
(Anlage 16; siehe auch Abschnitt B Ziffer 6.3.7.3 und Ziffer 5.2.3).

Folgende artenschutzrechtlich begriindete Vermeidungsmafnahmen sind vor-

gesehen:

* Rangierwegbeleuchtung (km 20,6 bis 21,3) in der Zeit von 22 Uhr bis 6 Uhr
nur bei Rangierfahrten, d.h. nahezu vollstandige Vermeidung der Beleuch-
tung in den Nachtstunden; dariber hinaus Verwendung eines insektenver-
traglichen Leuchtmittels mit einem niedrigen Strahlungsanteil im kurzwelli-
gen Bereich, das auch (insbesondere lichtempfindlichen) Fledermausen zu-

gutekommt,
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* Artenschutzrechtlich optimierter Bauablauf (LBP-MalRnahme V 3ceF):

- Vermeidung einer Totung von im Schotterkorper der Bahn uberwintern-
der Kammmolche, Kreuzkréten und Geburtshelferkroten und einer Be-
eintrachtigung der Laichwanderung der Kammmolche bei der Erdverle-
gung der Speiseleitung und der Gleisverlangerung (km 20,6 bis km 21,4)
sowie am Durchlass Bellenbuschbach durch Durchfuhrung der Bauarbei-
ten ausschlief3lich im Zeitraum zwischen dem 01.05. und 30.09.,

- Vermeidung einer Toétung von Vogeln durch Gehdlzrodungen (gemaf’
§ 39 Abs. 5 Nr. 2 BNatSchG) in der Zeit vom 01.10. bis 28.02., d.h. au-
Rerhalb der Brutzeiten der Vogel),

- Vermeidung der Totung von Fledermausen durch gezielte Kontrolle aller
zu fallenden Baume auf potenzielle Fledermausquartiere

» Errichtung eines Amphibienschutzzaunes (LBP-Malinahme V 6¢cer) um das
Baufeld zur Vermeidung baubedingter Verletzungen und T6tungen von Am-
phibien und Reptilien im Bereich der Baustellen zur Erdverlegung der Spei-
seleitung, zur Ertichtigung des Gleises 915, und zum Bau des Wartungs-
weges und zur Erneuerung des Durchlasses Bellenbuschbach

+ Bauzeit im Bereich der Erdverlegung der Speiseleitung im Zeitraum 01.05.
bis 30.09., wobei die Bauzeit nach Mdglichkeit nicht langer als drei Monate
betragen sollte, um eine erhebliche Barrierewirkung zu vermeiden.

* MalRnahmen zum Vogelschutz an Energiefreileitungen nach DB-Richtlinie
997.9114 ,Oberleitungsanlagen; Vogelschutz an Oberleitungsanlagen® (ge-
maf § 41 BNatSchG) mit dem Ziel, die von den Vogeln genutzten Sitzgele-
genheiten an Oberleitungsanlagen fur Vogel zur Vermeidung von Kurz-
schlissen ungefahrlich zu gestalten (Abstand Oberleitung zu Mastspitze =
60 cm) oder das Aufsitzen an gefahrlichen Stellen zu verhindern (Anbringen
von Vogelabwehrkdmmen auf allen Mastspitzen). Die vorgesehenen Vogel-
schutzmalinahmen am Mastkopf sind MalRnahmen, die flir GroRvogel aus-
gelegt sind und die demnach auch fur Vogel mit kérperlich geringem Aus-

mafd wirksam sind.
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Uber die Vermeidungs- und Minderungsmafnahmen hinausgehende vorgezo-
gene Ausgleichsmalinahmen sind nicht erforderlich. Das planfestgestellte Vor-
haben versto3t nicht gegen die artenschutzrechtlichen Verbotstatbestande des
§ 44 BNatSchG. Eine Priufung der Ausnahmevoraussetzungen (§ 45
BNatSchG) ist nicht erforderlich.

6.3.8.5 Ergebnis der Artenschutzrechtlichen Priifung

Nach eingehender Prifung der vorgelegten Unterlagen zum Artenschutz folgt
die Planfeststellungsbehorde der Einschatzung der Vorhabentragerin, dass bei
Durchfuhrung der vorgesehenen artenschutzrechtlichen Vorsorgemalinahmen
fur die Arten nach Anhang IV der FFH-RL sowie fur die europaisch geschutzten
Vogelarten keiner der Verbotstatbestande des § 44 Abs. 1 BNatSchG erflillt

werden.

Far die in NRW planungsrelevanten Vogelarten sowie auch fur die allgemein
verbreiteten europaischen Vogelarten kann zusammenfassend festgehalten
werden, dass bei Durchfihrung der oben aufgefihrten (Vorsorge-) Mallnahmen
eine Erfullung der Verbotstatbestande des § 44 Abs. 1 BNatSchG ausgeschlos-

sen ist.

Die Durchfuhrung der genannten MafRnahmen ist durch Auflagen in Abschnitt A
insbesondere Ziffern 5.5.1.2, 5.5.1.9 und 5.5.1.10 sichergestellt.

6.3.8.6 Stellungnahmen zum Artenschutz

Vom Dezernat 51 als Hoherer Naturschutzbehorde bei der Bezirksregierung
Dusseldorf wurden zahlreiche Nebenbestimmungen formuliert (Abschnitt A Zif-
fern 5.5.1 des Beschlusses), deren Einhaltung von der Vorhabentragerin zuge-
sagt wurde. Zur artenschutzrechtlichen Prufung wird ausgefuhrt, dass die Un-
terlagen zu dem Schluss kommen, dass unter Beachtung der Vermeidungs-
malinahmen keine zusatzlichen Ausgleichsmallnahmen erforderlich sind und
Verbote nach § 44 Abs. 1 BNatschG nicht zu erwarten sind. Zu dem Hinweis

der HNB auf die Vorgaben, wie bei einem Fledermausquartier gehandelt wird
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und dass offenbar nicht alle Fledermaushabitate Eingang in das Gutachten ge-
funden zu haben scheinen, fuhrt die Vorhabentragerin aus, dass das Vorkom-
men eines groReren Winter- und Sommerquartiers von Fledermausen im Te-
scher Tunnel bekannt ist. Im Bereich des Tescher Tunnels wurden keine Kar-
tierungen durchgefuhrt, da der Tunnel auRerhalb des Untersuchungsgebietes
und des Wirkbereichs des Vorhabens liegt, und die potenziellen Quartiere dem-
nach nicht vom Vorhaben betroffen sein kdnnen (Abstand zum Vorhaben ca.
450 m). Die ehemalige Bahntrasse mit den begleitenden Gehdlzbestanden stellt
jedoch eine potenzielle Flugroute zu Nahrungshabitaten in angrenzende Berei-
che dar. Fledermause des Tescher Tunnels, die die ehemalige Bahnlinie als
Jagdhabitat oder Leitlinie nutzen, werden somit im Zuge der Kartierungen mit-
erfasst. Eine weitere Erganzung des Artenschutzfachbeitrages wird daher nicht
fur erforderlich gehalten. Nach Auswertung der Gegenaulerung hat die HNB
gebeten, zum besseren visuellen Verstandnis dem Gutachten noch eine Karte
mit Fundpunkten oder Habitatraume der entsprechenden Arten beizulegen. Als
Grundlage koénnten die Ubersichtspléane zum Scopingpapier mit den Ergebnis-
sen der Erhebung in einem geeigneten Malstab erganzt und entsprechend an-
gepasst werden. Hierzu hat die Regiobahn in einem anderen Planfeststellungs-
abschnitt ausgefuhrt, dass die gewunschten Artfundpunkte sowie die Habi-
tatraume (= Kartierbereiche) im Bestands- und Konfliktplan zum LBP dargestellt
sind. Auf eine gesonderte Karte fur den Artenschutzfachbeitrag mit denselben

Inhalten wurde daher verzichtet.

Der Ausfuhrung wurde durch die HNB zugestimmt; die Verfahrensweise wurde

fur das vorliegende Verfahren ausdrucklich bestatigt.

Daruber hinaus bestanden bei Umsetzung der MaRnahmen unter Berucksichti-
gung der Vermeidungs- und Minderungsmal3nahmen keine artenschutzrechtli-
chen Bedenken der HNB. Weitere Anregungen der HNB bestehen nicht.

Die Stadt Wuppertal als UNB hat sich ebenso geauliert. Im Hinblick auf die
Gegenaulderung der Vorhabentragerin hat die UNB Wuppertal in einer abschlie-
Renden Stellungnahme mitgeteilt, dass die Forderungen ausgeraumt sind. Dar-

uber hinaus bestanden bei Umsetzung der MalRnahmen unter Berucksichtigung
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6.3.9

der Vermeidungs- und Minderungsmaflinahmen keine artenschutzrechtlichen

Bedenken.

Weitere Anregungen der UNB Wuppertal bestehen nicht.

Schutzgebiete und geschiitzte Biotope

Schutzgebiete

Das geplante Vorhaben liegt gem. dem Landschaftsplan Wuppertal-Nord (Stadt
Wuppertal, 2012) ca. ab der EU ,Am Sandfeld* nach Osten / Stidosten hin fast
vollstandig im Landschaftsschutzgebiet. Die Eingriffsflachen liegen nahezu voll-
standig im Bereich des bestehenden Schotterkorpers der Bahnstrecke bzw. un-
mittelbar angrenzend an diese. Die geplante BE-Flache, die aulerhalb bereits
geschotterter oder teilversiegelter Flachen liegt, wird nach Abschluss der Bau-
arbeiten wieder rekultiviert und in die urspriingliche Nutzung versetzt. Eine dau-
erhafte Flacheninanspruchnahme aulerhalb von bestehenden Bahnflachen fin-
det nicht statt.

Im Bereich des Holthauser Baches sudlich der Bahntrasse befindet sich ein
LSG mit besonderer Festsetzung (,Aue des Holthauser Bachs mit Streuobst-
wiesen (LSG 4708-0013 bzw. gem. Landschaftsplan Wuppertal-Nord Nr.
2.4.3)). Das Schutzgebiet ist vom Vorhaben nicht betroffen.

Weitere Schutzgebiete sind im Untersuchungsgebiet zum PFA Ic nicht vorhan-

den.

Gesetzlich geschlitzte Biotope

Nach § 30 BNatSchG oder § 42 LNatSchG NRW geschutzte Biotope finden sich
gem. dem Fachinformationssystem des LANUV (@LINFOS) sidlich der
Bahntrasse mit dem Holthauser Bach (GB-4708-242) und dem Gausbachgra-
ben mit dem unmittelbar sudlich der Bahnlinie liegenden Teich (GB-4708-244).
Die genannten Biotope sind vom Eingriff nicht betroffen.
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FFH-Lebensraumtypen

FFH-Lebensraumtypen nach Anhang | der FFH-Richtlinie (79/409/EWG) wur-
den im Untersuchungsgebiet nicht nachgewiesen.

Geschiitzte Landschaftsbestandteile, Naturdenkméler

Das Naturdenkmal ,Béschung der Ladestral’e zum Gulterbahnhof Dornap-Hah-
nenfurt® (gem. Landschaftsplan Wuppertal-Nord, Textliche Festsetzung ND
2.6.2) grenzt nordlich an das Vorhaben an. Es ist vom Vorhaben nicht betroffen.

Der Landschaftsplan Wuppertal-Nord, Stand 2012, bildet im Bereich des Holt-
hauser Baches zudem den Geschutzten Landschaftsbestandteil ,Aue des Holt-
hauser Bachs mit Streuobst-wiesen® (Ordnungsnummer LB 2.8.2) ab. Auch die-
ser Bereich ist vom Vorhaben nicht betroffen.

Innerhalb des Untersuchungsgebietes befinden sich gesetzlich geschuitzte
Landschaftsbestandteile gem. § 39 Abs. 1 Nr. 3 LNatSchG NRW (festgesetzte
Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen aus anderen Vorhaben) (siehe Unterlage
16.2: Bestands- und Konfliktplan). Es handelt sich im um die ,Halde Hah-
nenfurth® und die ,Béschung an der Dusseldorfer Strae“ (beides MalRnahmen-
flachen fUr das Vorhaben ,Verlangerung der Regiobahn® (Vorhabentrager Re-
giobahn). Daruber hinaus handelt es sich um die Flache ,Suderweiterung Hah-
nenfurth® (Vorhabentrager Rheinkalk). Die Flachen sind vom Vorhaben nicht

betroffen.

Wasserschutzgebiete, Uberschwemmungsgebiete

Wasserschutzgebiete kommen im Untersuchungsgebiet nicht vor, das Uber-
schwemmungsgebiet liegt vollstandig au3erhalb vom Vorhabenbereich.

6.3.10 Denkmalpflegerische Belange

Denkmaler sind vom Vorhaben nicht betroffen (siehe Ausfuhrungen unter Ab-
schnitt B Ziffer 5.2.6).
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6.3.11 Stellungnahmen der TOB und Vereinigungen

Die aufgrund von Stellungnahmen im Anhorungsverfahren abgegebenen Zusa-
gen der Vorhabentragerin werden bestatigt und sind entsprechend dieses Be-
schlusses umzusetzen. Sofern den im Rahmen des Anhérungsverfahrens ein-
gegangenen Stellungnahmen der beteiligten Trager offentlicher Belange gefolgt
werden konnte, erfolgte daneben die Umsetzung durch Auflagen/ Nebenbestim-
mungen (vgl. Abschnitt A Ziffer 5 dieses Beschlusses) oder sie haben sich im
Verfahren auf andere Weise erledigt. Den dartberhinausgehenden Stellung-
nahmen konnte nicht entsprochen werden. Hierzu wird auf die in Abschnitt B zu
den jeweiligen Themen dargelegten Grinde verwiesen. Soweit zu den Stellung-
nahmen nicht bereits unter den Themen Abschnitt B Ziffern 6.3.1 bis 6.3.10

ausgeflihrt wurde, werden die Stellungnahmen im Folgenden dargelegt.

Folgende Behorden und sonstige Stellen haben keine Stellungnahme
oder Bedenken und Anregungen zu der Planung vorgebracht:

Bezirksregierung Dusseldorf — Dezernat 52 (OAWB)
Bezirksregierung Dusseldorf — Dezernat 53 (OIB)
Bezirksregierung Dusseldorf — Dezernat 54 (OWB)
Deutsche Telekom AG

E.ON Energie Deutschland GmbH
Verwaltungs-Berufsgenossenschaft (VBG)
Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (VRR AGR)
Wupperverband (WV)

Landesburo der Naturschutzverbande
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Folgende Behorden und sonstige Stellen haben Stellungnahmen abgege-

ben

Forderungen, Bedenken, Anregungen oder Hinweise der folgenden Behorden
und sonstige Stellen sind durch die Gegenaul3erung der Vorhabentragerin erle-
digt bzw. ausgeraumt oder wurden als Nebenbestimmungen und Hinweise in

diesen Beschluss aufgenommen:

Bezirksregierung Dusseldorf — Dezernat 22 (KBD)

Bezirksregierung Dusseldorf — Dezernat 51 (HNB)

Bezirksregierung Dusseldorf — Dezernat 55 (technischer Arbeitsschutz)
Stadt Wuppertal

Bergisch-Rheinischer Wasserverband (BRW)

DB Immobilien GmbH

Eisenbahn-Bundesamt, Aulienstelle Koln

Landeseisenbahnverwaltung NRW, Kdln

Wuppertaler Stadtwerke AG (WSW)

Stellungnahmen der Trager o6ffentlicher Belange und Vereinigungen im
Einzelnen

Bezirksregierung Diisseldorf, Dezernat 22 (Kampfmittelbeseitigung)

Von dem Bereich ,Kampfmittelbeseitigung“ bei der Bezirksregierung Dusseldorf
wurden keine Bedenken gegen die Malnahme erhoben. Die Hinweise zu
Kampfmittelangelegenheiten wurden unter Abschnitt A Ziffer 5.6 in den Be-

schluss aufgenommen.

Die Vorhabentragerin hat darauf hingewiesen, dass der Antrag bereits gestellt
wurde und die Ergebnisse bereits vorliegen. Die entsprechende Bescheinigung

werde vorgelegt.

Bezirksregierung Diisseldorf, Dezernat 51 (Hohere Naturschutzbehorde)

Die ,Hohere Naturschutzbehorde® bei der Bezirksregierung Dusseldorf hat im

Rahmen ihrer Stellungnahme darauf hingewiesen, dass die Zusammenfassung
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nach § 6 UVPG und die Umwelterklarung die Umweltauswirkungen des Vorha-
bens in Anlehnung an den Umweltleitfaden des EBA Teil Il behandeln. Sie die-
nen zur Unterrichtung der Offentlichkeit wie auch zur Steigerung der Transpa-
renz und stellen eine wesentliche Grundlage fiir die Offentlichkeits- und Behor-
denbeteiligung dar. Bei der Bearbeitung wurde sich eng an die Vorgaben des
Umweltleitfadens gehalten. Die von der HNB vertretenen Belange wurden aus-
reichend behandelt.

Die Unterlagen sind Gegenstand der Planunterlagen und wurden aufgrund der
Anderungen der Planung mit dem Deckblatt (iberarbeitet. (Anlage 15 der Plan-

unterlagen).

Zum landschaftspflegerischen Begleitplan hat die HNB ausgefuhrt, dass dieser
die Eingriffsauswirkungen der Elektrifizierung und der damit verbundenen not-
wendigen Anderungen oder Neuinstallationen der Infrastruktur (u.a. Speiselei-
tung, Umbau Gleis 915, Beleuchtung, Ruckschnittszone) untersucht. Das Gut-
achten kommt zu dem Schluss, dass die nach der Vermeidung verbleibenden
Eingriffe in den Naturhaushalt und das Landschaftsbild mit den Ausgleichs- und
Ersatzmalinahmen teilweise funktional gleichartig und insgesamt gleichwertig
im Sinne des § 15 Abs. 2 BNatSchG kompensiert werden. Dies war mit Kenntnis
der Stellungnahme der Stadt Wuppertal noch nicht abschlieRend fur die Masten
mit einer Hohe Uber 20 m geschehen. Die diesbezlglichen Bedenken der Stadt
Wuppertal sind geklart (siehe Ziffer Abschnitt B Ziffer 6.3.7.6).

Nach Kenntnis der GegenaulRerung werden hierzu von der HNB keine geson-
derten Hinweise mehr gegeben. Vielmehr fuhrt die HNB aus, dass die Beden-
ken seitens der Vorhabentragerin ausgeraumt wurden und den Nebenbestim-
mungen wurde zugestimmt. Die Nebenbestimmungen und Hinweise wurde un-
ter Abschnitt A Ziffer 5.5.1 in den Beschluss aufgenommen und sind von der

Vorhabentragerin zu beachten und umzusetzen.

Bezirksregierung Diisseldorf, Dezernat 55 (technischer Arbeitsschutz)

Aus Sicht des Bereichs ,Technischer Arbeitsschutz” bei der Bezirksregierung
Dusseldorf bestehen gegen das Vorhaben aus arbeitsschutzrechtlicher Sicht
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keine Bedenken, wenn das Vorhaben entsprechend der Antragsunterlagen um-
gesetzt wird sowie die formulierten Empfehlungen und Hinweise in den Be-

schluss Ubernommen und deren Umsetzung beachtet wird.
Der Hinweis wurde unter Abschnitt A Ziffer 5.8 in den Beschluss aufgenommen.

Die Vorhabentragerin hat den Empfehlungen zugestimmt und die Beachtung

der Hinweise sowie dessen Uberwachung zugesagt.

Eisenbahn-Bundesamt (EBA), AuRenstelle Koin

Vom EBA wurde ausgefuhrt, dass gegen das Bauvorhaben grundsatzlich keine
Bedenken bestehen. Den seitens der Sachbereiche 2 und 3 formulierten Ne-
benbestimmungen hat die Vorhabentragerin zugestimmt. Weiterer Klarungsbe-

darf wurde vom EBA nicht gesehen.

Die Nebenbestimmungen wurden unter Abschnitt A Ziffer 5.3.1 in den Planfest-
stellungsbeschluss aufgenommen und sind von der Vorhabentragerin zu be-
achten.

Landeseisenbahnverwaltung NRW, Kéln (LEV)

Die Landeseisenbahnverwaltung NRW, Kaln, hat nach Prufung der Planunter-
lagen ausgefuhrt, dass gegen das Vorhaben der Regiobahn GmbH bei antrags-
gemaler Ausflihrung aus eisenbahntechnischer Sicht und unter Beachtung der

formulierten Nebenbestimmungen und Hinweise keine Einwande bestehen.

In der GegenaulRerung wurde von der Vorhabentragerin ausgefuhrt, dass die
Nebenbestimmungen bei der Ausfuhrung und die allgemeinen Hinweise beach-

tet werden

Aufgrund dieser Ausfihrungen besteht seitens der LEV zu diesem Zeitpunkt

kein weiterer Klarungsbedarf mehr.

Im weiteren Verfahren ergab sich grundsatzlicher Klarungsbedarf bezuglich der
Festsetzung der Rickschnittszone (Erlauterungen siehe Abschnitt B Ziffer 3.6

des Beschlusses). Die LEV hatte gebeten die von ihr in ihrer Stellungnahme
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aufgefuhrten, bei der Ausfuhrungsplanung und der Bauausflihrung zu beach-
tenden anerkannten Regeln der Technik, insbesondere folgende Gesetze, Ver-
ordnungen, Vorschriften, Richtlinien (jeweils in der neuesten Fassung) um die
Richtlinien der Modulgruppe 882 ,Landschaftsplanung und Vegetationskon-
trolle® zu erganzen. Der Aufnahme der zusatzlichen Regelung hat die Re-

giobahn-Infrastruktur GmbH zugestimmt.

Nach Abstimmung mit der LEV und der Vorhabentragerin wurden allgemeine,
klarstellende Nebenbestimmungen zur Festsetzung der Rickschnittszone in
den Planfeststellungsbeschluss aufgenommen (siehe Abschnitt A Ziffer 5.2 des

Beschlusses).

Die erganzten Nebenbestimmungen und Hinweise der LEV wurden unter Ab-
schnitt A Ziffer 5.3.2 in den Planfeststellungsbeschluss aufgenommen und sind

von der Vorhabentragerin umzusetzen und zu beachten.

Deutsche Bahn AG (DB)

Die Deutsche Bahn AG, DB Immobilien, als von der DB Netz AG bevoliméach-
tigtes Unternehmen hat zu dem Vorhaben der Regiobahn Stellung genommen.

Bedenken wurden nicht erhoben.

Den von der DB formulierten Nebenbestimmungen wurde von der Vorhabentra-
gerin zugestimmt. Nach Kenntnis der Gegenaulerung teilte die DB mit, dass

kein weiterer Klarungsbedarf besteht.

Die Nebenbestimmungen der Deutschen Bahn AG, DB Immobilien, wurden un-
ter Abschnitt A Ziffer 5.3.3 in den Planfeststellungsbeschluss aufgenommen und

sind von der Regiobahn zu beachten.

Bergisch-Rheinischer Wasserverband (BRW)

Der Bergisch-Rheinische Wasserverband hat zu dem Vorhaben der Regiobahn

Stellung genommen. Bedenken wurden nicht erhoben.
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Den vom BRW formulierten Nebenbestimmungen wurde von der Vorhabentra-
gerin zugestimmt. Nach Kenntnis der GegenaulRerung gab der BRW noch all-
gemeine Hinweise. Er fihrte aus, dass die in dem Abschnitt PFA 1c betroffenen
Gewasser der Bellenbuschbach und der Gausbach sind. Der sudlich der Bahn-
strecke verlaufende Gausbachgraben ist beim BRW nicht als Gewasser erfasst.
Der Bellenbuschbach kreuzt die Bahnstrecke in einem aktuell sanierungsbe-
durftigen Durchlass. In der Planung ist eine Erneuerung des Durchlasses mit
einem Querschnitt DN 1200 und i.M. 20 cm Ubertiefe sowie eine durchgangige
Sohlanbindung vorgesehen. Durch die Erneuerung des Durchlasses darf keine

Verschlechterung der Unterlieger erfolgen.

Die aktuelle Planung sieht vor, die Beleuchtungsmaste in dem Bereich, in dem
der Gausbach nah am Gleis verlauft, durch FuRpunktleuchten zu ersetzen.
Dadurch werden die Bdschung und der Abflussquerschnitt des Gausbaches

nicht beeintrachtigt.

Des Weiteren schliel3t sich der BRW der Auffassung der UWB/UNB Wuppertal

bezlglich der 6kologischen Baubegleitung flir den Gewasserschutz an.

Die Nebenbestimmungen des BRW wurden unter Abschnitt A Ziffer 5.4.2 in den
Planfeststellungsbeschluss aufgenommen und sind von der Regiobahn zu be-
achten. Erganzende Regelungen zur 6kologischen Baubegleitung finden sich in
den Nebenbestimmungen der HNB (Abschnitt A Ziffer 5.5.1) und der UNB der
Stadt Wuppertal (Abschnitt A Ziffer 5.5.2).

Wuppertaler Stadtwerke GmbH (WSW)

In der Stellungnahme der Wuppertaler Stadtwerke GmbH wird zunachst darauf
hingewiesen, dass die Bereiche Gas/Wasser und Fernwarmeleitungen (FB
12/123), Aufbereitung Uferfiltrat Forderung und Speicherung (FB 12/32), WSW
Netz GmbH Projektierung Anlagen, Leitungen Strom (VNB /52), der Fachbe-
reich Wasserversorgung sowie die WSW mobil GmbH keine Bedenken gegen

die Umsetzung der Malinahme haben.
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Vom Bereich Stadtentwasserung wird darauf hingewiesen, dass durch die Mal}-
nahme Kanale gekreuzt werden. Diese sind bei der Durchfuhrung zu beruck-
sichtigen. In der Gegenaul3erung hat die Vorhabentragerin zugesagt, den Ka-
nalbestand zu bertcksichtigen und das Einvernehmen mit den WSW vor Bau-

beginn herzustellen.

Nach Kenntnis der Gegenaullerung waren alle Bedenken der WSW ausge-

raumt.

Die Nebenbestimmungen und Hinweise der WSW wurden unter Abschnitt A Zif-
fer 5.9 in den Planfeststellungsbeschluss aufgenommen. Sie sind von der Vor-

habentragerin zu beachten und umzusetzen.

Stadt Wuppertal

Von der Stadt Wuppertal wurden zunachst eigentumsrechtliche Belange vorge-

tragen (Siehe auch Ziffer B.6.3.12). Im Wesentlichen handelt es sich um das im
Grunderwerbsverzeichnis unter der Ifd. Nr. 11 angegebene Flurstick 52 in der
Gemarkung Vohwinkel, Flur 24.

Die diesbezuglichen Bedenken der Stadt Wuppertal sind ausgeraumt.

Als weiteren Aspekt fuhrt die Stadt Wuppertal die Festsetzung von Flursticken

als Flachen flr Bahnbetriebszwecke an. Als Rechtsfolge der Planfeststellung

werden die dem Bahnbetrieb dienenden Flurstliicke dem Fachplanungsprivileg
nach § 38 BauGB i.V. mit § 18 AEG unterstellt. Aus den Antragsunterlagen geht
nicht hervor, um welche Flurstiucke es sich dabei handelt.

Bezuglich der Grundsticke sollte nach Einschatzung der Stadt im Planfeststel-
lungsbeschluss zur Klarstellung der Rechtsfolgen alle zuklnftig dem Bahnbe-
trieb dienenden Flursticke im PFA Ic — insbesondere entlang der Strecke 2423

(Verlangerung des Gleises 915) — angegeben werden.

Eine solche Regelung ist nicht Gegenstand des Planfeststellungsbeschlusses.

Die Grundstticke im Eigentum der Regiobahn dienen ausschlielich Eisenbahn-
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zwecken. Welche Grundstucke daruber hinaus fur Bahnbetriebszwecke erfor-
derlich sind, ergibt sich aus dem Grundstucksverzeichnis und aus den Grund-
erwerbsplanen. Diese sind Bestandteil der Planfeststellung. Daruberhinausge-
hende Festsetzungen kann der Planfeststellungsbeschluss nicht treffen. Diese

sind bei Bedarf zwischen den Beteiligten zu klaren.

Dem Interesse der Stadt und auch der Vorhabentragerin, zur Klarstellung der
Rechtsfolgen alle zukunftig dem Bahnbetrieb dienenden Flursticke im PFA Ic —
insbesondere entlang der Strecke 2423 (Verlangerung des Gleises 915) — an-
zugeben, kann nicht entsprochen werden, da hierflr eine Regelungsgrundlage

im Planfeststellungsrecht nicht besteht.

Weiterhin hat die Stadt Wuppertal ausgefihrt, dass die geplante MaRnahmen
Lverlangerung des Gleises 915 der Strecke 2423“, ,Erneuerung des Durchlas-
ses Bellenbuschbach® und ,Bau einer Zuwegung vom Schlehenweg zur
Bahntrasse (Gleis 915)“ zwar in der Beschreibung des geplanten Zustandes in
Kapitel 5 des Erlauterungsberichtes aufgeflhrt sind, jedoch nicht als Antrags-
gegenstand in Kapitel 1 des Erlauterungsberichtes aufgefuhrt sind. Hierzu hat
die Vorhabentragerin ausgefuhrt, dass die Verlangerung Gleis 915 und die Er-
neuerung Bellenbuschbach ausdrucklich Gegenstand des vorliegenden An-
trags sind. Die beiden MaRnahmen werden im Erlauterungsbericht im Rahmen
des Deckblattverfahrens entsprechend konkretisiert. Der Bau der Zuwegung
vom Schlehenweg zur Bahntrasse soll nicht mehr Gegenstand des vorliegen-
den Antrags sein (s. Deckblattverfahren). Nachdem die Anpassungen im Deck-
blatt erfolgten, waren die Bedenken der Stadt Wuppertal entsprechend der er-

ganzenden Stellungnahme ausgeraumt.

Die Stadt Wuppertal regt dartber hinaus eine vollstandige Beschreibung der Art

und des Umfangs der naturschutzrechtlichen Befreiungen im Planfeststellungs-

beschluss an. Sie flihrt dazu aus, dass die geplanten Baumaflnahmen im PFA
Ic im Teilabschnitt zwischen der Bricke ,Am Sandfeld* und der Bricke ,Bahn-

stralle® den Festsetzungen des Landschaftsplanes Wuppertal-Nord vom
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29.03.2005 unterliegen. Der gemaf § 75 Abs. 1 LNatSchG beteiligte Beirat der
Unteren Naturschutzbehorde hat durch seinen Vorsitzenden der beantragten
naturschutzrechtlichen Befreiung von den Verboten des Landschaftsplans

Wouppertal Nord zugestimmt.

Die Befreiungen wurden unter Abschnitt A Ziffer 3 in den Planfeststellungsbe-
schluss aufgenommen. Die von der UNB formulierten Nebenbestimmungen be-
finden sich unter Abschnitt A Ziffer 5.5 des Beschlusses.

Die Ausfuhrungen der Stadt Wuppertal zur Sicherung der geplanten Zuwegung
vom Schlehenweg zum Bahndamm (Gleis 915) wurden fur erledigt erklart, da

diese Zuwegung nicht realisiert wird. Dies wurde durch die Deckblattunterlagen

umgesetzt.

Verlegung der Beleuchtungsmasten aus dem Zufahrtsweqg

Von der Stadt Wuppertal wird ausgefuhrt, dass es fur Wartungsarbeiten im Te-
scher Tunnel erforderlich ist, dass Fahrzeuge der Stadt bzw. von deren Beauf-
tragten eine Zuwegung uber den Bahndamm der Strecke 2423 erhalten. Auf-
grund der topografischen Situation wurde hierfur eine Zugangsstelle Uber eine
historische Wegeparzelle (Gemarkung Vohwinkel, Flur 24, Flurstick 6) gewahilt.
Ein weiter Ostlich gelegener Zugang ist aufgrund der Einschnittslage des Bahn-
korpers nicht mdglich. Zugleich soll in diesem Bereich auch das Gleis 915 ver-
langert und in die Mitte des Bahndammes verlegt werden. Dieser ca. 220 m
lange Uberschneidungsabschnitt der Zuwegung mit dem verlangerten Gleis soll
zudem mit Beleuchtungsmasten ausgestattet werden. Die letzten vier Beleuch-
tungsmasten sind auf der Mitte des Fahrweges platziert und sollen im Bedarfs-
fall demontiert werden. Der damit verbundene Aufwand, die ca. 12 m lange
Mastkonstruktion z.B. mittels Mobilkran fur jede Befahrung ab- und wieder auf-

zubauen, ist nach Ansicht der Stadt unverhaltnismalig.

Die betreffenden vier Maststandorte sollen deshalb z.B. in den Béschungsbe-

reich des Bahndammes zum Gausbach verlegt werden, um eine hindernisfreie
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Zufahrtsmoglichkeit zu gewahren. Seitens der Unteren Landschaftsbehérde be-

stehen keine Bedenken gegen diese Verlegung.

In der Gegenaulerung furhrt die Vorhabentragerin aus, dass im Zuge der Bau-
malinahmen zur Unterhaltung des Streckenabschnitts und fur evtl. Malinahmen
an der Speiseleitung eine Zuwegung auf dem Bahndamm zwischen der Zufahrt
in 20,8+40 und dem Kreuzungsbauwerk der Strecke 2723 (Trasse der S9) in
der Verantwortlichkeit der Regiobahn hergestellt wird. Die Regiobahn GmbH
gestattet der Stadt Wuppertal, diese Zuwegung auch fur WartungsmalRnahmen
am Tescher Tunnel zu nutzen. Die in den Antragsunterlagen kippbaren Maste
werden gemal} den Anregungen der Stadt Wuppertal in den Boschungsbereich
der Fahrbahn verlegt.

Mit der Gegenaulderung waren die Anregungen der Stadt Wuppertal erledigt.

Der von der Stadt Wuppertal zu den Auswirkungen auf den offentlichen Ver-
kehrsraum formulierten Nebenbestimmung wird von der Vorhabentragerin zu-
gestimmt. Die Nebenbestimmung wurde unter Abschnitt A Ziffer 5.7 in den Plan-
feststellungsbeschluss aufgenommen und ist von der Vorhabentragerin zu be-

achten.

Zur Errichtung von Anlagen in und an Gewassern / Durchlass Bellenbuschbach

wurden von der Stadt Wuppertal (UWB) Nebenbestimmungen und Hinweise
formuliert. Diesen Nebenbestimmungen hat die Vorhabentragerin zugestimmit.
Erganzend hat die Vorhabentragerin ausgefuhrt, dass fur die Baumalinahme
ein Antrag auf wasserrechtlicher Genehmigung nach § 22 LWG bei der Stadt
Wuppertal beantragt wird, so dass diese Genehmigung mit dem Planfeststel-

lungsbeschluss vorliegt.

In der erganzenden Stellungnahme nach Kenntnis der GegenaulRerung wird
von der Stadt Wuppertal zu diesem Komplex ausgefiihrt, dass aus Sicht der
Unteren Wasserbehorde der Stadt Wuppertal (UWB) nach dem vorgelegten
Entwurf der Deckblattunterlagen abschiefend nachfolgende Anmerkungen, An-

derungen und Erganzungen hinsichtlich der Stellungnahme zum beantragten
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Vorhaben in Anlehnung an eine wasserrechtliche Genehmigung nach § 22 Lan-
deswassergesetz Nordrhein-Westfalen (LWG NW) zur Errichtung eines Gewas-
serdurchlasses im Bellenbuschbach sowie einer erdverlegten Speiseleitung
und von Beleuchtungsanlagen im Bereich der Gewasser ,Gausbach®, ,Gaus-

bachgraben® und ,Bellenbuschbach“ ergeben.

Im Zuge des Planfeststellungsverfahrens einschlie3lich der vorgelegten Deck-
blattunterlagen wurden o.g. wasserrechtliche Genehmigungstatbestande in ma-
terieller Zustandigkeit der UWB gepruft und vorbehaltlich der Einwande und Auf-
lagen des zustandigen Wasserverbandes (Bergisch-Rheinischer Wasserver-
band) fur genehmigungsfahig befunden. Die wasserrechtliche Genehmigung
wird aufgrund der Konzentrationswirkung des Planfeststellungsverfahrens in

und mit der abschlieRenden Planfeststellung formell erteilt.

Zur Einhaltung der wasserrechtlichen und -wirtschaftlichen Planungsgrund-
satze / Bewirtschaftungsziele und aufgrund teils dauerhafter und temporarer
Eingriffe in die Gewasser ,Gausbach®, ,Gausbachgraben® und ,Bellenbusch-
bach® wahrend des gewasserbegleitenden Ausbaus sind hinsichtlich der was-
serrechtlichen Genehmigung seitens der UWB Nebenbestimmungen und Hin-

weise in den Planfeststellungsbeschluss aufzunehmen.

Die wasserrechtliche Genehmigung wurde unter Abschnitt A Ziffer 5.4.1 in den
Planfeststellungsbeschluss aufgenommen. Die Nebenbestimmungen sind Be-
standteil der Genehmigung und von der Vorhabentragerin umzusetzen und zu

beachten.

6.3.12 Private Belange

Dem planfestgestellten Vorhaben stehen gewichtige private Belange entgegen,
die sich aus Belastungen mit zusatzlichen Immissionen wie Larm und Erschut-
terungen (durch die Anlage sowie in der Bauphase), elektromagnetische Felder
und auch durch die Beeintrachtigung und Inanspruchnahme privater Grund-
stucksflachen ergeben. Die Planfeststellungsbehorde hat diese Belange in die
Abwagung einbezogen.
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Mit diesen privaten Belangen ist das Vorhaben vereinbar. Dies gilt sowohl fur

den Gesundheitsschutz als auch fur den Schutz des Eigentums.

Aus dem objektiv-rechtlichen Gehalt der zugehorigen Grundrechte (Art. 2 S. 1
und 14 Abs. 1 GG) ergibt sich die Pflicht der staatlichen Organe, sich schuit-
zend und férdernd vor die entsprechenden Rechtsguter zu stellen und sie ins-
besondere vor rechtswidrigen Eingriffen anderer zu bewahren. Diese Pflicht
wurde verletzt, wenn sie durch die Planfeststellung etwa an der Herstellung oder
Fortsetzung solch rechtswidriger Eingriffe mitwirken wirden (BVerwG, Urteil
vom 28.10.1998, 11 A 3.98).

6.3.12.1 Gesundheit

Die Planfeststellungsbehérde ist der Uberzeugung, dass es aufgrund des Vor-
habens weder wahrend der Bauphase noch wahrend des spateren elektrifizier-
ten Betriebs der Regiobahn auf dem Gleis 915 fur die betroffenen Anwohner zu
gesundheitlichen Beeintrachtigungen etwa durch Larm oder Erschitterungen
sowie magnetische Felder kommen wird. Soweit von dem Vorhaben unvermeid-
bare Beeintrachtigungen ausgehen, wird durch das Planungskonzept sowie
durch Schutzauflagen sichergestellt, dass die Grenze der Unzumutbarkeit nicht

Uberschritten wird.

Auf die Ausflihrungen unter Abschnitt B Ziffern 5.3.1 und 6.3.4 dieses Beschlus-

ses wird dazu erganzend hingewiesen.

6.3.12.2 Eigentum

Nach der Rechtsprechung des Bundesverfassungsgerichts ist das Eigentum ein
elementares Grundrecht und sein Schutz von besonderer Bedeutung fur den

sozialen Rechtsstaat.

Soweit fur die Elektrifizierung der Regiobahn und die Verlangerung des Gleises
915 privates Eigentum in Anspruch genommen werden muss, ist dies das Er-
gebnis einer diese durch das Bundesverfassungsgericht aufgestellten Grunds-

atze berucksichtigenden Abwagungsentscheidung.
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Die Planfeststellungsbehorde ist sich dieser grundrechtlichen Problematik be-
wusst und hat deshalb hinsichtlich der Eingriffe in das private Eigentum umfas-
send gepruft, ob das Vorhaben in seinen Einzelheiten im Rahmen der Abwa-
gung die jeweils entgegenstehenden Grundrechte der Betroffenen zu Uberwin-
den geeignet ist. Sie hat dabei insbesondere auch gepruft, ob die Eingriffe in
das Eigentum hatten minimiert werden kdnnen oder ob Alternativen zu einem
geringeren oder gar keinem Grundstucksbedarf hatten fuhren kdnnen, ohne
gleichzeitig die verfolgten Planungsziele ernsthaft zu beeintrachtigen oder gar
in Frage zu stellen. Damit wurde dem Eigentumsrecht als Teil der in herausge-
hobener Weise abwagungserheblichen Belange in hinreichender Weise Rech-
nung getragen. Es wird dabei nicht verkannt, dass jede Inanspruchnahme von
privaten Grundstlcken, unabhangig von ihrer Nutzung, grundsatzlich einen

schwerwiegenden Eingriff fir den davon betroffenen Eigentimer darstellt.

Die Prafung hat ergeben, dass der Eingriff in die bendtigten Flachen und damit
in das Grundeigentum mit Rucksicht auf die im Interesse der Allgemeinheit not-
wendige Baumalnahme erforderlich ist. Die sich flr die Betroffenen ergeben-
den Nachteile missen in dem von der Planfeststellung gesondert durchzuftih-
renden Entschadigungsverfahren ausgeglichen werden (§ 22a AEG i. V. m.
EEG NRW). Die Vorschrift des § 74 Abs. 2 Satz 2 VwWVfG NRW findet keine
Anwendung, weil diese nur dem Ausgleich solcher Einwirkungen der eisen-
bahnrechtlichen Planung auf rechtlich geschutzte Belange Dritter dient, die nicht
- wie etwa der Zugriff auf das Grundeigentum - einen unmittelbaren Eingriff be-
deuten, sondern - wie etwa der Verkehrslarm - nur als Folge der zugelassenen
Planung und der mit ihr verbundenen Situationsveranderung in der Umgebung

des Vorhabens auftreten.

Ein VerstoRR gegen die Eigentumsgarantie liegt nicht vor, da der Eingriff in die
Rechte der Betroffenen - unter Berucksichtigung des Ergebnisses des aulder-
halb der Planfeststellung durchzufiihrenden Entschadigungsverfahrens - nicht
unverhaltnismafig ist. Die Eingriffe sind notwendig und auf ein Minimum redu-

ziert.
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Vorliegend Uberwiegen die mit der Planung insgesamt verfolgten Ziele daher
die Interessen der privaten Grundstuckseigentumer am vollstandigen Erhalt ih-
res Eigentums, der Vorhabentrager erhalt das Enteignungsrecht (BVerwG, Ur-
teil vom 23.08.1996, 4 A 29.95).

6.3.12.3 Inanspruchnahme von Grundstiicken

Grunderwerb und dingliche Sicherung sind in Grunderwerbsplanen und im
Grunderwerbsverzeichnis aufgefuhrt und als Anlagen 12 und 13 den Antrags-
unterlagen beigeflugt. Alle zur Elektrifizierung notwendigen Anlagen werden so-

weit als moglich auf Grundstlicken der Regiobahn GmbH geplant.

Aus der Notwendigkeit, Anlagen neben den Bahngleisen zu errichten sowie
Oberleitungsmasten zu fuhren, sind Grundstlicksinanspruchnahmen wegen
Uberspannung durch Leitungen sowie im Umfang der festzulegenden Riick-
schnittszonen erforderlich (s.o. Abschnitt B Ziffer 3.6). Zur Freihaltung der Ruck-
schnittszone, in dem gem. Regelwerk keine Baume stehen durfen, sind teil-
weise dauerhafte Flacheninanspruchnahmen von Grundsticken Dritter fir den
Grunschnitt erforderlich. Die Inanspruchnahmen sind nicht vermeidbar. Zur Si-
cherstellung der Nutzung der Grundstucksteile sind Vereinbarungen oder Ein-
tragungen von Grunddienstbarkeiten erforderlich.

Die Grundstlcksinanspruchnahmen sind in den 6ffentlich ausgelegten Planun-
terlagen dargestellt. Im Rahmen einer Uberpriifung im laufenden Verfahren
wurde festgelegt, dass die Grundstucksinanspruchnahme fur den Grunschnitt
reduziert werden kann (s. Abschnitt B Ziffer 3.6). Entsprechende Regelungen
wurden in den Nebenbestimmungen unter Abschnitt A Ziffer 5.2 dieses Be-
schlusses festgeschrieben. Durch die neue Festlegung reduziert sich die Inan-
spruchnahme und damit die Betroffenheit. Deshalb wurde auf eine erneute Of-

fenlage geanderter Planunterlagen verzichtet.

Fir die Flhrung der Speiseleitung sind auch Grundsticke der DB Netz AG in
Anspruch zu nehmen. Fur diese Grundstlicke wurde bei den Verhandlungen mit
der DB Netz AG eine gesonderte Regelung getroffen, die den Bau der Speise-
leitung, das Aufhangen der Speiseleitung an vorhandenen Masten der DB Netz
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AG sowie die Ruckschnittszonen regelt. Aus diesem Grund sind Flachen der

DB Netz AG nichtin den Grunderwerbsplanen bzw. —verzeichnissen aufgefuhrt.

Der Stadt Wuppertal wird ein Wegerecht entlang des Gleises 915 von der neuen
Zufahrt zum Gleis in km 20,8+48 in Richtung Tescher Tunnel eingeraumt. Der

Weg kann nur nach vorheriger Sperrung des Gleises befahren werden.

VorUbergehende Flacheninanspruchnahmen sind in geringem Male fur
BaustralRen und Baustelleneinrichtungsflachen sowie im Rahmen der Errich-
tung der Zufahrt zum Gleis 915 erforderlich; der Bau und die Baustelleneinrich-

tung erfolgt im Wesentlichen auf dem Gelande der Regiobahn GmbH.
Far Grundstucke im o6ffentlichen Eigentum liegen Zustimmungen vor.

Gegen die Inanspruchnahme der Grundstlcke wurden entweder im Verfahren
keine Einwendungen erhoben oder es wurden Vereinbarungen mit den Eigen-
timern getroffen. Die Inanspruchnahmen sind — auch unter Berucksichtigung

der reduzierten Ruckschnittszonen — nicht vermeidbar und verhaltnismaRig.

6.3.12.4 Grundstiicke der Stadt Wuppertal

Die Stadt Wuppertal als Grundstlickseigentiumerin hat in der urspringlichen
Stellungnahme darauf hingewiesen, dass das im Grunderwerbsverzeichnis un-
ter der Ifd. Nr. 11 angegebene Flurstick 52 in Gemarkung Vohwinkel, Flur 24,
zwischenzeitlich geteilt wurde in die Flursticke 57 und 58. Das Flurstlick 57
befindet sich - wie im Grunderwerbsplan, Blatt 3 eingetragen - bereits im Eigen-
tum der Regiobahn GmbH. Das verbliebene stadtische Flurstick 58 sollte auf
einer Teilflache von 790 m? mit einer dinglichen Sicherung fur eine erdverlegte
Speiseleitung belastet werden. Die Stadt Wuppertal stimmt diesem Vorhaben
zu, sofern das Flurstlick 58 weiterhin von Bahnbetriebszwecken freigestellt
bleibt. Hierzu fuhrt die Vorhabentragerin in der Gegenaullerung aus, dass zur
Umsetzung der Mal3nahme zwingend die dingliche Sicherung des Grundstuck-
steils fur die erdverlegte Speiseleitung erforderlich ist. Als Teil der planfestge-
stellten Eisenbahnbetriebsanlagen unterliegt die Speiseleitung dem Fachpla-
nungsprivileg der Eisenbahnaufsicht. Eine ganzheitliche Widmung des Flur-

stucks 58 ergibt sich aus Sicht der Vorhabentragerin nicht.
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Erganzend fuhrt die Stadt nach Kenntnis der Gegenaulierung aus, dass bereits
die ursprunglichen Planfeststellungsunterlagen auf der Grundlage einer veral-
teten Katastergrundlage erstellt wurden. Auswirkungen ergeben sich jedoch
ausschlieBlich hinsichtlich des dort abgebildeten Flurstlicks 52, welches bereits
vor Einleitung des Planfeststellungsverfahrens in die Flursticke 57 und 58 ge-
teilt wurde. Der Grund der Flurstucksteilung bestand darin, dass die Regiobahn
GmbH einen 3.670 m? grof3en Teil des ehemaligen Flursticks 52 von der Stadt
erworben hat. Dieser Teil ist das heutige Flurstlick 57. Der in diesem Zuge im
stadtischen Eigentum verbliebene Ostliche Teil des Flurstlicks 52 wird aktuell
als Flurstuck 58 gefuhrt und soll nunmehr ebenfalls vollstandig von der Re-
giobahn GmbH erworben werden. Der beabsichtigte Ankauf ist im aktualisierten
Grunderwerbsverzeichnis (Deckblattunterlage) unter der Ifd. Nr. 11 aufgefihrt.
Die dort verwendete (veraltete) Bezeichnung einer 4.634 m? grol3en Teilflache

des historischen Flursticks 52 entspricht exakt dem heutigen Flurstick 58.

Aufgrund der eindeutigen Zuordnung der gewollten Regelung ist eine Aktuali-
sierung der Planunterlagen entbehrlich. Da die Regiobahn die von der Stadt
Wuppertal vorgeschlagene vollstandige Ubernahme des Flurstiicks 58 durch-

fuhrt, sind die diesbezuglichen Bedenken der Stadt erledigt.

Weiterer Klarungsbedarf fir Grundstlicke aus der ersten Stellungnahme der
Stadt Wuppertal besteht nach der Gegenaul3erung und ggfs. weiterer Gespra-

che zwischen den Beteiligten nicht mehr.

6.3.12.5 Grundsatzliches zum Entschadigungsverfahren

Die sich aus der Inanspruchnahme von Grundeigentum ergebenden Entscha-
digungsfragen sind im Entschadigungsverfahren zu regeln. Danach werden im
Planfeststellungsbeschluss nur die offentlich-rechtlichen Beziehungen zwi-
schen der Vorhabentragerin und den vom Plan Betroffenen - mit Ausnahme der
Enteignung - rechtsgestaltend geregelt. Der Ausgleich fir die zugunsten der
geplanten Baumalinahme einschlieRlich der notwendigen Folgemallnahmen

bezweckten unmittelbaren Eingriffe in die Rechte der Betroffenen und fur die
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6.4

damit verbundenen Folgeschaden findet ausschlie3lich in dem von der Plan-

feststellung gesondert durchzufuhrenden Entschadigungsverfahren statt.

Gleichwohl besteht die Moglichkeit, entsprechende Entschadigungsforderun-
gen im Rahmen des Entschadigungsverfahrens bei der Vorhabentragerin gel-
tend zu machen. Auf Abschnitt C Ziffer 1 des Beschlusses wird erganzend ver-

wiesen.

Zulassigkeit von Entscheidungsvorbehalten

§ 74 Abs. 3 VWVIG erlaubt entsprechende Vorbehalte, soweit zum Zeitpunkt
der Planfeststellung eine abschlieRende Entscheidung noch nicht madglich ist,
sich fur die Bewaltigung des Problems notwendigen Kenntnisse nicht mit ver-
tretbarem Aufwand beschaffen lassen, sowie Substanz und Ausgewogenheit
der Planung dadurch nicht in Frage gestellt werden. Der Planfeststellungsbe-
horde wird es hierdurch ermdglicht, Regelungen, die an sich in dem das Plan-
feststellungsverfahren abschliefenden Planfeststellungsbeschluss zu treffen

waren, einer spateren Entscheidung vorzubehalten.

Zwar gilt der Grundsatz, dass der Vorhabentrager einen Konflikt, den er durch
seine Planung hervorruft oder verscharft, nicht ungelost lassen darf. Diese
Pflicht zur Konfliktbewaltigung hindert die Planfeststellungsbehorde nicht in je-
dem Fall, Teilfragen, die ihrer Natur nach von der Planungsentscheidung ab-
trennbar sind, einer nachtraglichen Lésung zuganglich zu machen. Das gilt auch
fur die Regelung naturschutzrechtlicher Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen
(BVerwG, Beschluss vom 30.08.1994, 4 B 105.94, NuR 1995, S. 139).

Ein solcher Vorbehalt ist dann zuléssig, wenn er nicht unter Uberschreiten der
Grenzen der planerischen Gestaltungsfreiheit, insbesondere unter Verletzung
des Abwagungsgebotes erfolgt ist. Diese Grenze ist aber erst dann Uberschrit-
ten, wenn in der Planungsentscheidung solche Fragen offenbleiben, deren
nachtragliche Regelung das Grundkonzept der bereits festgestellten Planung
wieder in Frage stellt. Zudem darf der unbericksichtigt gebliebene Belang kein

solches Gewicht haben, dass die Planungsentscheidung als unabgewogener
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Torso erscheint, und es muss sichergestellt sein, dass durch den Vorbehalt an-
dere einschlagige offentliche und private Belange nicht unverhaltnismalig zu-
ruckgesetzt werden (BVerwG, Beschluss vom 30.08.1994, 4 B 105.94, NuR
1995, S. 139 und Beschluss vom 31.01.2006, 4 B 49.05, NVwZ 2006, S. 823f
sowie OVG Munster, Urteil vom 21.01.1995, 9 A 555/83, n.v.).

Nach Auffassung der Planfeststellungsbehorde gentgt der von ihr verfugte Ent-
scheidungsvorbehalt diesen rechtlichen Vorgaben.

7. AbschlieRende Bewertung

Das mit dem festgestellten Plan beabsichtigte Vorhaben der Elektrifizierung des
Planfeststellungsabschnitts Ic einschliel3lich der Verlangerung des Gleises 915
als Teilmalinahme der Elektrifizierung der Gesamtstrecke der S 28 (Regiobahn)
ist nach Abwagung aller Belange aus Grunden des Allgemeinwohls erforderlich.
Die Planung ist gerechtfertigt. Das Vorhaben ist zur Losung der bestehenden
Probleme und Erreichung der Ziele des SPNV geeignet. Mit dem Vorhaben wird
ein wesentlicher Beitrag zur Erreichung des Ziels der Elektrifizierung des SPNV

erreicht.

Bei der Abwagung der betroffenen offentlichen und privaten Belange ist in ange-
messener Weise alles eingestellt worden, was aufgrund des Sachverhaltes nach
dem Stand der Dinge fur die Planung relevant gewesen ist. Die planerischen und
betrieblichen Belange, mit denen die MalRnahme begrindet wird, sind in den
Planunterlagen ausfuhrlich dargelegt worden. Das Vorhaben ist danach betrieb-

lich sinnvoll und seine Umsetzung vernunftigerweise geboten.

Entgegenstehende bzw. beeintrachtigte offentliche bzw. private Belange werden
bericksichtigt bzw. sind unwesentlich und hinnehmbar und hinter den fur die

MalRnahme sprechenden betrieblichen Grunden nachrangig zu bewerten.

Dem planfestgestellten Vorhaben stehen private Belange nicht entgegen. Rechte
Dritter werden nicht oder nicht wesentlich beeintrachtigt. Der Inanspruchnahme
von Grundstlcksteilen wurde von den Eigentimerinnen nicht widersprochen
bzw. zugestimmt; es wurden keine Einwendungen erhoben. AuRerdem wurden

die in Anspruch zu nehmenden Flachen im Verfahren noch reduziert. Durch die
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Elektrifizierung der Strecke werden negative Auswirkungen nicht erwartet. Die
Auswirkungen fur die Schutzguter nach dem UVPG werden durch Vermeidungs-
und Minderungsmafinahmen auf ein Minimum reduziert. Dies gilt insbesondere
auch im Hinblick darauf, dass durch die Reduzierung der Rickschnittzone auch
die Eingriffe verringert werden. Die einzelnen Malihahmen werden durch die 6ko-
logische Baubegleitung in Abstimmung mit den Naturschutzbehorden und eine
abschlieende Kompensation ausgeglichen. Eine Rechtsbeeintrachtigung liegt

im Ergebnis nicht vor.

Das o6ffentliche Interesse an einem funktionierenden umweltvertraglichen SPNV-
Verkehr rechtfertigt die beantragte Elektrifizierung. Zusatzliche, belastendere
Auswirkungen von grofderem Gewicht auf die Umgebung oder hinsichtlich der
Belange Einzelner, als sie mit dem bisher planfestgestellten Vorhaben verbunden
waren, kénnen ausgeschlossen werden. Die betroffenen TOB haben gegen die

Anderung keine Bedenken.

Die Mallnahme konnte somit planfestgestellt werden.
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C. Hinweise
1. Entschadigungsverfahren

Entschadigungs- oder Erstattungsanspruche (z. B. wegen der beanspruchten
Grundstlcke, Erschwernissen und anderer Nachteile) sind — soweit nicht bereits
dem Grunde nach uber die Voraussetzungen dieser Anspriche in der Planfest-
stellung zu entscheiden ist — nicht Gegenstand dieses Planfeststellungsbe-
schlusses, in dem im Grundsatz nur oOffentlich-rechtliche Beziehungen geregelt

werden.

Entsprechende Forderungen kénnen mit dem Ziel einer gitlichen Einigung zu-

nachst an die Vorhabentragerin, die

Regiobahn GmbH
BahnstraRe 58
40822 Mettmann

gerichtet werden.

Wird eine Einigung nicht erzielt, so wird Uber diese Forderungen in einem geson-

derten Entschadigungsverfahren entschieden werden, flr das die

Bezirksregierung Diisseldorf
Cecilienallee 2
40474 Dusseldorf

zustandig ist.

Soweit Anspruche in diesem Verfahren nicht abschliel3end geregelt werden kon-
nen, steht den Betroffenen alsdann der ordentliche Rechtsweg offen.

Es wird darauf hingewiesen, dass eine Entschadigung grundsatzlich in Geld ge-
leistet wird (§ 15 EEG NRW).
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2. Auslegung des Planes und Rechtswirkungen

Dieser Beschluss wird in der Stadt Wuppertal mit einer Ausfertigung der Planun-
terlagen einschliel3lich des Deckblattes zwei Wochen lang zur allgemeinen Ein-
sicht ausgelegt. Der Ort und die Zeit der Auslegung werden ortslblich bekannt
gemacht (§ 74 Abs. 4 Satz 2 VwV{G).

Mit dem Ende der Auslegungsfrist (zwei Wochen) gilt der Beschluss den Betroffe-
nen und denjenigen gegenuber, die Einwendungen erhoben oder Stellungnah-
men abgegeben haben, als zugestellt. Hierauf wird in der ortstublichen Bekannt-
machung hingewiesen (§ 74 Abs. 4 Satz 3 und Abs. 5 Satz 3 VwVfG).
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D. Rechtsbehelfsbelehrung

Rechtsbehelfsbelehrung
Gegen diesen Bescheid kann innerhalb eines Monats nach Zustellung Klage

beim
Oberverwaltungsgericht fur das Land Nordrhein-Westfalen,
Aegidiikirchplatz 5, 48143 Munster
erhoben werden.

Falls die Frist durch das Verschulden eines Bevollmachtigten versaumt werden

sollte, so wurde dessen Verschulden Ihnen zugerechnet werden.
Die Klage ist bei dem Gericht schriftlich einzureichen.

Die Klage muss die Klagerin/ den Klager, die Beklagte (Land Nordrhein-Westfa-
len, vertreten durch die Bezirksregierung Dusseldorf, Cecilienallee 2, 40474 Dus-
seldorf) und den Gegenstand des Klagebegehrens bezeichnen. Sie soll einen

bestimmten Antrag enthalten.

Der Klager hat innerhalb einer Frist von zehn Wochen die zur Begriindung seiner
Klage dienenden Tatsachen und Beweismittel anzugeben. Erklarungen und Be-
weismittel, die nach Ablauf der vorgenannten Frist vorgebracht werden, kann das
Gericht zurickweisen und ohne weitere Ermittlungen entscheiden, wenn ihre Zu-
lassung die Erledigung des Rechtsstreits verzégern wirde und die Klagerin/der
Klager die Verspatung nicht gentugend entschuldigt. Die Frist kann auf Antrag
verlangert werden (§ 18e Abs. 5 AEG).

Die Klage kann auch durch Ubertragung eines elektronischen Dokuments an die
elektronische Poststelle des Gerichtes erhoben bzw. eingereicht werden. Das
elektronische Dokument muss flur die Bearbeitung durch das Gericht geeignet
sein. Es muss mit einer qualifizierten elektronischen Signatur der verantwortli-
chen Person versehen sein oder von der verantwortlichen Person signiert und
auf einem sicheren Ubermittlungsweg geman § 55a Absatz 4 VWGO eingereicht
werden. Die fir die Ubermittlung und Bearbeitung geeigneten technischen Rah-
menbedingungen bestimmen sich nach naherer Maligabe der Verordnung Uber

die technischen Rahmenbedingungen des elektronischen Rechtsverkehrs und
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tber das besondere elektronische Behsrdenpostfach (Elektronischer- Rechtsver-
kehr-Verordnung-ERVV) vom 24. November 2017 (BGBI. I S. 3803).

Hinweis:

Weitere Informationen erhalten Sie auf der Internetseite www.justiz.de.

Bezirksregierung Diisseldorf
- Planfeststellungsbehérde -

Im Auftrag

Thomas Gripp
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